Uchwata Nr 224/XI1V/2011
Rady Miasta Lublin

z dnia 20 pazdziernika 2011 r.

w sprawie przyjecia “Polityki Rowerowej Miasta Lublin”

Na podstawie art. 18 wust. 1ustawy zdnia 8 marca 1990 roku
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z2001 r. Nr 142, poz. 1591, zpdzn.
zmianami) - Rada Miasta Lublin uchwala, co nastepuje:

§ 1
Przyjmuje sie “Polityke Rowerowg Miasta Lublin®, stanowigcg zatgcznik do
niniejszej uchwaty.

§ 2

Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Lublin.

§ 3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Miasta
Lublin

Piotr Kowalczyk

Id: QSNEF-JMSIY-WKSWJ-DQSPP-QOOQW. Podpisany Strona 1
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Zalgcznik

do uchwaty nr 224/XIV/2011
Rady Miasta Lublin

Z dnia 20 pazdziernika 2011 r.

» POLITYKA ROWEROWA MIASTA LUBLIN”





I WPROWADZENIE

Polityka rowerowa Lublina jest elementem strategii rozwojowe] miasta, majgcej na
celu zapewnienie wysokiej jakoéci zycia w miescie. Wpisuje si¢ wprost w zasady Polityki
Komunikacyjnej Miasta Lublin, okreélone w Uchwale Nr, 495/XLIX/97 Rady Miasta
Lublin z dnia 22 maja 1997 r., zakiadajace ograniczenie ucigzliwosdci transportu dla
srodowiska 1 mieszkancow oraz zapewnienie bezpieczenstwa ruchu, obniZzenie

ekonomicznych i spotecznych kosztéw transportu.

Jednym z najistotnigjszych czynnikow jakosci Zycia miejskiego jest sprawnosc
komunikacji. Uciazliwodci spoleczne 1 ekonomiczne powodowane przez rozrost
transportu sa jednoczesnie najbardziej dotkliwymi czynnikami obnizajacymi jakosé
miejskiego Srodowiska zyciowego.

W zwiazku z powyzszym, prowadzone sg dzialania majace na celu zréwnowazony
rozwdj transportu, co w przyszlosci skutkowa¢ ma ograniczeniem przyrostu
zapotrzebowania transportowego i taka jego akomodacjg, ktéra zapewni minimalizacje
negatywnego oddzialywania ekonomicznego, ekologicznego i spolecznego.

Wdrazana w tym celu Polityka Rowerowa Miasta Lublin opiera sig o zasadg
wspierania efektywnej 1 nickonfliktowej formy transportu, jaka jest rower, ktéry powinien
sta¢ sie alternatywnym Srodkiem transportu na terenie miasta. Uznaje sig, ze
rozpowszechnienie transportn rowerowego wiaze sig z wieloma korzysciami

ekologicznymi, ekonomicznymi i spolecznymi, do ktérych nalezy zaliczyé:

» 100% osiaganie celéw podrozy w krotkim czasie, szczegolnie
w centrum miasta;

» zmniejszenie probleméw z parkowaniem;

» udroznienie ulic zatloczonych ruchem samochodowym;

»  poprawa jakosci przestrzeni zyciowej w miedcie -—
minimalizacja halasu i ilodci zanieczyszczen, zmniejszenie
zagrozenia powodowanego przez rtuch samochodowy,
zmniejszenie zapotrzebowania na przestrzen transportowa;

> poprawa stanu zdrowia uzytkownikow rowerow;

> mozliwos¢ taczenia roweru z innymi Srodkami komunikacji
publicznej.





II. CELE POLITYKI ROWEROWEJ MIASTA LUBLIN

2.1. CELE STRATEGICZNE

Gléwnym celem strategicznym Polityki Rowerowej Miasta Lublin w perspektywie
diugoterminowej jest osiaggniecie co najmniej 15% udzialu ruchu rowerowego w ogdlnej
liczbie podrdzy realizowanych na terenie miasta w 2025 roku.

Realizacja tego celu odbywac sig bedzie pod hastem:
»LUBLIN MIASTEM PRZYJAZNYM ROWERZYSTOM?”.
W konsekwencji realizowane bgda strategiczne cele towarzyszace:
» Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
» Redukcja zagrozen motoryzacyinych;

» Zwigkszenie szybkosci przemieszezania si¢ na terenie miasta;

» Popularyzacja proekologicznych zachowan transportowych

mieszkancéw Lublina.
Celem strategicznym w perspektywie Srednioterminowej jest osiagnigcie w roku
2020 co najmniej 10% udzialu ruchu rowerowego w liczbie podrézy nie pieszych
realizowanych w miescie.
2.2. CELE BIEZACE
Dla osiagniecia celu strategicznego uznaje si¢ za niezbegdne:

» Zapewnienie dostgpnosci terenu catego miasta dla ruchu rowerowego;

» Uczynienie miasta Lublin przyjaznym dla poruszajacych si¢ rowerami;





> Stworzenie Srodowiska, w kitdrym rowerzysta bedzie czul sig
bezpiecznie i bedzie miat poczucie wygody poréwnywalnej do tej jaka
osiaga sig, korzystaja z innych srodkow transportu, '

co winno doprowadzi¢ do, na tyle duzego, udzialu ruchu rowerowego we wszystkich
podrozach w miefcie, aby odgrywal istotna role w ograniczaniu probleméw

transportowych miasta.

Realizacja powyzszego wymaga zapewnienia szerokiego poparcia spolecznego dla
ruchu rowerowego oraz upowszechniania bezpiecznych zachowan w ruchu zarGwno

kierowcow jak 1 rowerzystow.

Urzeczywistnienie glownego celu Polityki Rowerowej Miasta Lublin wymaga
wprowadzenia biezacych dzialan podporzadkowanych celowi strategicznemu, majacych

bezposredni i namacalny wplyw na funkcjonowanie transportu rowerowego w miescie.

Do dziafani tych nalezg w szczegolnosci:

> Rozwdj sieci tras rowerowych tak, by tworzyly spojna sie¢ oraz byly
atrakcyjne dla rowérzystc’;w

Zmiany w organizacji ruchu pod katem udogodnien dla ruchu rowerowego:
Wzbogacenie infrastruktury rowerowej o parkingi dla rowerow,
Modernizacja istniejacej infrastruktury rowerowej
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Dzialania zmierzajace do integracji transportu rowerowego ze srodkami

transportu publicznego;

» Drzialania na rzecz budowy poparcia spolecznego dla rozwoju ruchu
rowerowego 1 powstawania udogodnien dla rowerzystow;

» Drzialania popularyzujace bezpieczng koegzystencje kierowcéw i pieszych;

» Dzialania promujace rower jako alternatywny Srodek transportu oraz
turystyke 1 rekreacjg rowerowa

» Dziatania edukacyjne z zakresu promocji ruchu rowerowego oraz

bezpiecznego poruszania si¢ po drogach rowerowych

» Prowadzenie szkolen z zakresu bezpiecznego ruchu rowerowego





M. TRANSPORT ROWEROWY W MIESCIE LUBLIN
3.1. ROWEROWY POTENCJAL LUBLINA

Atutem miasta jest bardzo duza liczba studentéw, dla ktdrych rower jest naturalnym
$rodkiem transportu. Rosnace koszty utrzymania prywatnego samochodu w miescie rowniez
beda czynnikiem zwiekszajacym znaczenie roweru. Naturalne dla duzych miast bariery w
zakresie Kkorzystania z samochoddéw indywidualnych ( problemy przecigzenia ukladu
drogowego, waskie gardia w pewnych relacjach i trudnoéci z parkowaniem ), a takze
stosunkowo dobrze rozwinieta sie¢ komunikacji zbiorowej — réwniez sprzyjaja rozwojowi
transportu rowerowego w Lublinie. Nie tylko transportowemu ale rowniez rekreacyjnemu
wykorzystaniu rowerdw sprzyja zardwno zagospodarowanie terendw miasta — liczne parki,
tereny zielone, bulwary nadrzeczne, rejon Zalewu Zembrzyckiego, jak i atrakcyjne tereny

rekreacyjne w niedalekim sasiedztwie miasta.

Lublin moze staé si¢ rowniez punktem wezlowym dla regionalnych szlakéw rowerowych,
biegnacych w kierunku Pojezierza Igczynsko-Wiodawskiego czy rejonu Kazimierza
Dolnego. Kolejne szlaki, w miarg swojego powstawania, polaczone ze wzrastajacym w Polsce
znaczeniem turystyki rowerowej, beda jedynie zwiekszaé ten potencjal. Réznice pomigdzy
popularnoécia i znaczeniem ruchu rowerowego w Lublinie oraz w poréwnywalnych miastach

europejskich, wskazuja potencjat tkwiacy w tym srodku transportu.

3.2. INTEGRACJA POLITYKI ROWEROWEJ Z POLITYKA
FUNKCJONALNA 1 PRZESTRZENNA MIASTA
Polityka Rowerowa Miasta Lublin w aspekcie funkcjonalnym, realizowana jest
7z poszanowaniem zasad zawartych w Polityce Transportowej Lublina oraz

obowigznjacych dokumentach strategicznych dotyczacych rozwoju miasta.

W odniesieniu do infrastruktury rowerowej Polityka realizowana bedzie z poszanowaniem
zasad polityki przestrzennej miasta, a w odniesieniu do aspektow technicznych -

z uwzglednieniem norm rozwoju miejskiej infrastruktury transportowsj.

Techniczne wymagania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej okresla dokument
pt. ,,Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Lublin®, przyjety
zarzadzeniem Prezydenta Miasta Lublin Nr. 415/2010 z dnia 10 czerwca 2010 roku,





Planistyczne wymagania okreslad bedzie dokument pt. ,,Koncepcja rozwoju komunikacji

rowerowej w Lublinie”, ktorego opracowanie i przyjgcie powinno nastapi¢ do roku 2013.

Dokumenty powyzsze zapewnig wysoks jako$¢ infrastruktury rowerowej. Korzystad

z nich beda instytucje, ktére biorg bezposredni udzial w planowaniu, projektowaniu

i realizacji wszystkich element6w skladajacych sie na system tras rowerowych w miescie.

Integracja polityki rowerowej z przyjetymi przez miasto kierunkami rozwoju, opiera sig

na nastgpujacych zasadach:

>

v

Konstruowanie dokumentéw strategicznych z uwzglednieniem potrzeb
transporiu rowerowego,

Nadanie transportowi rowerowemu tego samego priorytetu co srodkom
transportu zbicrowego;

Planowanie i realizacja infrastruktury rowerowej rownolegle z realizacjami
infrastruktury miasta;

Propagowanie roweru jako alternatywnego srodka transportu;
Propagowanie turystyki 1 rekreacji rowerowej;

Czynne wsplidziatanie 1 wspélpraca $rodowiska rowerzystow

w dziataniach miasta w sferze polityki rowerowej.

IV. INSTRUMENTY WDRAZANIA POLITYKI ROWEROWEJ MIASTA
LUBLIN

4.1, INSRTUMENTY FORMALNO-PRAWNE

W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Lublin uzywane bgda nastepujace

instrumenty formalno-prawne:

» Uwzglednianie w sporzadzanych lub aktualizowanych dokumentach polityki

przestrzennej miasta (Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania

przestrzennego Gminy Lublin oraz miejscowe plany zagospodarowania

przestrzennego) obowiazujacej wersji ,Koncepcji rozwoju komunikacji

rowerowe] w Lublinie”

» Aktualizacja, adekwatnie do zmieniajacych si¢ uwarunkowan i stanu wiedzy

technicznej w zakresie transportu rowerowego, dokumentéw ,,Standardy





techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Lublin” oraz ,,Koncepcja
rozwoju komunikacji rowerowej w Lublinie”

» Sporzadzanie dokumentéw ustalajacych priorytety i biezace harmonogramy
realizacji inwestycji rowerowych

> Biezace analizy opracowywanych i wdrazanych dokumentéw rozwojowych

oraz prowadzonych inwestycji pod katem zgodnosci z zapisami Polityki.

4.2. INSTRUMENTY PLANISTYCZNE 1 FINANSOWE

W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Lublin uzywane bedg nastepujace

instrumenty planistyczne i finansowe:

» Wicloletni Plan Inwestycyjny wraz z wydzielong pozycja budzetows
dot. Finansowania dziatan stuzgcych rozwojowi ruchu rowerowego

> Budzet miasta i wieloletnie programy finansowe w odniesieniu do inwestycji,
oraz innych wydatkéw dla wdrazania polityki rowerowej

> 4-letnie Programy Rowerowe obejmujace pelne spekirum dzialah na rzecz
wdrazania polityki rowerowej w tym okresie

> Roczne plany rowerowe opracowywane na podstawie aktualnego Programu

Rowerowego uszczegdtawiajace zadania do wykonania w danym roku.

4.3 INSTRUMENTY ORGANIZACYJNE

W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Lublin uzywane beda nastepujace

instrumenty organizacyjne:

Rada ds. rozwoju ruchu rowerowego, ktéra powinna skiadac sie z przedstawicieli wydziatow
Urzgdu Miasta Lublin, Zarzadu Drég i Mostow w Lublinie, Zarzadu Transportu Miejskiego

w Lublinie oraz organizacji pozarzadowych.

Rada stanowi¢ bedzie interdyscyplinarne forum dyskusji oraz plaszezyzne wspélpracy Miasta
i organizacji spolecznych. Do podstawowych zadan Rady nalezeé bedzie:

» przygotowywanie wytycznych dot. infrastruktury rowerowej do zlecanych

koncepcji 1 projektéw drogowych i innych zwigzanych z transportem

IOWerowym





>

opiniowanie koncepcji 1 projektéw drogowych w zakresie udogodnien
dla rowerzystow

opiniowanie dokumentéw majacych na celu rozwdj ruchu rowerowego
zglaszanie propozycji dziatan majacych na celu rozwdj transportu rowerowego
oraz ich finansowania

wypracowywanie zasad realizacji audytu rowerowego — oceny zgodnosci
opracowanych dokumentacji z polityka rowerowa

wspoiudziat w aktualizowaniu Polityki Rowerowej Miasta Lublin
poszukiwanie pozabudzetowych Zrédel finansowania inwestycji rowerowych
konsultowanie = tematéw  zwiazanych z  transportem rowerowym
z mieszkancami Lublina

opracowywanie dziatan promocyjnych w zakresie popularyzacji roweru jako
Srodka komunikacji, budowy akceptacji spolecznej dla ruchu rowerowego oraz
popularyzacji bezpiecznych zachowan komunikacyjnych

inicjowanie i prowadzenie dzialan zmierzajacych do poprawy warunkow
uprawiania turystyki i rekreacji rowerowej w Lubinie

monitoring wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Lublin.

Koordynator (oficer rowerowy) oraz Sekcja ds. rozwoju ruchu rowerowego w strukturach

Zarzadu Drog i Mostéw w Lublinie. Ich zadaniem begdzie przygotowanie i koordynowanie

wszelkich dziatan realizowanych na rzecz rozwoju ruchu rowerowego i wdrazania polityki

rowerowej, w tym m.in.:

>

opracowywanie i przedldadanie Prezydentowi Miasta Lublin projektow
4-letnich  Programéw  Rowerowych zwierajacych m.in. Priorytety
1 harmonogramy wdrazania udogodnieri dia ruchu rowerowego

opracowywanie corocznych planow rowerowych

przygotowywanie  projektoéw  elementéw  skladowych  dokumentow
planistycznych i finansowych Miasta odnoszacych sie do dzialain na rzecz
rozwoju ruchu rowerowego

opiniowanie koncepcji i plandéw budowy infrastruktury drogowej w zakresie
udogodnien dla rowerzystow

monitorowanie oznakowania 1 stanu technicznego tras rowerowych,
przygotowanie planéw dziatari modernizacyjnych i remontowych
przygotowywanie materialow 1 informacji o przebiegu inwestycji
dot. infrastruktury rowerowe;j





>

opracowywanie porozumien z przewoznikami dot. przewozu rowerdw
$rodkami komunikacji publicznej

wspolipraca z organizacjami pozarzadowymi i zrzeszajacymi rowerzystow
wspolpraca z jednostkami prowadzacymi inwestycje drogowe w Miescie
Lublin w zakresie tras rowerowych

prowadzenie kampanii promnjacych jazdg rowerem

V. MONITORING

Warunkiem osiagnigcia celéw zamierzonych w Polityce Rowerowej Miasta Lublin jest

konsekwentne egzekwowanie jej zapisow na wszystkich etapach planowania strategicznego,

Inwestycyjnego oraz przestrzennego w Miescie, a takze monitorowanie skutkdw tych dziatas,

a w szczegolnosci w zakresie tempa zblizania si¢ do osiggniecia zakladanych celow.

Monitorowanie polega¢ bedzie na okresowych analizach dziata shuzacych osiaganiu celow.

Czynniki bedace przedmiotem analiz:

P
»
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Udzial ruchu rowerowego w ogdlnej liczbie podrdzy na terenie miasta Lublin
Liczba rowerzystow przejezdzajaca przez wybrane punkty tras rowerowych
1ich zmiana w stosunku do poprzedniego okresu

Stopien zadowolenia rowerzystow ( badania ankietowe )

oraz sprawdzane na koniec kazdego roku kalendarzowego parametry:
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Dhugosé wybudowanych lub wyznaczenych nowych tras rowerowych
Liczba nowych miejsc postojowych dla rowerdw

Liczba rowerdw dostepnych w wypozyczalni rowerdw miejskich
Roczne naklady na infrastrukture rowerowa

Liczba wypadkéw rowerowych.

Proces oceny wdrazania Polityki wg. Powyiszych wskaZznikdw moze skutkowaé

wnioskowaniem o dokonanie korekt je] wdrazania,





Spis tresci

I. WPROWADZENIE
II. CELE POLITYKI ROWEROWEJ MIASTA LUBLIN
2.1. CELE STRATEGICZNE
2.2. CELE BIEZACE
III. TRANSPORT ROWEROWY W MIESCIE LUBLIN
3.1. ROWEROWY POTENCJAYL. LUBLINA
3.2. INTEGRACJA POLITYKI ROWEROWEJ Z POLITYKA
FUNKCJONALNA I PRZESTRZENNA MIASTA
IV. INSTRUMENTY WDRAZANIA POLITYKI ROWEROWEJ MIASTA LUBLIN
4.1. INSRTUMENTY FORMALNO-PRAWNE
4.2. INSTRUMENTY PLANISTYCZNE I FINANSOWE
4.3 INSTRUMENTY ORGANIZACYJINE

V. MONITORING









