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1 WSTEP

Dokument ,Strategia rozwoju systemu drég rowerowych w mie §cie Lublin wraz z ocen g
oddzialywania na srodowisko” zostal opracowany na zamoéwienie Urzedu Miasta w Lublinie przez
Biuro projektowo-konsultingowe TransEko sp.j.

Celem opracowania bytlo przygotowanie i uzgodnienie strategii rozwoju systemu podstawowych tras
rowerowych na terenie Lublina, stuzgcych obstudze podrézy o charakterze ponadlokalnym,
zwigzanych z dojazdami do obszaru $rédmiejskiego, podrézy miedzydzielnicowych oraz podrozy
zewnetrznych w stosunku do miasta.

Wynikiem projektu jest:

— Mapa z propozycjg ukiadu tras rowerowych lgczacych w skali calego miasta wazne cele
podrézy, np. osiedla mieszkaniowe, szkoty, uczelnie, miejsca pracy, tereny rekreacyjne,
obiekty kultury i sztuki, obiekty handlowe, wezty komunikacyjne.

— Rekomendacja dot. zasad prowadzenia ruchu rowerowego na poszczegdlnych odcinkach ulic
(np. jako droga dla roweréw, pas dla rowerdw, uspokojenie ruchu).

— Oszacowanie kosztow i wskazanie priorytetow realizacyjnych.

Podczas pracy nad Strategig przyjeto, ze:

— program ma nawigzywa¢ do istniejgcych odcinkéw tras rowerowych w poszczegdélnych
korytarzach, przede wszystkim eliminujgc braki istniejgcego systemu i waskie gardta (fgczenie
elementéw istniejgcego systemu zwiekszajgc jego spojnosé),

- program ma dotyczy¢ waznych dla funkcjonalnosci systemu korytarzy transportowych (gdzie
spodziewane jest zwiekszone zainteresowanie uzytkownikéw),

— program ma uwzglednia¢ kryterium technicznej i finansowej wykonalnosci proponowanych
rozwigzan w perspektywie krotkoterminowej roku 2022 (z ograniczeniem propozycji rozwigzan
szczegolnie kontrowersyjnych, jesli chodzi o koszty realizacji i potencjalne konflikty z innymi
uzytkownikami systemu transportowego) i w latach kolejnych,

— zakres ilosciowy ma odpowiada¢ skali zadan mozliwej do realizacji w ramach budzetu miasta i
srodkéw pomocowych, w tym z Unii Europejskiej.

Projekt zostal zrealizowany z udzialem mieszkancéw Lublina i organizacji spotecznych,
uczestniczgcych w konsultacjach spotecznych:

— na etapie wstepnym, podczas ktdrego zebrano propozycje przebiegu i sposobu rozwigzania
tras rowerowych,

- na etapie zasadniczym, podczas ktérego zebrano opinie do opracowanej wstepnej wersji
Strategii wraz z ew. propozycjami zmian i uzupetnien.

Trzeci etap konsultacji spotecznych dotyczyt prezentacji niniejszej wersji dokumentu wraz z oceng
oddziatywania na srodowisko.
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Uwaga — niezale znie od tras rowerowych uj etych w niniejszej Strategii, ka zda modernizacja lub
budowa nowej ulicy powinna uwzgl edniaé rozwigzanie dla ruchu rowerowego zgodnie z
obowi gzujacymi standardami technicznymi i dobr g praktyk a.

2 METODYKA PRACY
Prace nad Strategig podzielono na trzy etapy, kazdy konczacy sie raportem podsumowujgcym:
ETAP | obejmuj acy:

1) Rozpoznanie dokumentéw planistycznych Lublina, programéw rozwojowych dot. infrastruktury
rowerowej, zamierzenh jednostek miejskich (planowane inwestycje rowerowe).

2) Rozpoznanie stanu istniejgcego.

3) Przeprowadzenie  wstepnych  konsultacji  spotecznych  (mieszkancy, organizacje,
przedstawiciele jednostek miejskich).

ETAP Il obejmuj acy:

1) Koncepcje rozwoju tras rowerowych w obszarze miasta uwzgledniajgcg istniejgce
i planowane tereny zainwestowania miejskiego obejmujaca:
- obstuge Srédmiescia,
— polgczenia miedzydzielnicowe,
— inne polgczenia np.: powigzania zewnetrzne, wezlty komunikacyjne.

2) Dla poszczegolnych odcinkow ulic i tras rowerowych poza pasem drogowym przedstawienie
rekomendowanej zasady rozwigzania przekroju poprzecznego.

3) Odniesienie do zapiséw dokumentéw planistycznych, w uzasadnionych przypadkach
wariantowanie.

4) Opracowanie mapy z przebiegiem tras rowerowych w podziale na proponowane rodzaje
rozwigzan.

5) Przeprowadzenie |l konsultacji spotecznych (mieszkancy, organizacje, przedstawiciele
jednostek miejskich):
— przedstawienie koncepcji programu rozwoju tras rowerowych,
— zebranie opinii, propozycji zmian i uzupetnien.

ETAP IIl obejmuj acy:

1) Wynikowg propozycje rozwoju systemu tras rowerowych w obszarze miasta.

2) Wynikowg mape z przebiegiem tras rowerowych.

3) Wytyczne do projektow realizacji tras (z przedstawieniem zasady rozwigzania przekroju
poprzecznego ulicy, ew. wariantowo).

4) Oszacowanie kosztow realizacji programu.

5) Okreslenie priorytetow realizacyjnych.

6) Opracowanie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (wraz z konsultacjami
spotecznymi).

7) Przeprowadzenie Il konsultacji spotecznych.

8) Opracowanie raportu koncowego.
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3 STANISTNIEJACY

Zorganizowana infrastruktura rowerowa w granicach Lublina liczy obecnie ok. 92,5 km™. S to
zaréwno drogi dla rowerow, drogi dla pieszych i roweréw (tzw. ciggi pieszo-rowerowe) z podziatem i
bez podzialu na cze$¢ przeznaczong dla pieszych i roweréw) oraz pasy ruchu dla roweréw. Dane te
nie uwzgledniajg ulic z uspokojonym ruchem (z dopuszczalng predkoscig do 30 km/h), na ktérych ruch
rowerowy moze bezpiecznie odbywac sie na zasadach ogaéinych.

Walorem sieci tras rowerowych w Lublinie jest mozliwo$¢ ich wspolnego wykorzystywania w celach
transportowych i rekreacyjnych. Przyktadem jest wykorzystanie doliny rzeki Bystrzycy, wyposazonej w
bardzo atrakcyjng i silnie wykorzystywang trase, traktowang nie tylko rekreacyjnie, ale tez jako
korytarz transportowy doprowadzajgcy ruchu do centrum (w rejon ul. Zamojskiej).

W Lublinie coraz czesciej stosowane sg pasy ruchu dla roweréw. Wyznaczane na jezdni nie
ograniczajg szerokosci ciggéw pieszych ale powodujg zmiane charakteru ulicy, obnizajac faktyczng
predkos¢ pojazddw (dzieki ograniczeniu szerokosci przekroju dla ruchu samochodowego).

Opracowanie i wykorzystywanie standardéw projektowania infrastruktury rowerowej, bedzie
przyczynia¢ sie do poprawiania jakosci powstajgcych odcinkéw tras. Nowe odcinki tras rowerowych
majg coraz wyzszy standard techniczny (w tym jesli chodzi o nawierzchnie) i tworzg powigzania z
pozostalg infrastrukturg. Poprawianiu spéjnosci infrastruktury stuzy takze m.in. stosowanie zjazdéw z
jezdni, utatwiajgcych rowerzystom wigczanie sie w trasy dedykowane ruchowi rowerowemu.

Wsréd wad istniejgcej sieci wymienic nalezy:

— brak ciggtosci i spojnosci sieci (przyktadem sg nieciggtosci al. Jana Pawla Il w rejonie ul.
Szafirowe)),

- brak wyksztatlconych korytarzy prowadzgcych ruch pomiedzy najwazniejszymi celami i
zrodtami podrézy, tak by zapewni¢ mozliwos¢ odbywania podrozy miedzydzielnicowych, w
tym takze do obszaru srédmiejskiego,

— stabo rozwiniety uktad tras rowerowych w czesci srédmiejskiej,

— jakos¢ i stan techniczny infrastruktury — jedynie czes¢ wydzielonych tras ma nawierzchnie
bitumiczna, dotyczy to gtdwnie tras powstatych po 2010 roku.

! Wg danych przekazanych przez Urzad Miasta Lublin
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Rys. 3.1 Mapa istniejgcych tras rowerowych Lublina. /dane przekazane przez Zamawiajgcego/
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4 PLANY ROZWOJOWE

Plany rozwojowe dotyczg ok. 9,5 km nowych tras, z czego wiekszos¢ jest lub bedzie realizowana w
ramach projektu Europejska Stolica Turystyki Rowerowej (ESTR).

Czesé z tych zamierzen to:

— droga dla roweréw po obu stronach przebudowywanej al. Armii Krajowej na odcinku od ronda
Kowcza do ul. Orkana),

- droga dla roweréw na odcinku Zeglarska — Janowska prowadzacej do Bike Parku,
— obustronne pasy rowerowe w ciggu ul. Diamentowej,

— droga dla roweréw w ciggu ul. Kompozytoréw Polskich na odcinku od ul. Smorawinskiego do
ul. Koncertowej,

— droga dla roweréw w ciggu ul. Elsnera,

Zestawienie inwestycji zwigzanych z projektem ESTR przedstawiono ponizej w tabeli oraz na mapie.

PASY | KONTRAPASY ROWEROWE DROGA DLA ROWEROW LUB DROGA DLA
PIESZYCH | ROWEROW
DLUGOSC DLUGOSC

ULICA [KM] ULICA [KM]

Bernardynska 0.1 Janowska-Zeglarska 1.3

Diamentowa 15 Diamentowa 0.8

Dunikowskiego 0.2 Kompozytoréw Polskich 1.2

Grabskiego 0.5 Elsnera 1.4

Mita — kontrapas/kontraruch 0.2 Lwowska 0.6
Poligonowa - Ducha wraz z ktadkg

Szczygta — kontra ruch 0.1 nad al. Solidarnosci na przedtuzeniu 2.0
ul. Kosmowskiej

SUMA 2.6 SUMA 7.2
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“ LEGENDA
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Rys. 4.1 Istniejgce i planowane trasy rowerowe.
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S DOKUMENTY PLANISTYCZNE

5.1 STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Lublina zostalo przyjete do
realizacji uchwatg Rady Miejskiej w Lublinie nr 359/XXI11/2000 z dnia 13 kwietnia 2000 r. Zmiana Studium,
dotyczgca niewielkiego obszaru (rejon ulicy Nasutowskiej i Alei Spotdzielczosci Pracy) nastgpita w roku
2011 (uchwata nr 165/X1/2011 Rady Miasta Lublin z dnia 30 czerwca 2011 r.). Zasadnicze zapisy
dotyczace systemu transportowego pozostaly bez zmian. Obecnie przystgpiono do prac nad zmiang
Studium w celu wyznaczenia m.in.: w rejonie Podzamcza lokalizacji obiektéw handlowych o powierzchni
powyzej 2000 m?, obszaréw przestrzeni publicznej, stadionu miejskiego oraz zagospodarowania w rejonie
dworca PKP.

Zapisy w Studium odnoszace sie bezposrednio do systemu transportu rowerowego sg dosé ograniczone i
dotyczg stopniowego wprowadzania ruchu rowerowego (wraz z pieszym) i poswiecone sg gtéwnie ruchowi
rowerowemu zwigzanemu z rekreacjg i turystyka.

W Studium przedstawiono szereg zadan i programoéw, ktére sg zwigzane posrednio i bezposrednio z
programem dotyczacym ruchu rowerowego tj. Programem 10.1.1 ,Rozwoj ukitadu ulicznego”, ktorego
elementem jest program budowy sieci drog rowerowych. Celem jest stworzenie sieci drog rowerowych
gtéwnie do celéw turystycznych i rekreacyjnych w obszarze miasta, zapewnienie powigzan sieci miejskiej z
siecig drog rowerowych w obszarze wojewddztwa oraz wigczenie osiedlowych $ciezek rowerowych do
miejskiej sieci drég rowerowych.

12
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Rys. 5.1 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.
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5.2 POLITYKA ROWEROWA LUBLINA

“Polityka Rowerowa Miasta Lublin” zostata przyjeta uchwatg nr 224/XI1V/2011 przez Rade Miasta Lublin, w
dniu 20 pazdziernika 2011.

Jest to dokument strategiczny, ktérego gtownym celem jest zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego na
terenie Lublina (doprowadzenie co najmniej do 15% udziatu ruchu rowerowego w ogélinej liczbie podrozy
realizowanych na terenie miasta w 2025 roku). Z celem glébwnym bezposrednio powigzane sag cele
.lowarzyszace”, w tym: poprawa bezpieczenstwa ruchu, redukcja zagrozehn motoryzacyjnych, zwiekszenie
szybkosci przemieszczania sie po miescie, popularyzacja proekologicznych zachowarn transportowych
mieszkancow Lublina.

Cel strategiczny ma by¢ realizowany poprzez szereg celéw szczeg6towych, w tym:
- zapewnienie dostepnosci terenu catego miasta dla ruchu rowerowego,
— uczynienia Lublina miastem przyjaznym dla poruszajgcych sie rowerami,

- stworzenie srodowiska, w ktdrym rowerzysci bedg czu¢ sie bezpiecznie i bedg mieé¢ poczucie
wygody poréwnywalnej do tej jakg osiaga sie korzystajgc z innych srodkéw transportu,

ktore to z kolei realizowane majg by¢ poprzez nastepujace dziatania:
0 rozwoj sieci tras rowerowych tak aby tworzylty spéjng sie¢ oraz byty atrakcyjne dla rowerzystéw,
0 zmiany w organizacji ruchu pod kgtem udogodnien dla ruchu rowerowego,
o parkingi dla roweréw,
0 modernizacja istniejgcej infrastruktury,
0 integracja transportu rowerowego ze srodkami transportu publicznego,

o budowa poparcia spotecznego dla rozwoju ruchu rowerowego i powstawania udogodnien dla
rowerzystow,

0 popularyzacja bezpiecznej koegzystencji kierowcow i pieszych,
0 promowanie roweru jako alternatywnego $rodka transportu oraz turystyki i rekreacji rowerowej,

0 edukacyjne z zakresu promocji ruchu rowerowego oraz bezpiecznego poruszania sie po drogach
rowerowych,

o0 prowadzenie szkolen z zakresu bezpiecznego ruchu rowerowego.

Polityka Rowerowa Miasta Lublin ma byé¢ realizowana z poszanowaniem zasad polityki przestrzennej
miasta, a w odniesieniu do aspektéw technicznych, z uwzglednieniem najwyzszych norm i standardéw
miejskiej infrastruktury rowerowej. Dokument zawiera réwniez szereg instrumentéw wdrazania polityki
rowerowej, w tym instrumenty formalno-prawne, planistyczne, finansowe i organizacyjne oraz zasady
monitoringu celéw okreslonych w dokumencie - poprzez konsekwentne egzekwowanie na wszystkich
etapach planowania strategicznego, przestrzennego oraz inwestycyjnego w miescie, a takze
monitorowanie skutkéw tych dziatan, takze jesli chodzi o tempo zblizania sie do osiggniecia zaktadanych
celow.
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5.3 KONCEPCJA ROZWOJU KOMUNIKACJI ROWEROWEJ

»Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w mieécie Lublin” przyjeta zostata uchwatg Rady Miasta Lublin:
nr 260/XV/2011 z dnia 24 listopada 2011 roku. Jest to dokument integrujgcy i porzadkujgcy dziatania
prowadzone na rzecz rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie miasta. Zawarta w nim analiza
uwarunkowan i ocena stanu istniejgcego, w zakresie systemu rowerowego w miescie, definiuje i wskazuje
na jego dobre strony i szanse jakie niesie jego rozwdj i modernizacja. Wskazuje takze stabe punkty
systemu rowerowego i zagrozenia, przed jakimi stanie miasto w sytuacji braku dziatan i zaniedban w tym
zakresie.

Dokument promuje takze aktywne formy mobilnosci w miescie, wskazujgc miedzy innymi na ich korzystny
wptyw na rozw0j miasta oraz definiuje dziatania i narzedzia zwigzane z rozwojem ruchu rowerowego, ktére
zalecane sg przez krajowe i miedzynarodowe organizacje rowerowe z dostosowaniem ich do lokalnych
uwarunkowan i specyfiki Lublina.

Dokument ten powstat w celu:

stworzenia podstawy do egzekwowania realizacji dziatan zwigzanych z infrastrukturg rowerowag od
inwestoréw prywatnych,

— wytypowania priorytetowych dziatan w miescie zwigzanych z ruchem rowerowym i pieszym,

— integracji w ujeciu przestrzennym systemu tras rowerowych z systemem komunikacji publicznej
oraz uwzglednienie sieci roweréw miejskich, jako dodatkowego srodka komunikacji publicznej,

— ujednolicenia ustalen poszczegoélnych planéw zagospodarowania przestrzennego w zakresie
potaczen rowerowych,

— ustalenia rowerowej polityki parkingowej na poziomie prawa lokalnego, w tym opracowanie
zapisow dotyczgcych wymogoéw (wskaznikdw) miejsc postojowych dla roweréw, w zaleznosci od
rodzaju zagospodarowania, ktéry majg by¢ stosowane w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego,

— wlgczenia infrastruktury rowerowej Lublina w sie¢ miedzymiastowych i miedzynarodowych tras
rowerowych na poziomie projektowania,

- zainicjowania wspOtpracy z gminami sgsiednimi w zakresie planowania i realizacji potgczen
rowerowych.

5.4 STANDARDY TECHNICZNE

Techniczne wymagania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej w Lublinie, okresla dokument pt.:
"Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej miasta Lublin”, przyjety zarzadzeniem Prezydenta
Miasta Lublin nr 415/2010 dotyczace, z dnia 10 czerwca 2010 roku. Celem jest zapewnienie najwyzszej
jakodci infrastruktury rowerowej. Standardy powstaly w oparciu o przyktady najlepszych praktyk oraz
analizy problemow, z jakimi spotyka sie ruch rowerowy w miastach Polski. Standardy te sg uwzgledniane w
Specyfikacjach Istotnych Warunkéw Zamowienia (SIWZ), w przetargach i umowach na wszelkie prace
koncepcyjne, planistyczne, projektowe i budowlane zwigzane z ruchem rowerowym w Lublinie lub majace
na niego wptyw.

Od momentu przyjecia wyzej wymienionych standardéw drogi rowerowe realizowane sg zgodnie z
opracowanymi standardami technicznymi.
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5.5 STUDIUM KOMUNIKACYJNE ORAZ KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU W OBSZARZE
CENTRALNYM MIASTA LUBLIN

W pazdzierniku 2012 roku, na zamowienie Gminy Lublin, biuro projektowo-konsultingowe TransEko
opracowalo dokument pt.: ,Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze
centralnym miasta Lublin”. W opracowaniu przedstawiono dwa warianty organizacji ruchu w obszarze
centralnym Lublina oparte na zalozeniu, ze system transportowy bedzie sie przeksztaticaé zgodnie ze
strategig zréwnowazonego rozwoju. Jednym z elementéw opracowanych wariantdw byta infrastruktura
rowerowa.

W preferowanym w Studium wariancie 1 zatozono, ze system transportu rowerowego w Lublinie bedzie
petni¢ funkcje wspomagajgcg transport zbiorowy, do pewnego stopnia ograniczajgc zainteresowanie
korzystaniem z samochodéw. W zwigzku z tym, bedzie mie¢ znaczenie zaréwno w obstudze podrézy
dojazdowych do obszaru centralnego jak tez jako indywidualny $rodek transportu wykorzystywany
wewnatrz tego obszaru (rowery indywidualne i rowery publiczne). Z punktu widzenia organizacji systemu
zaproponowano, aby obszar centralny prawie w catosci byt dostosowany do obstugi ruchu rowerowego.
Przewidziano zorganizowanie systemu tras rowerowych, na ktory sktadatyby sie:

- wydzielone drogi dla roweréw — tam, gdzie obwigzuje wyzsza klasa ulicy lub jest wystarczajgcy do
tego celu przekrgj ulicy;

- pasy ruchu dla rowerow wydzielone w jezdni;
— kontrapasy rowerowe na ulicach jednokierunkowych;

- wszystkie ulice o ruchu uspokojonym (predkos¢ 30 km/h) z ruchem rowerowym prowadzonym po
jezdni na zasadach ogélnych;

— strefy ruchu pieszego z podzialem na: strefe pieszg z dopuszczonym ruchem transportu
zbiorowego i ruchem rowerowym, strefe pieszg z dopuszczonym ruchem rowerowym oraz strefe
pieszg z warunkowo dopuszczonym ruchem rowerowym (Krakowskie Przedmiescie, Stare Miasto);

— wydzielone pasy dla transportu zbiorowego z dopuszczonym ruchem rowerowym - dotyczy to
zwhaszcza tych ulic, w przypadku ktérych stwierdzono, ze ze wzgledu na szerokos$¢ jezdni i sposob
zabudowy, segregacja ruchu rowerowego bytaby utrudniona;

— skroty rowerowe jako trasy nie zwigzane z uktadem ulic.

Schemat proponowanego w Studium systemu tras rowerowych w obszarze centralnym Lublina
przedstawiono ponizej.
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PELNY SYSTEM TRAS ROWEROWYCH, W1
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Rys. 5.2 Koncepcja system tras rowerowych w obszarze centralnym Lublina

(zrédto: ,Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin”)

6 KONSULTACJE SPOLECZNE

W okresie przygotowywania Strategii trzykrotnie przeprowadzono konsultacje spoteczne. W | etapie
projektu zorganizowano je w formie:

- Spotkania konsultacyjnego, w dniu 27 sierpnia 2014 r. (o godz. 15.00 w siedzibie Urzedu Miasta),
na ktérym przekazano informacje dot. projektu, oméwiono metodyke pracy, harmonogram oraz
zebrano uwagi i propozycje ze strony mieszkancéw miasta i organizacji spotecznych,

— Zbierania propozycji zgtaszanych droga elektroniczng (w okresie od 19 sierpnia do 3 wrzesnia), za
posrednictwem strony internetowej urzedu miasta i formularza dostepnego na stronie internetowe;j:
http://www.um.lublin.eu/ oraz http://www.um.lublin.pl/.

W spotkaniu konsultacyjnym uczestniczyto 29 osob, z czego glos zabrato 15 0s6b zgtaszajgc propozycje
dot. Strategii. W wyniku konsultacji internetowych zebrano 68 wnioskéw dotyczgcych nowej infrastruktury
rowerowej w Lublinie.

Drugie konsultacje spoteczne przeprowadzono w Il etapie projektu. Zorganizowano je w formie:

- Spotkah konsultacyjnych, przeprowadzonych w dniu 29 pazdziernika 2014 r. w siedzibie Urzedu
Miasta. Odbyly sie trzy spotkania w godz. 10.00-12.00, 16.00-18.00 i 18.00-20.00 zorganizowane
w formie warsztatéw, w ramach ktérych dyskutowano o uktadzie i przebiegu tras rowerowych i
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rozwigzaniach technicznych (praca w grupach nad mapg miasta z proponowanym uktadem tras
rowerowych).

- Przyjmowania uwag i propozycji zgtaszanych drogg elektroniczng (w okresie od 24 pazdziernika
do 4 listopada), za posrednictwem strony internetowej urzedu miasta: http://www.um.lublin.eu/ oraz
http://www.um.lublin.pl/ i dostepnego na tej stronie formularza.

W wyniku konsultacji zaproponowano zmiany w ukfadzie, przebiegu i rozwigzaniach technicznych tras
rowerowych oraz nowe przebiegi i rozwigzania tras rowerowych. W wyniku konsultacji internetowych
zgtoszono 7 wnioskéw dot. Strategii.

Trzeci etap konsultacji spotecznych dotyczyt prezentacji kolejnej wersji dokumentu wraz z oceng
oddziatywania na srodowisko. W dniach 12 — 28 grudnia przyjmowane byly uwagi i propozycje zgtaszane
drogg elektroniczng, za posrednictwem strony internetowej urzedu miasta: : http://www.um.lublin.eu/ oraz
http://www.um.lublin.pl/ i dostepnego na tej stronie formularza.

W wyniku konsultacji zebrano 35 wnioskéw.

Szczego6towe informacje dot. konsultacji spotecznych przedstawiono w odrebnym raporcie.
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7 ZALOZENIA OGOLNE

Ruch rowerowy jest podstawowym skfadnikiem nowoczesnych miast. Stale ro$ne zainteresowanie
korzystaniem z roweréw w podrézach codziennych (zwigzanych z praca, szkotg, zakupami, ustugami) oraz
w podrézach rekreacyjnych. Stworzenie dobrych warunkéw dla rozwoju ruchu rowerowego w Lublinie jest
nieuniknione. Wymaga to jednak odpowiedniego dostosowania systemu transportowego, zwlaszcza
infrastruktury (trasy i parkingi rowerowe).

Korzysci zwigzane z rozwojem systemu transportu rowerowego beda dotyczyé uzytkownikow rowerdw, ale
takze miasta i sSrodowiska miejskiego. Z punktu widzenia uzytkownikéw korzysci sg zwigzane:

z utatwieniem (umozliwieniem) poruszania sie rowerem w sieci transportowej, jako alternatywg dla
samochodu,

- ze skréceniem czasu podrézowania,
— z poprawg bezpieczenstwa ruchu,
- z mniejszymi kosztami podrézowania,
— ze zwiekszeniem stopnia elastycznosci odbywania podrézy,
— z poprawg kondycji psychofizycznej.
Z punktu widzenia miasta jako organizatora systemu i sSrodowiska miejskiego korzysci sg zwigzane:

— ze zmiang podzialu zadah na $rodki transportu, w kierunku zwiekszenia udzialu podrézy
wykonywanych bez samochoddw i tym samym zmniejszenia natezen ruchu samochodowego,

-z mozliwosciag przeksztalcenia przestrzeni ulic i placéw (zredukowanie obecnosci samochodu),
— poprawg zdrowia publicznego,

— z poprawg warunkéw zycia i jakosci srodowiska miejskiego (zmniejszenie emisji hatasu oraz
szkodliwych substancji wydzielanych do powietrza przez inne srodki transportu),

- ze zmniejszeniem zatloczenia ulic samochodami (pojazdéw w ruchu, a takze przestrzeni
zajmowanej przez zaparkowane pojazdy) z mozliwoscig jej przeznaczenia na cele spoteczno-
kulturalne oraz wzmocnienie identyfikacji mieszkancow z miastem,

- w dluzszej perspektywie ze zmniejszeniem kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych zwigzanych
z systemem transportowym,

- z kreowaniem pozytywnego wizerunku miasta, otwartego na promowanie ekologicznych form
transportu.

Nalezy takze podkreslic role roweru jako narzedzia wspomagajgcego aktywno$¢ mieszkancow,
podnoszacego poziom zdrowia (np. jesli chodzi o walke z otytoscig i chorobami ukiadu krazenia) oraz
zwiekszajgcego atrakcyjno$é turystyczng miasta (trasy rowerowe tgczace cele turystyczne, mozliwosé
korzystania z roweréw przyjezdnym).

Dostrzegajg to wiladze miasta, czego wyrazem jest projekt ,,Strategii realizacji systemu drég
rowerowych w mie $cie Lublin”. Strategia ma by¢ narzedziem stuzgcym stworzeniu systemu transportu
rowerowego, zapewniajgcego mozliwos¢ szybkiego, sprawnego i bezpiecznego podrézowania rowerami i
ich wykorzystywania w codziennych podrézach (m.in. zwigzanych z pracg i szkotg) a takze w celach
rekreacyjnych.
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Podstawg systemu ma by¢ system drég rowerowych, spetniajgcych kryteria:

spéjno $ci — poprzez zapewnienie powigzan zasadniczych zrédet i celéw podrézy rowerowych
oraz powigzan miejskich drog rowerowych z trasami wybiegowymi w region;

bezpo srednio $ci — poprzez oferowanie uzytkownikom bezposrednich potgczen utatwiajgcych
szybkie poruszanie sie po miescie, w spos6b konkurencyjny w stosunku do samochodu;

wygody — poprzez stosowanie wysokich standardéw projektowania i wykonania (w zakresie
rozwigzan geometrycznych i technologicznych) oraz w pokonywaniu réznic wysokosci;

bezpiecze nstwa ruchu — poprzez minimalizowanie liczby punktéw kolizji z ruchem
samochodowym oraz — w miare mozliwosci — budowe tras niezaleznych od ciggéw ruchu
pieszego;

bezpiecze nstwa osobistego rowerzystow - poprzez zapewnienie oswietlenia, tras, na
wybranych odcinkach monitoringu, alternatywnego przejazdu przez miejsca potencjalnie
niebezpieczne;

atrakcyjno $ci — poprzez czytelnos¢ uktadu drog rowerowych dla uzytkownika, dobre powigzanie z
funkcjami miasta i odpowiadanie na potrzeby uzytkownikow;

otwarto $ci - poprzez zapewnienie mozliwo$ci rozbudowy i modernizacji systemu oraz tgczenia z
sieciami drog rowerowych poza obszarem miasta;

ekonomiczno $ci - poprzez oszczednosé w zakresie stosowanych rozwigzan (wybor rozwigzan
najefektywniejszych ekonomicznie).

Biorgc pod uwage powyzsze kryteria, sie¢ transportowa oraz organizacja ruchu rowerowego w Lublinie
wymaga odpowiedniego zaplanowania z wykorzystaniem rozwigzan:

w postaci drég dla rowerbw w obr ebie pasa drogowego, odizolowanych od jezdni i
prowadzonych tak, by do minimum ograniczyé mozliwo$é Kolizji pomiedzy rowerzystami oraz
rowerzystami a samochodami i rowerzystami a pieszymi;

w postaci przystosowywania ulic do wspdélnego ruchu pieszych, rowerzystow i samochodow
(np. pasy i kontrapasy rowerowe, ruch ,pod prad”, uspokojenie ruchu, strefy ograniczonego ruchu),

w postaci samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie niezaleznie od uktadu
drogowego (np. tworzgcych skréty dla ruchu rowerowego).

Oznacza to stosowanie rozwigzan inwestycyjnych zwigzanych z budowg nowej infrastruktury, ale takze
mozliwie szerokiego wykorzystywania s$rodkéw organizacji ruchu sprzyjajgcych rozwojowi ruchu
rowerowego, m.in. wspélnego wykorzystywania jezdni przez ruch rowerowy i samochodowy. Wigze sie to z
mozliwymi ograniczeniami dla ruchu samochodowego, zwlaszcza w strefie srodmiejskiej, takze poprzez
obnizanie klas funkcjonalnych ulic i w konsekwenciji ich parametrow technicznych. Przewiduje sie takze
dopuszczanie ruchu rowerowego na ulicach zamknietych dla ruchu samochodowego.

W Strategii przyj eto, ze zapewnienie dobrej jako s$ci ukladu podstawowych tras rowerowych w
Lublinie oznacza uzupenienie sieci o ok. 203 km tr  as rowerowych, w tym:

ok. 116 km drog dla roweréw,
ok. 32 km paséw ruchu dla roweréw,
ok. 6 km chodnikéw z dopuszczonym ruchem rowerowym,
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— ok. 49 km ulic z ruchem uspokojonym,
- przebudowe/budowe 13 kfadek lub wiaduktow z dostosowaniem ich do ruchu rowerowego,
— dostosowanie do ruchu rowerowego 3 tuneli pieszych.

Pozwoli to na uzyskanie nastepujgcych wskaznikéw gestosci sieci na poziomie:

0,75 km/ 1000 mieszkancoéw, bez uwzglednienia ulic o ruchu uspokojonym;
0,89 km/ 1000 mieszkancow, z uwzglednieniem ulic o ruchu uspokojonym;
1,75 km/1 km* bez uwzglednienia ulic o ruchu uspokojonym;

2,09 km/1 km* z uwzglednieniem ulic o ruchu uspokojonym.

Dla poréwnania, obecna gestos¢ sieci rowerowej w Lublinie wynosi (bez ulic o ruchu uspokojonym):

- 0,25 km/ 1000 mieszkancow;
- 0.59 km/ km?.

Ponadto w Strategii zaproponowano ok. 61 km tras wychodzacych poza granice Lublina, w tym :

ok. 34 km drég dla rowerow;
ok. 23 km paséw ruchu dla roweréw;
ok. 4 km ulic o ruchu uspokojonym.

Zestawienie infrastruktury rowerowej zaplanowanej w ramach Strategii przedstawiono ponizej.

poza
) SUMA Lublin  granicami
Rodzaj Lublina
[km] [km] [km]

drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i 149 9 116.3 33.7

rowerow

pasy ruchu dla roweréw 55.1 31.9 23.2
chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym 5.8 5.8 -
ulica o ruchu uspokojonym 53.0 49.2 3.8
SUMA 263.8 203.1 60.7

W Strategii zatozono, ze system drég dla rowerédw ma zapewnia¢ mozliwos¢ szybkiego, sprawnego i
bezpiecznego przejazdu przez cate miasto, pomiedzy wazniejszymi zrodtami i celami podrézy. Powinien
pemi¢ zaréwno funkcje transportowe jak i rekreacyjno-sportowe. Pozwoli wéwczas przenosi¢ mode na
korzystanie roweru w dni wolne od pracy takze na podr6zowanie w dni powszednie, a szczegolnie podroze
do pracy i szkoty. Zaklada sie, ze dziatania zapisane w Strategii doprowadzg nie tylko do rozwoju sieci drog
rowerowych, ale postuzg promowanie idei transportu rowerowego, takze w formie integrowania systemu
rowerowego z transportem zbiorowym (przesiadki w ramach systemu B+R (parkuj i jedz).
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8 ZALOZENIA TECHNICZNE

Ruch rowerowy w miescie w miare mozliwosci powinien by¢ prowadzony na jezdni lub jak najblizej jezdni.
Zapewnia to najkrotsze trasy przejazdu oraz minimalizuje skale konfliktdw rowerzystéw z ruchem pieszych,
zwykle intensywnym zwilaszcza w centrum miasta. Oznacza to, ze w duzej czesci ksztalt ukladu tras
rowerowych powinien pokrywac sie z ksztattem ukfadu drogowego. Uwzgledniajac kryteria bezposredniosci
i atrakcyjnosci ksztattowania sieci tras rowerowych wskazane jest takze poszukiwanie dodatkowych
odcinkéw sieci transportowej, zapewniajgcych jak najkrotszg odlegtos¢ podrézy w ruchu rowerowym i
konkurencyjnosé jazdy rowerem w stosunku do przejazdu samochodem (tworzenie skrotow w sieci
transportowej).

Zaklada sie, ze w tworzeniu systemu tras rowerowych Lublina wykorzystywane bedg nastepujgce
rozwigzania:

— ruch rowerowy prowadzony samodzielnie (w formie drogi dla roweréw, specjalnie dedykowanej
przestrzeni dla ruchu rowerowego odseparowanej od ruchu samochodowego i pieszego),

- ruch rowerowy prowadzony wspoélnie z ruchem samochodowym (na jezdni, z odseparowaniem od
ruchu pieszego),

- ruch rowerowy prowadzony wspoélnie z ruchem pieszym (z odseparowaniem od ruchu
samochodowego),

- ruch rowerowy prowadzony wspélnie z ruchem pieszym w przestrzeni z niedopuszczonym ruchem
samochodowym (w strefie pieszo-rowerowej),

ruch rowerowy prowadzony wspolnie z ruchem samochodowym i pieszym (bez segregaciji).

Stosowanie ww. rozwigzah bedzie zwigzane z predkoscig dopuszczalng na danej ulicy. W przypadku
predkosci dopuszczalnych powyzej 30 km/h, ze wzgledoéw bezpieczenstwa, konieczne bedzie stosowanie
réznych form segregacji ruchu:

- na jezdni, w oddzieleniu od ruchu samochodowego (pasy dla roweréw, ew. zastosowanie tzw.
sierzantéw rowerowych wskazujgcych tor jazdy rowerzystow wzdtuz krawedzi jezdni),

- poza jezdnig, poprzez zorganizowanie samodzielnych drog dla roweréw (znak pionowy C-13) lub
drég dla pieszych i roweréw (kombinacja znakéw pionowych C-13 i C-16).

W przypadku ulic z predkoscig dopuszczalng powyzej 50 km/h zaklada sie, ze ruch rowerowy bedzie
prowadzony poza jezdnig, na drogach dla roweréw lub drogach dla pieszych i roweréw (w miare
mozliwosci z podzialem przestrzeni na czesé wykorzystywang przez pieszych i czes¢ wykorzystywang
przez rowerzystow).

8.1 RUCHROWEROWY NA JEZDNI

Biorgc pod uwage ograniczong dostepno$¢ przestrzeni ulic, zwtaszcza w centrum miasta, uzasadnione jest
organizowanie ruchu rowerowego z wykorzystaniem jezdni. W warunkach gestej siatki ulic powstaje
wolwczas czytelny ukilad tras rowerowych, z tatwg mozliwoscig wykonywania skretéw oraz optymalnymi
diugosciami podrézy. Takie rozwigzanie jest uznawane za funkcjonalne, gwarantujgce rowerzystom
mozliwosé korzystania z lepszych nawierzchni (najczesciej bitumicznych) i zapewniajgce przejezdnos¢ w
warunkach zimowych (w zwigzku z odsniezaniem jezdni). Rozwigzanie takie oznacza takze mnigj
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konfliktbw z ruchem pieszym - trasy rowerowe powstajg bez ograniczania przestrzeni przeznaczonej dla
pieszych i zieleni miejskiej. Zwykle wigze sie to takze z mniejszymi kosztami rozwoju systemu.

Wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie jest czesto zwigzane z ograniczeniem przepustowosci ulicy
dla samochodoéw, a takze zmniejszeniem przestrzeh wykorzystywanej do parkowania samochodéw. Moze
by¢ zatem wykorzystywane jako instrument stuzgcy do ograniczaniu dostepnosci wybranych stref miasta,
zwhaszcza srédmiescia dla ruchu samochodowego.

Strefa zamieszkania

Jednym ze sposobdw organizacji ruchu jest wprowadzenie strefy zamieszkania (znak pionowy D-40),
zwigzany z ograniczeniem predkosci dopuszczalnej do 20 km/h i podporzadkowaniem ruchu pojazdéw (w
tym réwniez roweréw) ruchowi pieszemu. Jest to przypadek rozwigzania ruchu bez segregacji
uzytkownikow (takze ruchu rowerowego) w przekroju ulicy.

Pasy ruchu dla roweréw

Pasy ruchu dla rowerow sg formag segregacji ruchu rowerowego na jezdni, stosowang w dwoch
przypadkach:

- gdy predkosci dopuszczalne sg w przedziale 30-50 km/h,

— gdy ulica jest jednokierunkowa i dopuszczamy ruch rowerowy ,pod prgd” zorganizowany na
wydzielonym pasie.

Szerokos¢ dodatkowych pasoéw przeznaczonych dla ruchu rowerowego wynosi co najmniej 1.50 m. Na
ulicach dwukierunkowych stosowane sg dwa rozwigzania:

— jednostronny, jednokierunkowy pas dla roweréw , Wyznaczony przy jednej krawedzi jezdni w
kierunku zgodnym z ruchem pojazdow,

— obustronne, jednokierunkowe pasy dla roweréw , wyznaczone przy obu krawedziach jezdni w
kierunkach zgodnych z ruchem pojazdow.

Udostepnienie ulic jednokierunkowych (dla ruchu samochodowego) do dwukierunkowego ruchu
rowerowego jest bardzo wazne, zwtaszcza w centrum miasta. Ulatwia to poruszanie sie rowerzystom w
gestej siatce ulic i jest dowodem na uprzywilejowanie ruchu rowerowego.

Na ulicach jednokierunkowych o predkosci dopuszczalnej powyzej 30 km/h dopuszczenie ruchu
rowerowego ,pod prad’ wymaga stosowania segregacji ruchu w postaci specjalnych paséw
przeznaczonych dla ruchu rowerowego - kontrapaséw rowerowych. Gdy predkosci dopuszczalne sg
mniejsze (<30 km/h) mozliwe jest dopuszczenie ruchu rowerowego ,pod prad”, bez segregacji ruchu.
Wymaga to odpowiedniego oznakowania wlotow ulicy. Pod znakami pionowymi D-3 (droga
jednokierunkowa) i B-2 (zakaz wjazdu wszelkich pojazdéw) poprzez dodanie tabliczki T-22 (nie dotyczy
rowerow jednosladowych).

Takie rozwigzanie jest bezpieczne pod warunkiem, ze ulica ma charakter lokalny, jest krétka i wszyscy
uczestnicy ruchu majg zapewniong dobrg widocznos$¢. Zapewnienie widocznosci powinno wigzaé sie
przede wszystkim z uporzgdkowaniem parkowania (parkowanie zorganizowane réwnolegte do krawedzi
jezdni) i dobrym o$wietleniem odcinka ulicy.
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Rozwigzaniem wspomagajgcym jest stosowanie krétkich odcinkdéw kontrapaséw na wlocie ulicy,
segregujgcych ruch (rowerzystéw wjezdzajgcych wlotem ulicy i samochodoéw wyjezdzajgcych, zwlaszcza
skrecajgcych w lewo). Mozliwy jest takze przypadek dopuszczenia ruchu rowerowego na ulicy z zakazem
ruchu samochodowego. Wymaga to dodania tabliczki T-22 pod znakami pionowymi B-1 (zakaz ruchu w
obu kierunkach) lub zastosowania oznakowania pionowego B-3 (zakaz wjazdu pojazdéw silnikowych, nie
dotyczy jednosladow).

Rozwigzanie w formie paséw ruchu dla rowerédw oznakowuje sie znakami pionowymi (znak F-19) i
poziomymi (znak P-23 z odpowiednig linig segregacyjng). Gdy intensywnosé ruchu rowerowego i
samochodowego jest wieksza lub gdy spodziewane sg wieksze réznice predkosci mozna zwigkszaé
stopien segregacji, np. stosujgc réznego typu oddzielenia (separatory) ruchu samochodowego i
rowerowego.

Segregacja ruchu moze by¢ stosowana takze na wlotach skrzyzowan, wykorzystujgc w tym celu
wydzielone pasy ruchu dla rowerow utatwiajgce wykonywanie skretéw. Czesto wystepujg one w potgczeniu
z innym rozwigzaniem utatwiajgcym ruch rowerowy - $luzami rowerowymi. Sluzy umozliwiajg rowerzystom
przesuwanie sie na czoto kolejki pojazdéw stojgcych przed wlotem na skrzyzowanie, zajmowanie
odpowiedniej przestrzeni na wlocie (w zaleznosci od wybieranego kierunku ruchu) i ruszanie w momencie
zapalenia sie sygnatu zielonego.

8.2 RUCHROWEROWY POZA JEZDNIA

W przypadku ruchu rowerowego prowadzonego poza jezdnig, nalezy dgzy¢ do jego oddzielenia od ruchu
pieszego. Najkorzystniejszym rozwigzaniem jest wydzielenie drogi dla roweréw (oznaczenie znakiem
pionowym C-13). W centralnym obszarze miasta, tego typu rozwigzanie jest zwykle stosowane na ulicach
0 podstawowym znaczeniu, z szerokim pasem terenu pomiedzy liniami zabudowy.

Czesciej, z uwagi na ograniczong szeroko$¢ pasa terenu, mozliwa jest tylko czedciowa segregacje (droga
przeznaczona dla pieszych i rowerow oznaczona znakami pionowymi C-13|C-16).Wymaga to
jednoznacznego podkreslenie odrebnosci przestrzeni przeznaczonej dla pieszych i rowerzystéw. W tym
celu stosowane sg np. rdzne rodzaje nawierzchni, odpowiednie dla poszczegdlnych grup uzytkownikéw
(piesi — piyty chodnikowe, rowerzysci — nawierzchnia bitumiczna), zr6znicowanie koloréw nawierzchni, a
nawet waskie (0.25-0.50 m) pasy buforowe (wykonane np. z kostki brukowej) lekko wyniesione, badz w
poziomie terenu.

Rozwigzaniem najmniej korzystnym, ktre powinno byé stosowane wyjgtkowo i tylko na krétkich odcinkach
(gdy brak jest mozliwosci zastosowania segregacji ruchu pieszego i rowerowego) jest tgczenie drogi
przeznaczonej dla pieszych i kierujgcych rowerami, z ruchem pieszych i rowerzystow odbywajgcym sie na
calej powierzchni tej drogi (C-13-C-16).

8.3 RUCH ROWEROWY NA PASACH AUTOBUSOWYCH | TROLEJBUSOWYCH

Na ulicach, gdzie ze wzgledu na brak miejsca nie ma mozliwosci zorganizowania drég lub paséw dla
roweréw, dobrym rozwigzaniem jest dopuszczenie ruchu rowerowego na pasach ruchu dla
autobusowi/trolejpuséw (oznakowanie znakiem D-11 z symbolem roweru pod napisem BUS), z
zastrzezeniem, ze ruch rowerowy nie powinien powodowac istotnych utrudnien w ruchu autobusow. Zaleta
tego typu rozwigzan jest:
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mozliwosé zapewnienia bezposredniosci podrézy rowerowych (w zwigzku z korzystaniem z uktadu
drogowego),

komfort jazdy rowerzystéw (w zwigzku z korzystaniem z nawierzchni jezdni),
mozliwosé wykorzystywania w okresie zimowym (w zwigzku z od$niezaniem jezdni),
mniejsze zajecie przestrzeni ulicy (wykorzystanie jezdni do ruchu rowerowego),

poprawa warunkow ruchu pieszego (w zwigzku z oddzieleniem od ruchu rowerowego).

Mozliwe s3 trzy przypadki organizacji ruchu, w zaleznosci od szerokosci jezdni przeznaczonej na wspoélny
pas autobusowo-rowerowy:

szerokos¢ pasa autobusowo-rowerowego od 3.00-3.20, stosowany wyjatkowo i na krotkich
odcinkach, gdy ze wzgledu na brak miejsca nie jest mozliwe wydzielenie szerszego pasa; w takim
przypadku autobusy nie powinny wyprzedza¢ rowerzystbw w obrebie pasa autobusowo-
rowerowego, przy czym mozliwe jest wyprzedzanie z wykorzystaniem pasa sgsiedniego.

szerokos¢ pasa autobusowo-rowerowego > 4.20 jako rozwigzanie standardowe, dajgce mozliwosé
swobodnego i bezpiecznego wyprzedzania rowerzystow przez autobusy w obrebie tego pasa.

szerokos¢ pasa autobusowo-rowerowego > 4.50, zapewnia mozliwos¢ wprowadzenie segregacii
ruchu wewnatrz tego pasa, z wydzieleniem przestrzeni dla ruchu autobusowego i rowerowego.

8.4 USPOKOJENIE RUCHU

Szczegolng formg organizacji ruchu, zapewniajgcg mozliwos¢ prowadzenia ruchu rowerowego (i pieszego)
jest uspokojenie ruchu. Uspokojenie ruchu jest zwigzane z predkoscig dopuszczalng 30 km/h. Zapewnia:

bezpieczenstwo ruchu (w zwigzku z niskimi predkosciami samochoddéw i minimalnymi réznicami
predkosci pomiedzy uczestnikami ruchu),

bezposrednio$¢ podrézy rowerowych i utatwienie wykonywania skretow (w zwigzku z korzystaniem
Z jezdni),

komfort jazdy rowerzystow (jazda najczesciej po nawierzchni bitumicznej),

ciggtosé¢ korzystania, takze w okresie zimowym (w zwigzku z od$niezaniem jezdni).

Dodatkowe korzysci wigza sie ze:

zmniejszeniem efektu bariery jakg stanowi ulica o duzym natezeniu ruchu i predkosciach,
zmniejszeniem kosztow funkcjonowania transportu,

zmniejszeniem natezenia ruchu i predkosci, co wptywa na zmniejszenie zanieczyszczeh powietrza,
emisji hatasu oraz wibracji wynikajgcych z funkcjonowania transportu,

poprawg estetyki przestrzeni miejskiej,

poprawg warunkow zycia w miescie.
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Ograniczenie predkosci ruchu samochodowego wymaga odpowiedniego oznakowania poziomego i
pionowego oraz zastosowania srodkéw zmuszajgcych uczestnikdw ruchu do poruszania sie z predkoscig
30 km/h (dotyczy ruchu samochodowego i transportu zbiorowego).

8.5 PARKOWANIE ROWEROW

Waznym aspektem rozwoju systemu rowerowego jest organizacja parkowania roweréw. Wymaga to:

wihasciwego zlokalizowanie parkingu, ew. pojedynczych miejsc do parkowania,

powigzania z istniejgcym uktadem tras rowerowych,

doboru pojemnosci parkingu (i jego typu),

zapewnienia sprawnosci obstugi i poczucia bezpieczenstwa (osobistego i pozostawienia roweru).

Zasadniczo parkingi rowerowe powinny by¢ lokalizowane w bezposrednio wszystkich potencjalnych celow
podrézy (obiekty uzytecznosci publicznej: urzedy, szkoty, uczelnie wyzsze, punkty handlowe i inne
ustugowe, wezly przesiadkowe transportu zbiorowego, miejsca rekreacji, miejsca rozrywki: kina, teatry i
inne), tak by wykorzystywany byt jeden z podstawowych waloréw roweru — mozliwos¢ dojazdu
bezposrednio do celu podrézy. Lokalizacja parkingdw powinna zapewnia¢ bezpieczehnstwo roweréw
(miejsca dobrze widoczne i oswietlone oraz wyznaczone parkingi przestrzenne) i powinna byé zgodna z
przebiegiem tras rowerowych, zapewniajgc wygodny dojazd.

Rozmiar parkingu powinien wynika¢ z analiz poszczego6lnych lokalizacji z uwzglednieniem: natezen ruchu
rowerowego, celow podrézowania oraz dostepnej powierzchni terenu. Podstawe projektowania parkingow i
organizacji parkowania powinna stanowi¢ znajomos¢ terenu, na ktérym bedzie sie on znajdowat, jego
dostepnos¢, wymiary, ksztalt oraz zapotrzebowanie na parkowanie. Parking powinien spetnia¢ nastepujace
wymagania:

dogodny dostep z drogi rowerowej,

dogodna odlegtosci dojscia pieszego od parkingu do celu podrézy,

korzystny (bez strat czasu) sposob parkowania roweru,

ochrona roweru przed wptywem warunkoéw atmosferycznych (np. zadaszenie).

Przy planowaniu parkingdéw publicznych (w pasach drogowych ulic) nalezy zatozy¢ min. 5 miejsc na kazde
50 m (w warunkach ciggtej zabudowy krawedzi ulicy) i 5 miejsc na kazde 100 m ulicy w warunkach mniegj
intensywnej zabudowy. Niezaleznie od powyzszych wskaznikéw, lokalizacja i ilo§¢ miejsc parkingowych w
przestrzeni ulicy powinna by¢ w kazdym przypadku rozpatrywana indywidualnie i w uzasadnionych
przypadkach zwiekszana.

8.6 NAWIERZCHNIE ROWEROWE

Najkorzystniejsze sg bitumiczne nawierzchnie drég dla roweréw. Jest to zwigzane z najmniejszymi oporami
toczenia. Tym samym wysitek wkladany w jazde rowerem jest najmniejszy, a komfort jazdy najwiekszy.
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Réznice w zuzyciu energii pomiedzy nawierzchnig bitumiczng, a nawierzchniami wykonywanymi z innych
materiatéw (np. z kostki) wynoszg od 10 do 30%.

W szczegOlnosci nawierzchnie bitumiczne powinny by¢ stosowane na trasach o znaczeniu
miedzydzielnicowym, na dojazdach do obszaru $rédmiejskiego, oraz na gtéwnych ciggach w srédmiesciu
tam, gdzie wystepuja duze natezenia ruchu rowerowego i oczekuje sie wysokiego komfortu jazdy.

Mniejsza warto$¢ nawierzchni z kostki betonowej wynika z wyzszych oporéw toczenia, nizszego komfortu i
bezpieczenstwa (nieréwnosci), trwatosci oraz czytelnosci dla uzytkownikéw (w przypadku mieszania ruchu
pieszego i rowerowego). Nie powinno sie stosowac innych rodzajéw kostki np. granitowej, tupanej nie
szlifowane.

W przypadkach specjalnych, np. w obszarach ochrony konserwatorskiej za dopuszczalne nalezy uznac¢
stosowanie nawierzchni nietypowych (np. z plyt betonowych Ilub kamiennych o niefazowanych
krawedziach).
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9 ANALIZOWANE KORYTARZE

Biorgc pod uwage:

uktad gtéwnych korytarzy transportowych miasta (ulice o klasie funkcjonalnej powyzej Z),
— ukifad istniejgcych odcinkdw tras rowerowych w poszczegélnych korytarzach,
— usytuowanie zrédet i celéw ruchu,

— zamierzenia inwestycyjne jednostek miejskich (planowane do realizacji, bedace w fazie
dokumentaciji projektowej),

— charakter poszczegoélnych obszaréw miasta (rodzaj i gestosé zabudowy),
— koniecznos$¢ zapewnienia funkcjonalnych powiazan pomiedzy poszczegélnymi trasami,
— propozycje i wnioski wypracowane podczas dwuetapowych konsultacji spotecznych,

zaproponowano uklad korytarzy rowerowych, waznych z punktu widzenia ruchu rowerowego. Uktad ten
postuzyt do sformutowania rekomendacji przebiegu tras rowerowych wraz z propozycjami rozwigzan
przekrojow poprzecznych ulic (w szeregu przypadkow wariantowo) .

Na rysunku ponizej przedstawiono schemat korytarzy tras rowerowych wybranych do analizy.

W sumie zaproponowano 52 korytarze rowerowe oraz rozwigzania obszarowe dot. obszaru centralnego i
Miasteczka Akademickiego, w ramach ktérych zarekomendowano utworzenie w sumie ok. 263 km tras
rowerowych, w tym 202 km w obszarze miasta i 61 km na obszarze otaczajgcych miasto gmin.
Charakterystyke korytarzy z propozycjg niezbednych uzupetnien infrastruktury rowerowej przedstawiono w
rozdziale 10.

W zalgczniku 1 przedstawiono uktad tras rowerowych, a w zalgczniku 2 podziat tras w podziale na
rozwigzania techniczne zaproponowane w Strategii. Ze wzgledu na skale, na mapach nie przedstawiono
szczegotowych rozwigzan dotyczgcych ruchu rowerowego w obszarze centralnym i Miasteczku
Akademickim. Trasy rowerowe w tych obszarach przedstawiono w rozdziatach 0 oraz 10.2, a takze w
zalgcznikach 3, 4 i 5.
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Rys. 9.1 Mapa korytarzy rowerowych analizowanych w Strategii.
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10 KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH

Trasa przebiegajgca od zachodniej granicy miasta (nowy wylot z Lublina) do centrum miasta —
skrzyzowanie al. Unii Lubelskiej/ Lwowska i dalej w kierunku Tatar (rejon skrzyzowania al. Tysigclecia z ul.
Grafa). Trasa taczy 8 dzielnic miasta (Szerokie, Stawin, Stawinek, Wieniawa, Czechéw Potudniowy,
Srédmiescie, Stare Miasto i Tatary), a takze obszar Starego Miasta z Ogrodem Botanicznym i Skansenem
oraz czerwonym Szlakiem Rowerowym prowadzgcym z Lublina do Kazimierza Dolnego przez Nateczéw.

dtugos¢ korytarza 8.9 km

dtugosc¢ istniejacych tras 3.8 km

diugosé tras rowerowych w trakcie realizacji 0.1 km

diugosé tras rowerowych w planach miasta

zwigzanych z budowa nowych odcinkéw ulic 00 km
dtugo $€ planowanych tras 10.4  km

w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 10.4 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km ) A
uspokojenie ruchu 0.0 km / ' mm'fm
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km ——— ieriee

wwzglesdnione w sirategn

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

al. Solidarno s$ci
odcinek zbudowany w ramach przebudowy i przedtuzenia Alei Solidarnosci do wezta ,Dabrowica”

Strona poétnocna: droga dla pieszych i roweréw C13IC16, doprowadzona do miejsca, gdzie rzeka
Czechowka przechodzi na potudniowg strone Alei Solidarnosci. Strona potudniowa: droga dla
pieszych i roweréw C13IC16 na odcinku ok. 570 m od ul. Wadolnej, zakohczona w rejonie ul.
Stawin. Strona pétnocna i potudniowa sg potgczone w rejonie ul. Wadolnej — droga dla pieszych i
rowerow przeprowadzona jest pod estakadami jezdni giéwnych.

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Zapewnienie potgczen rowerowych pomiedzy drogg dla pieszych i roweréw przebiegajgcg po
pétnocnej stronie al. Solidarnosci, a:

— ul. Agronomiczng (czerwony szlak rowerowy ze Skansenu przez Nateczéw do Kazimierza

Dolnego, lokalne potgczenie sgsiadujgcych dzielnic) — dostosowanie ktadki przez rzeke

Czecho6wke do ruchu rowerowego.

Wytyczne do - ul. Warszawskg (w rejonie ul. Stawinkowskiej) — z wykorzystaniem mostku przez rzeke
projektu trasy

rowerowe; (naprzeciw dawnego wejscia do Ogrodu Botanicznego) i chodnika wzdtuz rzeki (odcinek
jako chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym C13-C16).

Strona potudniowa — w zwigzku z brakiem mozliwosci przedtuzenia drogi dla pieszych i roweréw

C13IC16 wzdluz al. Solidarnosci (pod wiaduktem al. Warszawskiej), wybudowana droga dla

pieszych i roweréw powinna mie¢ zapewnione potgczenia z uktadem ulic lokalnych obszaru

zlokalizowanego pomiedzy al. Warszawska, Krasnicka, Nateczowskg i al. Solidarnosci (potgczenia
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do ulic Stawin, Jasminowa, Sobdtki). W zwigzku z tym zaklada sie wykonanie krétkich tgcznikow
do ul. Sobotki, Stawin i Jasminowej. Zapewni to potgczenie do proponowanego Kkorytarza
rowerowego przez Szerokie, w kierunku do al. Krasnickiej.

Zaktada sie potgczenie drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie potudniowej al.
Solidarnosci z infrastrukturg rowerowa, ktéra powstanie w ramach miejskich inwestyc;ji.

Odcinek czesciowo potozony w terenie objetym uchwatg o przystgpieniu do sporzgdzania mpzp,
czesciowo w terenie objetym uchwato o przystgpieniu do sporzadzania zmiany mpzp (plany

Mpzp . . e - iy .
miejscowe w trakcie realizacji), a czesciowo w uchwalonym mpzp czes¢ |, wg. ktérego dopuszcza
sie lokalizacje $ciezek rowerowych na terenach tras komunikacyjnych, bez wskazania lokalizaciji.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwiazanych z budowa
nowych odcinkéw ulic
3.6 3.8 - 0.4 -
al. Solidarno sci
(odcinek od miejsca, gdzie konczy sie zbudowana droga dla pieszych i roweréw, w ramach
przebudowy i przedtuzenia al. Solidarnosci do wezta ,Dabrowica” - ul. Ducha)
_ Istniejgca Brak infrastruktury rowerowe;.
infrastruktura

Inwestycje w

) Przebudowa ul. Péinocnej i skrzyzowania Ducha/Solidarnosci.
przygotowaniu

Zaklada sie jedno z dwoch rozwigzan po stronie poétnocnej:

- Kontynuacja trasy rowerowej, zbudowanej w ramach przediuzenia i przebudowy
al. Solidarnosci jako drogi dla roweréw C13 lub drogi dla pieszych i roweréw C13IC16.
Nastepnie na wysokosci ul. Mineralnej, odgiecie trasy w kierunku pétnocnym i
prowadzenie wzdtuz potudniowej krawedzi ul. Pétnocnej, do rejonu skrzyzowania z ul.
Ducha.

- Kontynuacja trasy rowerowej budowanej w ramach przediuzenia i przebudowy al.
Solidarnosci w jako drogi dla roweréw C13 lub drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 — od
miejsca gdzie konczy sie zbudowany odcinek odgiecie drogi rowerowej w kierunku ul.
Potnocnej i prowadzenie po jej potudniowej stronie, do rejonu skrzyzowania z ul. Ducha.

Wytyczne do  \wyhor jednego z dwéch wariantéw uwarunkowany bedzie szczegélowym  rozwigzaniem
prg@l;tmzjsy projektowym z analizg dostepnego miejsca.
Strona potudniowa: wydzielona trasa rowerowa (droga rowerowa C13) wzdtuz rzeki Czechowki,
zbudowana w ramach zagospodarowania doliny rzeki, na odcinku od miejsca, gdzie rzeka
przechodzi na strone potudniowg al. Solidarnosci do ul. Wodopojnej. Poprowadzenie trasy
rowerowej wymaga szczegotowej analizy z wpisaniem jej w ogolny plan zagospodarowania catej
doliny rzeki oraz zmiang charakteru al. Solidarnosci na odcinku przebiegajacym przez centrum
miasta (po wybudowaniu ekspresowej obwodnicy miasta).
Dodatkowo wyznaczenie przejazdu rowerowego przez al. Solidarnosci, wzdluz przejscia dla
pieszych wyznaczonego, w rejonie przejscia rzeki Czechéwki na strone potudniowg al. Solidarnosci
oraz zbudowanie tgcznika rowerowego pomiedzy planowang trasg rowerowg, a ulicami lokalnymi
obszaru zlokalizowanego po potudniowo-wschodniej stronie wezta ,,Stawin” (rejon ul. Botanicznej).

Odcinek czesciowo potozony w terenie objetym uchwalg o przystgpieniu do sporzgdzania mpzp

Mpzp (plan miejscowy w trakcie realizacji), a czesciowo w obszarze nie objetym mpzp

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

tras rowerowych w

Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras
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0.7

Istniejgca
infrastruktura

Aleja Solidarno $ci

(Ducha — wschodni tunel nad ul. Péinocng, w wezle z ul. Smorawinskiego/Poniatowskiego)

Brak infrastruktury rowerowe;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Odcinek ul. Péinocnej planowany do przebudowy w ramach modernizacji skrzyzowania
Solidarnosci/Ducha. W ramach przebudowy zaktadana droga dla pieszych i roweréw C13-C16 po
potudniowej stronie ul. Pétnocnej (na czesci odcinka do ul. Kosmowskiej) oraz ktadka piesza (nad
al. Solidarnosci (na wysokosci ul. Kosmowskiej).

Strona poétnocna: kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 wzdtuz ulicy Pétnocnej, po jej
potudniowe] stronie oraz dostosowanie planowanej ktadki pieszej do ruchu rowerowego (podjazdy
rowerowe po potnocnej i potudniowej stronie). Na dtugosci tuneli zaktada sie rozwigzanie w postaci
chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym C13-C16. Docelowo zaklada sie, ze poszerzenie
chodnika potudniowego o 0,5m dzieki zawezeniu jezdni ul. Pdéinocnej. Ponadto zaklada sie
potagczenie trasy rowerowej z:

— drogg dla pieszych i roweréw proponowang wzdtuz ul. Kosmowskiej — poprzez wyniesiony
przejazd rowerowy i przejscia dla pieszych przez ul. Péinocng, po zachodniej stronie ul.
Kosmowskiej;

— ulicg Rogowskiego poprzez wyniesiony przejazd rowerowy na wysokosci ul. Rogowskiego
(razem z przejsciem dla pieszych) — na calej jej szerokosci,

- kiadka pieszo-rowerowag nad al. Solidarnosci, na wysokosci ul. Kosmowskiej,

— oraz z drogami rowerowymi proponowanymi docelowo wzdtuz tgcznic zjazdowych potnoc-
zachod i potnoc-wschod w wezle z al. Smorawinskiego

Dodatkowo, na ul. Pétnocnej zaklada sie ograniczenie predkosci do 30km/h wraz z
wprowadzeniem oznakowania ostrzegawczego dla kierujgcych pojazdami o mozliwosci pojawienia
sie rowerzystow (na dwoch przejazdach z ulic o duzym nachyleniu (Kosmowskiej i Rogowskiego)/
W odniesieniu do strony potudniowej wytyczne jak wyzej, przy czym istotnym problemem bedzie
przejscie trasy rowerowej przez wezet al. Solidarnosci z ul. Poniatowskiego. Docelowo trasa
rowerowa powinna przebiega¢ wzdtuz rzeki, przecinajgc wezet. Etapowo zaktada sie jej potgczenie
po obu stronach wezla z ciggiem ulic lokalnych Cwiklinska — Snopkowska, zapewniajac w ten
sposéb przejazd pod ul. Poniatowskiego. taczniki powinny by¢ wykonane w postaci drogi dla
roweréw C13.

Zakfada sie takze wprowadzenie przejazdu rowerowego przez al. Solidarnosci wzdtuz przejscia dla
pieszych na wysokosci ul. Putawskiej z potgczeniem go tgcznikiem rowerowym z trasg rowerowg
wzdtuz ul. Péinocnej.

Mpzp

Cze$¢ poludniowa czesciowo potozona w terenie objetym uchwatla o przystgpieniu do
sporzgdzania mpzp (plan miejscowy w trakcie realizacji), a czesciowo w terenie, dla ktérego jest
brak planu miejscowego.

Czes¢ potnocna potozona jest natomiast czesciowo, w obszarze objetym uchwatg o przystgpieniu
do sporzadzania zmiany mpzp (plan w trakcie realizacji), a czesciowo w obszarze uchwalonego
mpzp cz. lll, w ktérym realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji
pieszej, na terenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras
komunikacyjnych, w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym
objete zostajg suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtosé
przestrzenna, na terenach zieleni ogélnodostepne;j.

Diugos¢ [km]

odcinka

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

tras rowerowych w

T 126 trakcie realizacji

planowanych tras
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0.9 | ; 0.1 2.2 ;
Aleja Solidarno $ci
(wschodnia strona wezta z ul. Smorawinskiego/Poniatowskiego — Aleja Kompozytoréw Polskich)
. Istniejgca Brak infrastruktury rowerowe;.
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Strona pétnocna: kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 po potudniowej stronie ul.
Potnocnej, z odgieciem w kierunku al. Solidarnosci w celu ominiecia terenu firmy Kaufland i kilku
posesji prywatnych. Na dalszym przebiegu ponowne odgiecie w kierunku ul. Pétnocnej i przebieg
wzdhuz tej ulicy az do skrzyzowania z al. Kompozytoréw Polskich.
Na tym odcinku zaktada sie potgczenie trasy rowerowej z tgcznikiem na kierunku pétnoc (ul.
Smorawinskiego) - wschdd (ul. Pétnocna) z wykorzystaniem wyniesionego przejazdu rowerowego
(razem z przejsciem dla pieszych).
Wy}yczne do | Dodatkowo, zaklada sie, ograniczenie predkosci na ul. Péinocnej do 30km/h wraz z oznakowaniem
prg\tlevlétrlg\tl\rgjsy ostrzegajgcym kierujgcych pojazdami o mozliwosci pojawienia sie rowerzystow (na przejezdzie).
Strona potudniowa — rozwigzanie jak wyzej.
Zaklada sie rowniez:

— wyznaczenie przejazdow rowerowych przez wszystkie wloty/wyloty skrzyzowania z
sygnalizacjg $wietlng ulic Pétnocneji al. Solidarnosci z al. Kompozytoréw Polskich,

— wprowadzenie przejscia dla pieszych z przejazdem rowerowym przez al. Solidarnosci na
wysokosci proponowanego tgcznika rowerowego pomiedzy trasg rowerowg przebiegajgca
wzdtuz rzeki a ul. Ogdrkowag — z sygnalizacjg $wietlng.

Propozycja rozwigzania po stronie pétnocnej zgodna z uwagg zgtoszong w | etapie konsultacji

Uwagi spotecznych.

Czes$¢ potudniowa potozona w terenie objetym uchwalg o przystgpieniu do sporzadzania mpzp

(plan w trakcie realizacji).

Czes$¢ poéinocna potozona w obszarze uchwalonego mpzp cz. lll, w ktérym realizacje $ciezek
Mpzp rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach komunikacji pieszo-

jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie Ekologicznego

Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny, doliny rzeczne oraz

inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenna, na terenach zieleni ogéinodostepnej.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

0.6 = = 1.2 =

Aleja Solidarno sci
(al. Kompozytoréw Polskich - Prusa)

Istniejgca
infrastruktura

tras rowerowych w

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras

Brak infrastruktury rowerowe;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Strona potnocna: kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 wzdtuz ulicy Pétnocnej — po
projektu trasy | jej potudniowej stronie z wykorzystaniem pasa zieleni i istniejacego chodnika. Nastgpnie za stacjg
rowerowej redukcyjng gazu odgiecie drogi rowerowej w kierunku al. Solidarnosci, a nastepnie jej kontynuacja

33

<2 TransEko



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

wzdtuz poétnocnej strony al. Solidarnosci z wykorzystaniem pasa zieleni, do skrzyzowania z ul.
Prusa. Na tym odcinku zaktada sie potgczenie drogi rowerowej z trasg proponowang wzdtuz suchej
doliny z Czechowa — poprzez wyniesiony przejazd rowerowy (razem z przejsciem dla pieszych).
Wzdtuz ul. Pétnocnej kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C131C16 do ul. Szeligowskiego.
Strona potudniowa — rozwigzanie jak wyzej.

Dodatkowo zaklada sie wyznaczenie przejazdéw rowerowych przez wszystkie wloty/wyloty na
skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng z ul. Prusa.

Propozycja trasy rowerowej po stronie poétinocnej wedlug zgtoszenia w | etapie konsultacji

Uwagi spotecznych.
Czes¢ potudniowa potozona w terenie objetym uchwalg o przystgpieniu do sporzadzania mpzp
(plan w trakcie realizacji).
Czes¢ poéinocna czesciowo potozona w obszarze uchwalonego mpzp cz. lll, w ktérym realizacje
Sciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach komunikaciji
Mpzp pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie
Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢é przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepnej, a czesciowo w obszarze, dla ktérego brak jest mpzp
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.6 - - 1.4 -

Aleja Solidarno $ci
(Prusa — Lubartowska)

Istniejgca
infrastruktura

Brak infrastruktury rowerowe;.

Inwestycje w Projekt budowlano-wykonawczy — budowa drogi serwisowej w ciggu al. Solidarnosci w Lublinie od
przygotowaniu | wjazdu do PZMOT do ul. Browarne;j.
Strona po6tnocna: droga dla pieszych i roweréw C13IC16 z wykorzystaniem pasa zieleni i czesci
chodnika lub samego chodnika. W rejonie banku BNP Paribas zidentyfikowano lokalne
przewezenie, ktére moze wpltyngé na konieczno$¢ wprowadzenia na tym odcinku rozwigzania w
postaci chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym C13-C16.
Wytyczne do Strona potudniowa: kontynuacja drogi dla roweréw C13 wzdtuz rzeki do ul. Wodopojnej. Na
projektu trasy = odcinku pomiedzy ul. Wodopojng a ul. Lubartowska droga dla pieszych i roweréw C13IC16
rowerowej wyznaczona z wykorzystaniem istniejgcego chodnika i pasa zieleni.
Dodatkowo zaktada sie wyznaczenie przejazdow rowerowych:
— przez al. Solidarnosci wzdluz przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wieting na

skrzyzowaniu z ul. Wodopojna,

- przez wszystkie wloty/wyloty skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng z ul. Lubartowska.

W przypadku budowy drogi serwisowej — ruch rowerowy po jezdni serwisowej na zasadach
Uwagi ogolnych z wprowadzeniem uspokojenia ruchu i tgcznikami w postaci drog dla pieszych i roweréw
pomiedzy skrzyzowaniami (z ul. Prusa i ul. Lubartowska) a jezdnig serwisows .

Czes$¢ potudniowa potozona w terenie objetym uchwalg o przystgpieniu do sporzadzania mpzp
Mpzp (plan w trakcie realizacji).
Czes¢ poinocna potozona w obszarze, dla ktérego brak jest mpzp.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w tras rowerowych w
; o lanowanych tras i
trakcie realizacji P y planach miasta

zwigzanych z budowg

odcinka istniejgcych tras
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nowych odcinkéw ulic

Aleja Tysi aclecia

(Lubartowska — Aleje Unii Lubelskiej )

Istniejgca . .
i Brak infrastruktury rowerowe;.
infrastruktura

Inwestycje w

. Rewitalizacja Podzamcza.
przygotowaniu

Docelowo zgodnie z koncepcjg przebudowy Podzamcza — infrastruktura rowerowa poprowadzona
po obu stronach alei Tysigclecia.
Etapowo: po stronie péinocnej kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 do przejscia dla
pieszych na wysokosci pl. Zamkowego, z wyznaczeniem przejazdu rowerowego wzdituz tego
przejscia. Kontynuacja w kierunku wschodnim jest utrudniona z uwagi na zawezenia przekroju
Wytyczne do | (przystanek autobusowy, stragany) i duzy ruch pieszy. Rozwigzanie ruchu rowerowego
projektu trasy = wymagataby min. ograniczenia przekroju al. Tysigclecia, likwidacji obiektow handlowych. Biorgc
rowerowej pod uwage plany rewitalizacji tego obszaru, rozwigzania wymagajgce naktadoéw finansowych nie
majg uzasadnienia. Zaktada sie umozliwienie przejazdu rowerzystom na dalszym odcinku, w
kierunku ul. Lwowskiej chodnikiem z dopuszczonym ruchem rowerowym.
Strona potudniowa: droga dla pieszych i roweréw C13IC16. Zidentyfikowano mozliwos$¢ lokalnych
zawezen dostepnej przestrzeni, wymuszajgcych wprowadzenie rozwigzania w formie chodnika z
dopuszczonym ruchem rowerowym C13-C16.

Strona po6tnocna i potudniowa zlokalizowane sg w terenie objetym uchwalg o przystgpieniu do

Mpzp sporzadzania mpzp (plan w trakcie realizaciji).
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.5 | - - 1.0 -
Aleja Tysi aclecia
(Aleje Unii Lubelskiej —+gcznik do dzielnicy Tatary)
_ Istniejaca Brak infrastruktury rowerowe;j.
infrastruktura

Projekt budowlano-wykonawczy drogi serwisowej w ciggu al. Tysigclecia w Lublinie (odcinek od ul.

Inwestycje w Melgiewskiej do skrzyzowania z ul. Sienng wraz ze skrzyzowaniem z dojazdem do stacji paliw
przygotowaniu | Statoil). Droga ta bedzie w klasie ulicy D (dojazdowa) o szerokosci 6 m, z chodnikiem o szerokosci
2 m, od strony zabudowy.
Zapewnienie infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz al. Tysigclecia, po jej potnocno-wschodniej
stronie, w szczegolnosci:
- lacznika w postaci drogi dla pieszych i rowerow C131C16 pomigdzy uktadem ulic lokalnych
Tatar a ul. Graffa — wzdtuz odcinka ulicy taczacego ul. Graffa z ul. Leczynska;
Wytyczne do - w miejscu krzyzowania sie ul. Graffa ze zjazdem w kierunku Tatar (w kierunku ul.
projektu trasy i . . . . . o
rowerowej teczynskiej): wprowadzenie przejazdu rowerowego i przejscia dla pieszych z sygnalizacjg
Swietlng przez wschodnie jezdnie ul. Graffa (w miejscu obecnie wystepujgcych
~przedeptéow”);
- kontynuacja wydzielonej drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 pod zachodnig jezdnig ul.
Graffa (pod estakada) i dalej wzdiuz al. Tysigclecia, do ul. Melgiewskiej — z
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wykorzystaniem czesci pasa zieleni i ewentualnie zajeciem pasa awaryjnego al.
Tysigclecia (przebudowa przekroju); na tym odcinku zaktada sie przeprowadzenie drogi
dla pieszych i rowerdw nad rzekg Bystrzycg (mostek);

- wprowadzenie przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego przez péinocng jezdnie ul.
Melgiewskiej;

- budowa drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 wzdtuz ciggu al. Tysigclecia - Metgiewska,
po poéinocnej stronie, na odcinku od skrzyzowania al. Unii Lubelskiej/Lwowska/ do
Melgiewska/Andersa.

W przypadku budowy drogi serwisowej wzdtuz al. Tysigclecia i ul. Melgiewskiej — ruch rowerowy po
jezdni serwisowej na zasadach ogdlnych z wprowadzeniem uspokojenia ruchu i fgcznikiem w
Uwagi postaci drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 w kierunku skrzyzowania Al. Unii Lubelskiej i ul.

Lwowskiej i powigzaniem go z trasami rowerowymi poprzez przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu
z sygnalizacja swietlng.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
" S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwiazanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
15 - - 1.8 -

KORYTARZ 2: ANDERSA — SMORAWINSKIEGO

Trasa stanowigca potnocny odcinek obwodnicy miejskiej. Ulica dwujezdniowa z pasem dzielgcym,

przebiegajaca obwodowo, w stosunku do $cistego centrum miasta przez obszary z intensywng zabudowg
mieszkaniowg wielorodzinng.

diugosé korytarza 4.6 Km

diugosé istniejagcych tras 6.0 Km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

realizacji 0.0 Km

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowag nowych 0.0 Km
odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 6.3 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 5.2 km Trasy rowerows
pasy/ kontrapasy rowerowe 00 km ————
uspokojenie ruchu 1.1 km f
ruch na zasadach ogéinych 0.0 km wwzgiednionew srategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Andersa
(Metgiewska - Lwowska)

Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po pétnocnej stronie, przy czym zaczyna sie ona ok. 100 m
od skrzyzowania z ul. Metgiewskg (przy rondzie rowerowym).
Na tym odcinku jest kltadka dla pieszych wyposazona w rynny. Ponadto wzdtuz drogi dla rowerow

sg rowniez schody prowadzgce do zabudowy mieszkaniowej, usytuowanej wzdtuz ul. Andersa po
stronie pétnocne;j.

Istniejgca
infrastruktura
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Inwestycje w i
przygotowaniu
Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie potudniowej wyznaczona z wykorzystaniem
chodnika, na odcinku od ul. Kalinowszczyzna do ul. Lwowskiej.
Dostosowanie ktadki do ruchu rowerowego — przebudowa z dobudowg podjazdéw dla rowerow.

Dodatkowo wyznaczenie przejazddéw rowerowych przez ul. Andersa:

Wytyczne do
projektu trasy - wzdluz przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Kalinowszczyzna — wprowadzenie
rowerowej sygnalizacji swietlnej,
- wzdluz przejscia dla pieszych w rejonie ul. Zawilcowej - z istniejgcg sygnalizacjg Swieting,
— wzdhuz dwoch przejs¢ dla pieszych bez sygnalizaciji, po potnocnej i potudniowej stronie
ktadki (oba w odlegtosci ok. 120-130 m od ktadki).
Trasa potozona w obszarze objetym uchwalonym mpzp Miasta Lublin, czes¢ |, rejon pétnocno-
zachodni. Zgodnie z uchwalonym planem miejscowym dopuszcza sie realizacje infrastruktury
Mpzp . . o . . . L
rowerowej na terenach: komunikacji pieszej, komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,
tras komunikacyjnych, zieleni tegowej — obejmujgcej dna dolin rzecznych.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
- L tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.1 14 - 1.1 -

Andersa - Smorawi nskiego
(Lwowska — al. Kompozytoréw Polskich)
Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po potnocnej stronie, przy czym na wysokosci

skrzyzowania z ul. Chodzki jest nieciggtos¢ w zwigzku z brakiem przejazdu rowerowego. Droga dla
pieszych i roweréw po stronie potudniowej na odcinku od ul. Lwowskiej do ul. Walecznych.

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Po stronie pétnocnej uzupetnienie o przejazd rowerowy z sygnalizacjg $wietlng przez wlot/wylot
ul. Chodzki. Po stronie potudniowej — uzupetnienie o droge dla pieszych i roweréw C13IC16 na
odcinku od ul. Walecznych do al. Kompozytoréw Polskich, w tym: z wykorzystaniem szerokiego

chodnika na odcinku Walecznych — al. Spétdzielczosci Pracy, a nastepnie chodnika i pasa zieleni.
Wytyczne do Dodatkowo wyznaczenie/uzupetnienie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniach ciggu Andersa-

projektu trasy =~ Smorawiriskiego:

rowerowej — z sygnalizacjg $wietlng: ul. Walecznych (zachodnia i potudniowa strona skrzyzowania,
skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng), al. Spoidzielczosci Pracy (zachodnia, wschodnia i
potudniowa strona), Chodzki — wszystkie wloty, Szeligowskiego (zachodnia, wschodnia i

potudniowa strona), Kompozytorow Polskich (zachodnia, wschodnia i potudniowa strona),

— bez sygnalizacji na wysokosci ul. Bazyliandwka.

Trasa czesciowo potozona w obszarze objetym uchwalonym mpzp Miasta Lublin, czes¢ |, rejon
pétnocno-zachodni, a czesciowo w czesci lll. Dopuszcza sie realizacje infrastruktury rowerowej na
terenach: komunikacji pieszej, komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, tras

Mpzp komunikacyjnych, zieleni legowej — obejmujgcej dna dolin rzecznych, w Strefie Ekologicznego
Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny, doliny rzeczne oraz
inne formy zieleni wykazujgce ciggto$¢ przestrzenna, na terenach zieleni ogéinodostepnej.

Diugos¢ [km]
tras rowerom_lych w
odcinka istniejgcych tras T TORTENIER planowanych tras planach miasta

trakcie realizacji zwigzanych z budowg

nowych odcinkéw ulic
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2.4 2.8 - 2.4 -

Smorawi nskiego
(al. Kompozytoréw Polskich — al. Solidarnosci)

oraz
Wezet Smorawi nskiego/Aleja Solidarno $ci/Poniatowskiego
Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie pétinocno-zachodniej konczy sie przed weziem z
al. Solidarnosci. Przejazd rowerem nad al. Solidarno$ci mozliwy jest za pomocg pochylni, ktéra
Istniejaca zasadniczo jest przeznaczona dla osob poruszajgcych sie na wdzkach i os6b z wozkami, ale jej
infrastruktura = szerokos¢ wynosi ok. 1 m.
Pomiedzy ul. Smorawinskiego a ul. Kosmowskiej wystepuje tgcznik rowerowy — droga dla pieszych
i roweréw wzdtuz ul. Kiepury.

Inwestycje w
przygotowaniu
Strona potudniowo-wschodnia:

— Na odcinku od al. Kompozytorow Polskich do ul. Lipinskiego wariantowo droga dla
pieszych i roweréw C13IC16 lub droga dla roweréw C13 z wykorzystaniem pasa zieleni.
Na odcinku wiaduktu nad suchg doling i ul. Paganiniego szeroko$¢ dostepnego miejsca
moze wptyng¢ na koniecznos$¢ zastosowania chodnika z dopuszczonym ruchem
rowerowym C13-C16.

— wykonanie potgczenia rowerowego kierujgcego ruch rowerowy na ulice Lipinskiego i
prowadzenie ruchu rowerowego z wykorzystaniem tej ulicy przy zatozeniu uspokojenia
ruchu. Rozwigzanie to pozwoli réwniez na potgczenie z ul. Kiepury z wykorzystaniem
wiaduktu drogowego tgczacego.

— Wykonanie potgczenia rowerowego pomiedzy ulicg Lipinskiego a wiaduktem, ktory
obecnie jest kladkg pieszg nad ul. Smorawinskiego (po potnocnej stronie wezta
Smorawinskiego/Solidarnosci/Poniatowskiego) wraz z wprowadzeniem rozwigzania na
ktadce w postaci chodnika z dopuszczonym ruchem C13-C16.

- Wykonanie potgczenia rowerowego pomiedzy ul. Lipinskiego, a wiaduktem nad al.
Solidarnosci, po wschodniej stronie wezta poprzez wybudowanie pochylni dla roweréw i
na dtugosci wiaduktu wprowadzenie chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym C13-

Wytyczne do C1e.
projektu trasy | Strona pétnocno-zachodnia:
rowerowej

- Modernizacja — poszerzenie istniejacej pochylni prowadzgcej do wiaduktu nad al.
Solidarnosci po stronie zachodnie;.
- Wprowadzenie na diugosci wiaduktu rozwigzania w postaci chodnika z dopuszczonym
ruchem rowerowym.
- Wykonanie tacznika, ,skrotu” rowerowego pomiedzy drogg dla pieszych i roweréw w ul.
Kiepury a drogg dla pieszych i roweréw wzdtuz Smorawinskiego, w rejonie wezla.
Jesli chodzi o powigzanie infrastruktury rowerowej wzdtuz ulicy Smorawinskiego z infrastrukturg
rowerowg wzdtuz ulicy Poétnocnej, docelowo rozwazona bedzie budowa zjazdéw wzdtuz tgcznic
pétnoc-wschod i potnoc-zachdd (np. podczas planowanych inwestycji zwigzanych z przebudowg
wezta). Natomiast jako rozwigzanie etapowe zaklada sie wykorzystanie istniejgcych ulic lokalnych
i ciggow pieszych, w tym:
- dla kierunku pétnoc-wschod zaktada sie prowadzenie ruchu rowerowego pomiedzy
budynkami mieszkalnymi z wykorzystaniem istniejacego ciggu pieszego — ewentualnie z
jego poszerzeniem i modernizacjg nawierzchni, z wyznaczeniem chodnika z
dopuszczonym ruchem rowerowym C13-C16. Nastepnie potgczenie trasy rowerowej z ul.
Radzyhnska i prowadzenie ruchu rowerowego wzdiuz tej ulicy (droga dla pieszych i
roweréw C13IC16 z wykorzystaniem chodnika) z przejazdem rowerowym wzdtuz
przej$cia przez ul. Paganiniego i dalej w kierunku ul. Péinocnej. Nastepnie poprowadzenie
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drogi dla pieszych i rowerow C13IC16 po pétnocnej stronie ul. Péinocnej na krotkim
odcinku pomiedzy ul. Radzynska a przejsciem dla pieszych, funkcjonujgcego w rejonie
przystanku autobusowego i potgczenie przejazdem rowerowym (wyniesionym ponad
jezdnie) z drogg dla pieszych i roweréw planowang wzdtuz ul. Péinocnej (po jej
potudniowej stronie). Zaletg takiego poprowadzenia ruchu rowerowego, w stosunku do ul.
Lipinskiego, jest ominiecie dwéch skrzyzowan ktére sg na tuku, z ulicami o duzym
nachyleniu oraz uzyskanie potaczenia dla ruchu rowerowego w ul. Radzynskiej.

— Dla kierunku pétnoc-zachéd zaktada sie potgczenie rowerowe pomiedzy koncem
istniejgcej drogi dla pieszych i roweréw a lokalng ul. Rogowskiego, z wykorzystaniem
mozliwosci ruchu po jezdni z obowigzujgcg predkoscig dopuszczalng 30km/h. Ruch
rowerowy dopuszczony bedzie w obie strony z zatozeniem potgczenia rowerowego
pomiedzy ul. Rogowskiego a trasg rowerowg prowadzong wzdtuz ul. Péinocnej poprzez
wyniesiony ponad jezdnie przejazd rowerowy przez ul. Péinocg na wysokosci ul.
Rogowskiego.

Trasa potozona w obszarze uchwalonego mpzp cz. lll, w ktérym realizacje $ciezek rowerowych
dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach

Mpzp wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw
Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni
wykazujgce cigglo$¢ przestrzenng, na terenach zieleni ogélnodostepne;j.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

11 1.8 = 2.8 =

tras rowerowych w

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras

KORYTARZ 3: ELSNERA — ZWIAZKOWA — WEGLARZA — PRZEDLUZENIE W KIERUNKU POLUDNIOWO-

WSCHODNIM

Korytarz przebiegajgcy obwodowo w stosunku do obszaru centralnego i intensywnej zabudowy
mieszkaniowej, w nim zlokalizowanej. Jego gtébwnym zadaniem jest spiecie tras przebiegajgcych
promieniscie do centrum miasta. Zaproponowane odgatezienie w $ladzie ulicy Wrzosowej, zapewni
potaczenie stacji kolejowej PKP Ponikwoda z trasami rowerowymi w Lublinie.

dtugosé korytarza 5.8 km

dtugosc¢ istniejacych tras 1.8 km

dlugosé tras rowerowych w trakcie

realizacji 0.8 km

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 4.0 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 4.0 km
Trasy rowerowe
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km MW
uspokojenie ruchu 0.0 km o m "
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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Elsnera
(al. Kompozytoréw Polskich — Szeligowskiego/Choiny)

Brak infrastruktury rowerowej, po obu stronach ulicy. Chodniki w wiekszosci sg wykonane z
asfaltu, ale sg w zlym stanie technicznym, nieco lepszym po stronie potnocnej (zwtaszcza na
odcinku wykonanym z kostki).

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w

. Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie potudniowe;.
przygotowaniu

Strona potudniowa — zgodnie z planowang inwestycja tj. droga dla pieszych i roweréw C13IC16.
Po stronie potnocnej zaktada sie jedno z dwoch rozwigzan:

- Uzupetnienie o droge dla pieszych i roweréw C13IC16 poprowadzong z wykorzystaniem
chodnika i pasa zieleni, na odcinkach pomiedzy miejscami, gdzie przebiegajg
proponowane skroty rowerowe z Czechowa do skrzyzowan tj. pomiedzy ulicg Zelazowej
Woli a Kompozytoréw Polskich oraz pomiedzy ul. Symfoniczng a Choiny. Na pozostatym

;)/:/gjtglftintﬁadsc;/ odcinku tj. pomiedzy Zelazowej Woli a Symfoniczng wprowadzenie rozwigzania w postaci
rowerowej chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym C13-C16.

- Rozwigzaniem alternatywnym moze by¢ droga dla pieszych i roweréw C13IC16 na catym
odcinku prowadzona po stronie pétnocne;j.

Niezaleznie od wybranego rozwigzania zaktada sie wykonanie przejazdéw rowerowych na
skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng ul. Elsnera z ulicami Szeligowskiego i Choiny (uzupetnienie o
poétnocny, zachodni i potudniowy wlot) oraz wykonanie poprzecznych przejazdéw rowerowych
pomiedzy trasami rowerowymi wzdtuz istniejgcych przejsé dla pieszych bez sygnalizacji $wietlne;j.
Trasa potozona w obszarze uchwalonego mpzp cz. Ill, w ktérym realizacje $ciezek rowerowych
dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach

Mpzp wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw
Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni
wykazujace ciggtos¢ przestrzenng, na terenach zieleni ogéinodostepne;.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

0.8 = 0.8 0.8 =

tras rowerowych w

trakcie realizacji PEREERTH (72

odcinka istniejgcych tras

Zwigzkowa
(Szeligowskiego/Choiny — Aleja Spotdzielczosci Pracy)

Istniejgca
infrastruktura

Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie p6tnocne;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie oraz charakter obwodowy korytarza istniejgca
Wytyczne do infrastruktura jest wystarczajgca.
projektu trasy = Zakfada sig uzupetnienie jej o przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swieting z al.
rowerowej Spétdzielczosci Pracy oraz przejazdy rowerowe wzdtuz przej$¢ dla pieszych na skrzyzowaniach
bez sygnalizacji swietlnej: z ul. Bursaki i ul. Ceramicznag.
Trasa potozona w obszarze uchwalonego mpzp cz. Ill, w ktérym realizacje $ciezek rowerowych
dopuszcza sie:

— naterenach komunikacji pieszej,
Mpzp — naterenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,
— naterenach tras komunikacyjnych,
- w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg
suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenna,
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— naterenach zieleni ogo6lnodostepne;.

Diugos¢ [km]

odcinka

11

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

tras rowerowych w

T 126 trakcie realizacji

planowanych tras

‘ 11

Weglarza
(Aleja Spotdzielczosci Pracy - Walecznych)

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 poczgtkowo usytuowana jest po poétnocnej stronie,
nastepnie w rejonie ul. Bazylianéwka przechodzi na strone potudniows i jest dalej kontynuowana,
w zaleznosci od odcinka, jako droga dla pieszych i roweréw C13IC16 lub droga dla roweréw C13.

Ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie oraz charakter obwodowy korytarza istniejgca
infrastruktura jest wystarczajgca.

Uwagi

Mpzp

Nalezy zapewni¢ potgczenie osiedla mieszkaniowego po péinocnej stronie ul. Weglarza (ul.
Jagodowa) z istniejacg drogg rowerowg poprzez:

1) wykonanie odcinka drogi rowerowej (lub chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym) po
stronie pétnocnej od ul. Jagodowej do przejazdu rowerowego przez ul. Weglarza, jako obstugujgca
relacje w kierunku zachodnim oraz

2) wykonanie dwukierunkowych przejazdéw rowerowych z azylem na pasie zieleni w osi ul.
Jagodowej przez ul. Weglarza do drogi rowerowej po drugiej stronie, z obowigzkowym nakazem
ustgpienia pierwszenstwa przez rowerzystow. Rozwigzanie to zapewni obstuge relacji z/w kierunku
ul. Walecznych i zniesie z rowerzystow koniecznos¢ jazdy ulicg pod gére razem z samochodami.
Trasa potozona w obszarze objetym uchwalonym mpzp Miasta Lublin, czes¢ I, rejon p6tnocno-
zachodni. Zgodnie z uchwalonym planem miejscowym dopuszcza sie realizacje infrastruktury
rowerowej na terenach: komunikacji pieszej, komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,
tras komunikacyjnych, zieleni tegowej — obejmujgcej dna dolin rzecznych.

odcinka

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

tras rowerowych w

SRR (2 trakcie realizacji

planowanych tras

0.7

0.7 - - -

Istniejgca
infrastruktura

Weglarza

(Walecznych - przedtuzenie w kierunku potudniowo-wschodnim)

Obecnie brak jest ma tej ulicy.

Inwestycje w
przygotowaniu

Przedtuzenie ul. Weglarza w kierunku potudniowo-wschodnim do ul. Koryznowe;.

Opracowano dokumentacje pt.: ,Projekt budowlano-wykonawczy $ciezki rowerowej, na odcinku od
skrzyzowania ulic Zwigzkowa-Walecznych do ,Dworku Graffa” w Lublinie — | odcinek — od
ul. Walecznych do ul. Andersa”

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Zgodnie z wykonang dokumentacjg projektowo-wykonawcza, na odcinku od ul. Weglarza do rejonu
ul. Andersa, prowadzona jest wydzielona droga dla pieszych i roweréw C13IC16, przy czym
infrastruktura rowerowa nie przebiega wzdtuz uktadu drogowego. Poprowadzona jest wzdtuz ulic
Rumiankowej — Swidnickiej, nastepnie na wysokosci ul. Wrzosowej odgina sie w kierunku
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potudniowym, nastepnie wchodzi w slad ul. Zawilcowej i taczy sie z istniejgca infrastrukturg w
rowerowg wzdtuz rzeki Bystrzycy.
Dodatkowo zaktada sie wykonanie tgcznika w postaci drogi dla pieszych i roweréw C13IC16, w
kierunku stacji kolejowej PKP Ponikwoda, w $ladzie ul. Wrzosowej. Stacja ta zlokalizowana jest w
rejonie ul. Grodzickiego i doprowadzony jest do niej szlak rowerowy: ,Lublin — Wola Uhruska”
Poprzez ulice Grodzickiego i Pliszczynskg (waskie ulice lokalne, wzdtuz ktérych poprowadzony jest
szlak rowerowy) mozliwy bytby dojazd do tej trasy rowerowej od strony miejscowosci: Trzesniow,
Jakubowice Murowane.
Trasa potozona w obszarze objetym uchwalonym mpzp Miasta Lublin, czes¢ I, rejon p6tnocno-
zachodni. Zgodnie z uchwalonym planem miejscowym dopuszcza sie realizacje infrastruktury
rowerowej na terenach:
Mpzp - komunikacji pieszej,

- komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,

— tras komunikacyjnych,

- zieleni tegowej — obejmujgcej dna dolin rzecznych.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowa
nowych odcinkéw ulic
3.2 - = 3.2 -

KORYTARZ 4: ZBOZOWA — ZELWEROWICZA — WOJTASA — DO DYSA — PRZEDLUZENIE W KIERUNKU

POLUDNIOWO-WSCHODNIM

Korytarz obwodowy, w wiekszosci oddalony od centrum, przebiegajgcy przez obszary o mniejszej
intensywnosci zabudowy i spinajacy trasy przebiegajgce promieniscie do centrum w pétnocno-wschodniej
czesci miasta oraz docelowo w potudniowej. Wyjatkiem jest rejon dzielnicy Stawin, gdzie przebiega przez
obszary zabudowy mieszkaniowej i stanowi potgczenie do Skansenu, czerwonego szlaku rowerowego i
stanowi lokalne potgczenie dzielnic z zabudowg mieszkaniowsg: Stawin i Szerokie.

dtugosé korytarza (wraz z 34.5 km
tacznikiem do wezta Witosa)
w tym poza granicami miasta 5.5 km

dtugosc¢ istniejacych tras 4.8 km

dlugosé tras rowerowych w

’ o 2.0 km
trakcie realizacji

dlugosé tras rowerowych w
planach miasta zwigzanych z  26.0  km
budowa nowych odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 2.3 km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 2.0 km

pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km

uspokojenie ruchu 0.3 km

ruch na zasadach ogdinych 0.0 Km

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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“ Agronomiczna (Warszawska — przedtu  zenie al. Solidarno sci)

Brak infrastruktury rowerowej. Ulicg tg przebiega czerwony szlak rowerowy. Nawierzchnie ulicy
in;rsatlrs“tfljjiijra tworzy zabytkowy bruk z duzymi nieréwnosciami. Po wschodniej stronie zlokalizowany jest
Skansen. Ulica ta stanowi takze lokalne potgczenie sgsiadujgcych dzielnic Stawin i Szerokie.

Inwestycje w
przygotowaniu

Na odcinku od al. Warszawskiej do wysokosci bram do dworu i do XIX-sto wiecznego miasteczka
rozwigzanie w formie wydzielonej drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 w pasie zieleni po
zachodniej stronie ulicy. Nastepnie ze wzgledu na brak miejsca i zabytkowy charakter nawierzchni
ul. Agronomicznej zaklada sie przerwanie ciggtosci wydzielonej trasy rowerowej az do
Wytyczne do | skrzyzowania z ul. Wodna. Nastepnie rozwigzanie w formie wydzielonej drogi dla pieszych i
projeku trasy roweréw C13IC16 do ktadki nad rzekg Czech6éwkg z dostosowaniem ktadki do ruchu rowerowego i

rowerowej o i ) ) i )
Z jej potgczeniem z nowo powstalg drogg dla pieszych i rowerow wzdtuz przedtuzenia Alei
Solidarnosci.
Dodatkowo wyznaczenie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu ulic: Agronomiczna,
Warszawska i Zbozowa.
Mpzp Odcinek potozony w obszarze, gdzie brak jest planu miejscowego.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w planach
. L tras rowerowych w miasta zwigzanych z
CIEhE T 126 trakcie realizacji planowanych tras budowa nowych odcinkéw
ulic
0.6 | - - 0.4 -

n Zbozowa (Warszawska - Stawinkowska)

Obustronne pasy rowerowe. Nawierzchnia istniejgcych paséw ruchu dla roweréw jest w bardzo
Istniejgca zlym stanie. Ponadto sg one zastawiane przez parkujgce samochody. Realnie ruch rowerowy

infrastruktura . . . . . . . .
odbywa sie po ciggu pieszym zlokalizowanym po zachodniej stronie ul. Zbozowe|.
Inwestycje w )
przygotowaniu
Wyznaczenie przejazdéw rowerowych przez ul. Warszawskg umozliwiajgcych polgczenie z
proponowang trasg rowerowg wzdtuz ul. Agronomicznej oraz z czerwonym szlakiem rowerowym i
Skansenem.
Wy}yczne do  wraz z przediuzeniem ul. Zelwerowicza zaktada sie przebudowe przekroju ulicy Zbozowej i
prg\?vlétrlg\tl\r’zlsy zastgpienie paséw ruchu dla roweréw wydzielong drogg dla pieszych i roweréw C13IC16
) usytuowang po zachodniej stronie ulicy wraz z zawezeniem szerokosci jezdni.
Dodatkowo pomiedzy ul. Zbozowg a Stawinkowskg, w rejonie nowej szkoty zaklada sie
wprowadzenie lgcznika rowerowego jako ulicy o ruchu uspokojonym.
Odcinek potozony w granicy uchwalonego mpzp miasta Lublin - cze$¢ V C w obszarze potozonym
pomiedzy ul. Willowa, ul. Stawinkowska, ul. Poligonowg i projektowang ulica Zelwerowicza.
Mpzp Zgodnie z uchwalonym planem (zasady ksztattowania zabudowy i zagospodarowania terenu ulicy
Zelwerowicza) dopuszcza sie lokalizacje sciezki rowerowe;.
Diugos¢ [km]
tras rowerovx_/ych w
odcinka istniejgcych tras trgzkrgi‘g?g;vl\gggiw planowanych tras zwiglzi;?/im Tlgjg?)wa
nowych odcinkéw ulic
15 15 - 1.9 -
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“ Przedtu zenie Zelwerowicza w kierunku zachodnim

Istniejgca

Obecnie brak jest tej trasy drogowe;.
infrastruktura J J y drog )

Inwestycje w Przedtuzenie ul. Zelwerowicza w kierunku zachodnim do rejonu skrzyzowania ulic Zbozowa/
przygotowaniu | Stawinkowska.

Zgodnie z przygotowywang inwestycjg — kontynuacja trasy rowerowej w postaci drogi dla pieszych
Wytyczne do i roweréw C13IC16 lub drogi rowerowej C13 potaczonej z planowang trasg rowerowg w
projektu trasy . S . .
; ul. Stawinkowskiej i istniejgcg w ul. Zbozowej.
rowerowej
Zakfada sie wyznaczenie dwukierunkowych tras rowerowych po obu stronach ulicy.
Odcinek czesciowo potozony na terenie objetym uchwalg o przystgpieniu do sporzgdzania planu
(plan miejscowy w trakcie realizacji), a czesciowo w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin,
czes¢ Ill, w ramach ktérego realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach
Mpzp komunikacji pieszej, na terenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach
tras komunikacyjnych, w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym
objete zostajg suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtosé
przestrzenng, na terenach zieleni ogélnodostepne;.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

T T T T R R

Zelwerowicza (odcinek budowany)
(Nowo-Poligonowa - Choiny)
Odcinek w budowie. Zgodnie z dokumentacjg projektowa: ulica Zelwerowicza bedzie ulicg 2x2 o
charakterze obwodowym. Infrastruktura rowerowa jest przewidziana: po péinocnej stronie jako
Istniejaca droga dla roweréw C13 lub droga dla pieszych i roweréw C13IC16. Przejazdy rowerowe beda na
infrastruktura = skrzyzowaniu ul. Zelwerowicza z ul. Nowo-Poligonowg (tylko strona pétnocna), skrzyzowaniu z ul.

Poligonowg (,stary przebieg” - przejazdy rowerowe przez wszystkie wloty skrzyzowania, z ul.
Staczynskiego (tylko strona péinocna), z ul. Koncertowg (strona pétnocna i wschodnia).

tras rowerowych w

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras

Inwestycje w
przygotowaniu

Trwa budowa.

Zakfada sie: uzupetnienie skrzyzowania z ul. Koncertowg o przejazdy rowerowe na wszystkich

Wytyczne do wlotach, z uwagi na pasy ruchu dla roweréw biegngce w kierunku potudniowym, wyznaczenie

projektu trasy = Przejazdu rowerowego wzdiuz przejscia dla pieszych na wysokosci planowanej trasy prowadzonej
rowerowej suchg doling przez Czechéw — na wysokos$ci ul. Gorczanskiej oraz wyznaczenie przejazdéw

rowerowych na wszystkich wlotach/wylotach na skrzyzowaniu z ul. Choiny.

Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czes¢ lll, w ramach ktérego

realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach

komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie

Mpzp Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.

Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
2.0 - ‘ 2.0 ‘ - -
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Wojtasa — Do Dysa
(Choiny — Aleja Spoétdzielczosci Pracy)

Istniejgca
infrastruktura

Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie pétnocne;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Vygtglftzunﬁ adso Z uwagi na zagospodarowanie (obecnie praktycznie brak zabudowy mieszkaniowej) oraz charakter
P r ojwerowej y obwodowy trasy - istniejgca infrastruktura jest wystarczajgca.

Odcinek potozy w obszarze uchwalonych mpzp Miasta Lublin: czes¢ I, rejon potnocno-wschodni i
czesc 1V, rejon wschodni, w ramach ktérych realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na
terenach komunikacji pieszej, na terenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na

Mpzp terenach tras komunikacyjnych, na terenach zieleni tegowej (doliny rzeczne, obnizenia dolinne) w
Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche
doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggto$¢ przestrzenna, na terenach
zieleni ogélnodostepne;.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

tras rowerowych w

Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras

14 14 : : :

“ Przedtu zenie Do Dysa w kierunku potudniowo-wschodnim

Obecnie brak jest wiekszosci tej trasy drogowej. Istnieje tylko odcinek - ulicy Grygowej, pomiedzy
ul. Melgiewska a Drogg Meczennikdéw Majdanka, wzdtuz ktérej wyznaczone sg pasy rowerowe (z
nieciggtoscig na wysokosci wiaduktu).

Planowane jest przedtuzenie ulicy i stworzenie trasy obwodowej od strony wschodnigj i
potudniowej, ktéra docelowo potgczy ulice Koryznowej, Turystyczng, Melgiewskg, Witosa,
Meczennikow Majdanka, Abramowicka, Kreznickg i al. Krasnickg (rejon planowanego wezla z

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w

przygotowaniu . . . . .
ekspresowg obwodnicg miasta — Dabrownica). Dodatkowo tgcznik pomiedzy planowang trasg

obwodowsa a istniejagcym weziem Witosa.

Zgodnie z planowang inwestycjg — kontynuacja infrastruktury rowerowej w postaci drogi dla

Wytyczne do
projektu trasy | pieszych i roweréw C13IC16 lub drogi rowerowej C13, réwnolegle do infrastruktury drogowej z
rowerowej potgczeniem z planowanymi trasami rowerowymi poprzecznymi, promienistymi do centrum.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
" s tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwiazanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
27.6 1.9 - - 24.6

KORYTARZ 5: DUCHA — WILLOWA — SEAWINKOWSKA - KRASIENIN (GMINA JASTKOW)

Trasa prowadzaca do centrum miasta z dzielnicy z intensywng zabudowg mieszkaniowg (Stawin) oraz
obstugujaca te dzielnice. Lgczy sie z trasg rowerowg wzdtuz Alei Solidarno$ci oraz stanowi wylot miasta w
kierunku gminy Jastkdw, umozliwiajac dojazdy z miejscowosci takich jak Jastkdw, Snopkow, Smugi,
Krasienin. Ponadto stanowi potgczenie Lublina ze szlakami rowerowymi w gminie Jastkow.
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dtugos¢ korytarza 13.5 km
w tym poza granicami miasta 9.7 km
diugosé¢ istniejgcych tras 0.0 km
diugos¢ tras rowerowych w trakcie 0.5 Kkm

realizacji

diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

diugo $¢ planowanych tras 13.0 km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 11.7  km

pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km

uspokojenie ruchu 1.3 km

ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km

Trasy rowerowe

wirakcierealizac

w planach inw. miasta
. ===-= zwiazanychznowymi
Y, odcinkam| drbg

istniejace

—— uwzglednione wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Istniejgca

infrastruktura | zlym stanie technicznym.

Ducha

(odcinek: al. Solidarnosci — Poligonowa)
Brak infrastruktury rowerowej. Chodnik dla pieszych wystepuje tylko po stronie zachodniej i jest w

Przebudowa skrzyzowania al. Solidarnosci/Ducha wraz z odcinkiem ul. Ducha, pomiedzy

Inwestycje w al. Solidarnosci a ul. Poligonowa.

przygotowaniu | W ramach planowanej inwestycji powstanie droga rowerowa C13, pomiedzy drogg lokalng (strona

zachodnia) a dwujezdniowg ul. Ducha.

Wytyczne do | wigczenie drogi rowerowej w rejon skrzyzowania Ducha/Solidarnosci, gdzie planowane sa
projektu trasy . .
; przejazdy rowerowe na wszystkich wlotach/wylotach.
rowerowej
Odcinek potozony w terenie objetym uchwalg o przystagpieniu do sporzgdzania zmiany mpzp (plan
Mpzp w trakcie realizacji).
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
" L tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwiazanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
05 - | 0.5 | - | -

Willowa

(Poligonowa — rondo Reagana)

Brak infrastruktury rowerowej. Na tym odcinku chodnik jest obustronny oddzielony od jezdni pasem
zieleni, w ktorym zlokalizowane sg drzewa, latarnie, znaki itp. Sg jednak miejsca, gdzie przestrzen
sie zaweza i chodnik przylega z jednej strony do jezdni, a z drugiej do muru. Na tym odcinku

Istniejgca
infrastruktura

wzdtuz gtéwnego ciggu przebiega ulica lokalna z ograniczeniem predkosci 40km/h, przy czym na

odcinku Poligonowa — Relaksowa jest ona po zachodnio-potudniowej stronie ul. Willowej,
natomiast na pozostatym odcinku po stronie przeciwnej tj. pétnocno-wschodniej. Ulica lokalna jest

w bardzo dobrym stanie technicznym.

Inwestycje w
przygotowaniu

<2 TransEko
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Wykorzystanie ulicy lokalnej do prowadzenia ruchu rowerowego z wprowadzeniem ograniczenia

predkosci do 30km/h oraz rozwigzan technicznych uspokajajgcych ruch (w celu przeciwdziatania

ruchowi samochodowemu omijajgcemu ul. Willowa).

W zwigzku z tym, ze ulica lokalna na odcinku do ronda Reagana do ul. Relaksowe] przebiega po
Wytyczne do  stronie poétnocno-wschodniej ulicy Willowej, a na pozostalym po potudniowo-zachodniej, zaktada
projektu trasy . . . . . s . . .

sie wprowadzenie przejazdéw rowerowych wzdtuz przejs¢ dla pieszych przez skrzyzowanie ul.

rowerowej ‘ ) i )
Willowej z ul. Relaksowg, w tym: przez wlot/wylot ul. Relaksowej oraz wschodni wlot/wylot ul.
Willowej (jest to skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej).
Dodatkowo zaklada sie wyznaczenie przejazdu rowerowego przez poétnocny wlot/wylot ul.
Stawinkowskiej.
Odcinek potozony w granicy uchwalonego mpzp miasta Lublin - cze$¢ V C w obszarze potozonym
pomiedzy ul. Willowa, ul. Stawinkowska, ul. Poligonowg i projektowang ulicg Zelwerowicza.
Mpzp . . . . .
Zgodnie z uchwalonym planem (zasady ksztattowania zabudowy i zagospodarowania terenu ulicy
zbiorczej Willowej) dopuszcza sie lokalizacje Sciezki rowerowej.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
" S tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.3 | - | - | — | :

Stawinkowska
(rondo Reagana — granica miasta)

Brak rozwigzan dla ruchu rowerowego. Cigg pieszy (chodnik) zlokalizowany jest gtéwnie po stronie

Istniejaca zachodniej. Po stronie wschodniej wystepuje na krétkim odcinku w rejonie ul. Zbozowej w poblizu
infrastruktura = Biedronki oraz na dwoch dtuzszych odcinkach w poblizu granicy miasta (na tych dwéch odcinkach
nie ma chodnika po stronie zachodniej). Ulica Stawinkowska ma ograniczong predkos¢ do 40 km/h.

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozbudowa ul. Stawinkowskiej na odcinku od ronda Regana do ul. Lisa.

Wybudowanie infrastruktury rowerowej w ramach przebudowy ulicy w postaci drogi dla pieszych i
roweréw C13IC16. Usytuowanie trasy rowerowej po jednej ze stron ulicy powinno nastgpi¢ na
etapie szczegdtowej analizy. W kazdym wariancie zaktada sie zapewnienie powigzan
poprzecznych z zabudowg po drugiej stronie.

W rejonie ronda Reagana do wykorzystania odcinek jezdni serwisowej zlokalizowany po
wschodniej stronie ulicy.

Na odcinku od drogi serwisowej przy rondzie Regana do wysokosci ul. Joditowe] (pierwsze

Wytyczne do  przejscie przez Stawinkowska za przejéciem przy rondzie) zaktada sie, ze droga rowerowa bedzie
projektu trasy

rowerowe; zlokalizowana po stronie wschodniej ul. Stawinkowskiej. Jest to spowodowane ograniczonym

dostepnym miejscem po stronie zachodniej, na odcinku od ronda Reagana do ul. Sempotowskiej

(pomiedzy chodnikiem a ogrodzeniem jest tylko ok. 2,3 m, wystepujace stupy, drzewa). Natomiast

po stronie wschodniej jest miejsce i wraz z powstaniem drogi dla pieszych i roweréw, ciag

stanowitby naturalne przediuzenie drogi serwisowej i umozliwitby wigczenie istotnej ulicy

osiedlowej (ul. Kasztelanskiej — potgczenie z os. Botanik).

Dalszy przebieg s$ciezki mozliwy po obydwoch stronach, ale w kazdym przypadku wymaga

przebudowy istniejgcych ogrodzen.

Ulica wymaga remontu. Jej nawierzchnia jest zniszczona, brak jest poboczy i chodnikéw po stronie
Uwagi wschodniej. Wystepuje problem z odwodnieniem ulicy w zwigzku z powstawaniem rozlewisk wody

po opadach deszczu, zwtaszcza w rejonie szkoty.

Odcinek potozony w granicy uchwalonego mpzp miasta Lublin - cze$¢ V C w obszarze potozonym
Mpzp pomiedzy ul. Willowa, ul. Stawinkowska, ul. Poligonowg i projektowang ulicg Zelwerowicza.

Zgodnie z uchwalonym planem (zasady ksztattowania zabudowy i zagospodarowania terenu ulicy
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zbiorczej Stawinkowskiej) dopuszcza sie lokalizacje Sciezki rowerowe;.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w

tras rowerowych w planach miasta

Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowa
nowych odcinkéw ulic
20 : | : 20| :
Stawinkowska
e [ e
Istniejgca

. Brak rozwigzan dla ruchu rowerowego.
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

V:/g/_tglftzunteradso Kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 do Krasienina z powigzaniem z istniejgcymi
proj Y szlakami rowerowymi w gminie Jastkow.
rowerowej
Dtugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
9.7 - - 9.7 -

KORYTARZ 6: NOWO POLIGONOWA — POLIGONOWA | tACZNIK DO OSIEDLA BOTANIK

Trasa powstajgca w ramach budowy nowego odcinka ulicy wylotowej, w kierunku do wezta z obwodnicg
ekspresowag miasta. taczy¢ sie bedzie z trasg rowerowg wzdiuz Alei Solidarno$ci poprzez ul. Ducha i
umozliwia¢ bedzie dojazd od centrum z intensywnie zabudowanych osiedli takich jak Botanik jak i
zabudowy jednorodzinnej zlokalizowanej wzdtuz ,starego przebiegu” ul. Poligonowe;j.

dtugosé korytarza 2.6 km

dtugosc¢ istniejacych tras 0.0 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

realizacji 15 km

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowag nowych 0.0 km
odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 2.3 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.6 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
I / Trasy rowerowe
uspokojenie ruchu 1.7 km y- e
/"/ WElHRRiT
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km - — s

— uwzglgdnione wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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Nowo-Poligonowa
(Willowa - Zelwerowicza)

Istniejgca
infrastruktura

Brak infrastruktury pieszo-rowerowe;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Przebudowa ulicy Poligonowej. W ramach tej inwestycji po stronie zachodniej przewiduje sie
powstanie infrastruktury rowerowej, potaczonej z ulicg lokalng przebiegajaca wzdiuz ciggu
Willowa-Ducha. Poczatkowo jako droga dla pieszych i roweréw C13IC16, nastepnie cigg pieszo-
jezdny, ktéry na odcinku ok. 600 m przed ulicg Zelwerowicza wprowadzony jest w jezdnie
serwisowg przebiegajgcg wzdtuz ulicy Nowo-Poligonowej. Jezdnia serwisowa przechodzi pod
estakadami jezdni gtéwnych ul. Nowo-Poligonowej i jest polagczona ze ,starym przebiegiem” ulicy
Poligonowej, ktéry ma potgczenie z ul. Zelwerowicza.

Zgodnie z planami inwestycyjnymi, przy czym z zapewnieniem potgczenia rowerowego pomiedzy
jezdnig serwisowg, przebiegajgcg wzdtuz odcinka Nowo-Poligonowej, a drogg dla pieszych i

Wytyczne do
projektu trasy = roweréw C13IC16 wzdtuz ul. Zelwerowicza (po zachodniej stronie skrzyzowania ul. Zelwerowicza
rowerowej z ul. Nowo Poligonowg) oraz uspokojeniem ruchu na jezdni serwisowej (ewentualnie
wprowadzenie tzw. sierzantéw rowerowych).
Odcinek potozony w granicy uchwalonego mpzp miasta Lublin - czes¢ V C w obszarze
potozonym pomiedzy ul. Willowa, ul. Stawinkowska, ul. Poligonowg i projektowang ulicg
Mpzp Zelwerowicza. Zgodnie z uchwalonym planem (zasady ksztaltowania zabudowy i
zagospodarowania terenu ulicy gtéwnej Poligonowej) dopuszcza sie lokalizacje $ciezki rowerowej.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.7 - ‘ 15 ‘ 0.2 ‘ -

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Poligonowa
(Zelwerowicza — Debina — ,stary przebieg”)

Brak chodnikéw i infrastruktury rowerowe;j.

Przebudowa odcinka, w ramach budowy ulicy Nowo-Poligonowej.

Wytyczne do | Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych z wprowadzeniem uspokojenia ruchu (ewentualnie
projektu trasy . T
; zastosowanie tzw. sierzantow rowerowych).
rowerowej
Odcinek potozony w granicy uchwalonego mpzp miasta Lublin - cze$¢ V C w obszarze potozonym
pomiedzy ul. Willowa, ul. Stawinkowska, ul. Poligonowg i projektowang ulicg Zelwerowicza.
Mpzp . . . . .
Zgodnie z uchwalonym planem (zasady ksztattowania zabudowy i zagospodarowania terenu ulicy
lokalnej Poligonowej) dopuszcza sie lokalizacje Sciezki rowerowej.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.7 - - 1.7 -
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t acznik z osiedla Botanik do ul. Nowo-Poligonowej

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w

¥ Tunel pod infrastrukture rowerowa, pod jezdniami gtdbwnymi budowanej ulicy Nowo-Poligonowe;.
przygotowaniu

Wytyczne do  Droga dla roweréw C13 wzdiuz suchej doliny, od boiska przy ul. Altanowej do ul. Nowo-
projektu trasy . .
: Poligonowe;.
rowerowej
Odcinek potozony w granicy uchwalonego mpzp miasta Lublin - cze$¢ V C w obszarze potozonym
pomiedzy ul. Willowa, ul. Stawinkowska, ul. Poligonowg i projektowang ulicg Zelwerowicza.
Mpzp . . . . . . . .
Zgodnie z uchwalonym planem potgczenie to wskazane jest jako jedno z gtéwnych kierunkow
powigzan pieszych i rowerowych
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.4 - - 0.4 -

KORYTARZ 7: KOSMOWSKIEJ — KONCERTOWA

Trasa przebiegajgca promieniscie do centrum, obstugujgca obszary zabudowy mieszkaniowej Czechowa Pétnocnego i
Potudniowego, zapewniajgca podtaczenie do tras wzdtuz uktadu ulicznego Zelwerowicza, Kompozytoréw Polskich,
al. Solidarnosci oraz do skrotu rowerowego wykorzystujgcego trasy osiedlowe i suche doliny.

diugosé korytarza 3.0 km
dtugosc¢ istniejacych tras 14 km
dlugos¢ tras rowerowych w

trakcie realizacji

dlugos¢ tras rowerowych w
planach miasta zwigzanych z 0.0 km
budowg nowych odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 1.6 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 1.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.3 km
uspokojenie ruchu 0.3 km Trasy rowerowe
w planach inw. miasta
T A
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km

—_— stniejace

= uwzglednicnew strategii

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Istniejgca
infrastruktura

Kosmowskiej (odcinek: ul. Pétnocna — Kiepury)

Brak infrastruktury rowerowe;.

Inwestycje w
przygotowaniu
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Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie zachodniej z wykorzystaniem istniejgcego
Wy_tyczne do  chodnika i pasa zieleni, doprowadzona do rejonu przejscia dla pieszych po potnocnej stronie
projeku trasy ul. Kiepury. Wyznaczenie przejazdéw rowerowych wzdtuz istniejgcych przejs¢ dla pieszych na

rowerowej ] CET ) - )
skrzyzowaniu bez sygnalizacji $wietinej ul. Kosmowskiej z ul. Kiepury.
Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czesé lll, w ramach ktérego
realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie
Mpzp Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggto$¢ przestrzenna, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
" L tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.4 - - 0.4 -

Kosmowskiej — Koncertowa

7.2 (Kiepury — pocz atek/koniec paséw rowerowych, po pétnocnej stronie u |. Braci
Wieniawskich)

Istniejgca

infrastruktura Brak infrastruktury rowerowe;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Strona potudniowo-wschodnia: wyznaczenie pasa ruchu dla roweréw w kierunku pétnocnym (pod
gore), na odcinku od ul. Kiepury do miejsca, gdzie obecnie konczy sie pas ruchu dla roweréw, z
przeprowadzeniem go przez skrzyzowanie z ul. Braci Wieniawskich.
Strona poétnocno-zachodnia: pas ruchu dla roweréw konczy sie przed skrzyzowaniem z ul. Braci
Wieniawskich — z zatozeniem pozostawienia bez zmian. Nastepnie na wylocie ruch po jezdni na
zasadach ogélnych, do miejsca, gdzie konczy sie zatoka autobusowa (zlokalizowana po
Wytyczne do potudniowej stronie ul. Kurantowej). W tym miejscu wyprowadzenie ruchu rowerowego poza
projektu trasy = jezdnie i wyznaczenie jednokierunkowej drogi dla roweréw C13 (z wykorzystaniem pasa zieleni) do
rowerowej poczatku dwukierunkowej drogi dla pieszych i roweréw C13IC16.
Na odcinku od ul. Braci Wieniawskich do ul. Kiepury zaktada sie uspokojenie ruchu (z uwagi na
niebezpieczny skret w lewo, na tuku i o duzym pochyleniu oraz konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu w sgsiedztwie szkoly), w tym: przebudowa skrzyzowania
Kurantowa/Kosmowskiej na mate rondo, wprowadzenie ograniczenie predkosci do 30km/h,
ograniczenie przekroju do jednego pasa na kierunek, likwidacje pasa wigczen na poéinocnym
wylocie ww. skrzyzowania.
Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czes¢ lll, w ramach ktérego
realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie
Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.

Mpzp

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

0.3 = = 0.6 =

tras rowerowych w

Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras
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Istniejgca
infrastruktura

Koncertowa (odcinek na poétnoc od ul. Braci Wieniaws kich, w miejscu pocz atku/ko nca

paséw ruchu dla roweréw) — Zelwerowicza

Obustronne pasy ruchu dla rowerdw, przerwane na wysokosci skrzyzowania z al. Kompozytoréw
Polskich.

Na po6tnocnym wylocie ze skrzyzowania z al. Kompozytoréw Polskich wyznaczony odcinek
wydzielonej drogi dla pieszych i roweréw C13IC16, wyprowadzony w jezdnie w rejonie poczatku
pasa ruchu dla rowerdéw.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Skrzyzowanie z al. Kompozytoréw Polskich:

- lacznik pomiedzy pasem ruchu rowerowego (wschodnim) a proponowang drogg dla
roweréw wzdtuz Kompozytoréw po stronie potudniowej — wyprowadzenie ruchu poza
jezdnie (w pas zieleni),

- w zwigzku z tym, ze wzdtuz al. Kompozytoréw Polskich planowane sg obustronne drogi
dla pieszych i roweréw zaktada sie ich potagczenie z pasami ruchu dla roweréw wzdtuz ul.
Koncertowej, takze poprzez przejazdy rowerowe przez wschodni i potudniowy wlot/wylot.

W rejonie skrzyzowania z budowanym odcinkiem ul. Zelwerowicza (po jej potudniowej stronie)
potaczenie pasa ruchu dla roweréw po stronie wschodniej z budowanym odcinkiem drogi dla
pieszych i roweréw C13IC16 — (obnizenie kraweznika i przejazd przez pas zieleni). Po stronie
zachodniej wykorzystanie chodnika o szerokosci 4 m i realizacja drogi dla pieszych i roweréw bez
segregacji ruchu (znak C13-C16), do zatoki przystankowej. Nastepnie od miejsca, gdzie chodnik
zweza sie | pojawia sie pas zieleni wyprowadzenie ruch rowerowy na jezdnie i przedtuzenie do
tego miejsca pasa rowerowego.

Mpzp

Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$é lll, w ramach ktérego
realizacje sSciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie
Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.

Diugos¢ [km]

Odcinka

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

tras rowerowych w

T 126 trakcie realizacji

planowanych tras

1.7

Istniejgca
infrastruktura

1.4 0.2 0.2 =

Koncertowa (odcinek: Zelwerowicza — granica miasta

(petla))

Brak infrastruktury rowerowej

Inwestycje w
przygotowaniu

W ramach budowy ul. Zelwerowicza, w kierunku pétnocnym zorganizowano kroétki odcinek drogi dla
pieszych i rowerow C13IC16 po stronie zachodniej.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie zachodniej zorganizowanej w
ramach budowy ul. Zelwerowicza do rejonu petli.

Z uwagi na zabudowe mieszkaniowg po stronie wschodniej zakltada sie zapewnienie potgczenia
drogi dla roweréw przejazdem rowerowym na wysokosci ulicy Karkonoskiej wyprowadzajgcej ruch
z osiedla.

Tak wyznaczona droga dla roweréw bedzie zapewni pofgczenie rejonu poza granicami miasta
(zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna) z wykorzystaniem ulic lokalnych, z ograniczeniem
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predkosci do 30km/h (ulice: Debina, Cedrowa).

Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$é lll, w ramach ktérego
realizacje Sciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie

Mpzp Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtosé przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.

Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.6 - 0.2 0.4 -

KORYTARZ 8: ALEJA KOMPOZYTOROW POLSKICH — SKROT DO ULICY POLIGONOWEJ | SLAWINKOWSKIEJ

PRZEZ TEREN ZIELONY | SUCHA DOLINE

Czesciowo trasa przebiega wewnatrz obwodnicy miejskiej, promieniscie w stosunku do centrum, {gczac
obszary zabudowy mieszkaniowej Czechowa Poludniowego z obszarem centralnym oraz trasy rowerowe
wzdtuz uktadu ulicznego: Kosmowskiej, Elsnera, Smorawinskiego i Alei Solidarnosci. Na odcinku na pétnoc
od obwodnicy miejskiej stanowi skrot rowerowy z wykorzystaniem terenu zielonego i suchej doliny dla
obszaru Stawina — obszaru istniejgcej intensywnej zabudowy mieszkaniowej, a takze skrét w kierunku do
centrum dla podrézy z kierunku gminy Jastkéw. Obstuguje tez potencjalne przyszte obszary rozwojowe.

dtugosé korytarza 4.5 km

dtugosc¢ istniejacych tras 0.0 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.9 km
realizacji

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

diugo $¢ planowanych tras 5.6 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 5.6 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.0 km o T —
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km =

——— istnigace

Uwzglgdnionaw strategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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Al. Kompozytoréw Polskich
(Pétnocna - Smorawinskiego)
Istniejaca Brak infrastruktury rowerowej, po obu stronach ulicy. Wzdtuz ulicy chodniki sg wykonane z asfaltu i
infrastruktura =~ dosc¢ szerokie (do ok. 4m), ale w zlym stanie technicznym.

Inwestycje w
przygotowaniu

Obustronne drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 zorganizowane z wykorzystaniem chodnika,
ewentualnie paséw zieleni, z remontem nawierzchni chodnika. W rejonie przystankéw
autobusowych: przy skrzyzowaniu z ul. Péinocng, na wysokosci ul. Oratoryjnej oraz w rejonie

Wytyczne do | skrzyzowania z al. Smorawifiskiego przeprowadzenie drég dla roweréw za wiatami

projektu trasy rzvstankowvmi

rowerowej przy wy ' ) ] o ]
Wprowadzenie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, przez
wszystkie wloty/wyloty, w tym: na skrzyzowaniu z ul. Péinocng (nowe przej$cia i przejazdy
rowerowe po potudniowej stronie skrzyzowania), na skrzyzowaniu z al. Smorawinskiego.

Zapewnienie ciggtosci drog dla roweréw poprzez wyznaczenie przejazdéw rowerowych przez
wszystkie ulice poprzeczne:

— Strona wschodnia: 2 przejazdy rowerowe przez ul. Oratoryjng; przejazd rowerowy przez
ul. Nowowiejskiego;

— Strona zachodnia: przejazd rowerowy przez tgcznik pomiedzy ul. Paganiniego a al.
Kompozytorow Polskich oraz przejazd rowerowy przez wjazd/wyjazd do centrum

Uwagi medycznego zlokalizowanego w potudniowo-zachodnim narozniku skrzyzowania al.
Kompozytoréw Polskich z al. Smorawinskiego;

— Dwa przejazdy rowerowe przez Aleje Kompozytoréw Polskich, wzdluz przejs¢ dla
pieszych bez sygnalizacji $wietlnej zlokalizowanych na tym odcinku: po p6inocnej stronie
przystankow autobusowych w rejonie ul. Oratoryjnej oraz na wysokosci budynku al.
Kompozytoréw Polskich 5. Docelowo nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ wprowadzenie
sygnalizacji Swietlnej.

Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czesé lll, w ramach ktérego
realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie:

- naterenach komunikacji pieszej,

— naterenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,

Mpzp — naterenach tras komunikacyjnych,

- w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg

suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtosé przestrzenna,,

— naterenach zieleni ogo6lnodostepne;.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
Odcinka istniejgcych tras trgzkrgi‘g?g’l\gggivv planowanych tras Zwigg;;%?] Tigféiwa
nowych odcinkéw ulic
1.1 - - 2.2 -

Aleja Kompozytoréw Polskich
(Smorawinskiego - Koncertowa)

Infrastruktura rowerowa wystepuje na krétkim odcinku, po stronie potnocnej, w rejonie
in;rsatlrs“tijjiijra skrzyzowania z ul. Koncertowa w postaci drogi dla pieszych i roweréw C13IC16.
Po obu stronach ulicy wystepujg szerokie chodniki i pasy zieleni.
Inwestycje W Budowa drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie pétnocno-wschodniej.
przygotowaniu
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Po stronie potnocno-wschodniej — zgodnie z planowang inwestycjg tj. budowa drogi dla pieszych i
roweréw C13IC16.
Po stronie potudniowo-zachodniej jako droga dla pieszych i roweréw C13IC16 z wykorzystaniem
chodnika, ewentualnie paséw zieleni. W rejonie przystankéw autobusowych: przy skrzyzowaniu z
Wytyczne do ul. Koncertowg i Braci Wieniawskich, przeprowadzenie drog dla roweréw za wiatami
projektu trasy = Przystankowymi.
rowerowe) Wprowadzenie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, przez
wszystkie wloty/wyloty, w tym: na skrzyzowaniu z ul. Braci Wieniawskich i Smorawinskiego oraz
wzdtuz istniejgcych przejsé¢ dla pieszych na skrzyzowaniu bez sygnalizacji $wietlnej z ul. Elsnera.
Zapewnienie tacznika rowerowego na zachodnim wylocie ze skrzyzowania z Koncertowa,
umozliwiajgcego wjazd z jezdni na wydzielong droge dla roweréw, po stronie pétnocne;.
Zapewnienie ciggtosci drogi dla roweréw poprzez wyznaczenie przejazdoéw rowerowych bez
sygnalizacji $wietlnych wzdtuz proponowanej drogi dla pieszych i rowerdow, w tym wzdtuz przejscia

Uwagi dla pieszych przez ul. Legendy oraz wzdtuz przejscia dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej przez
al. Kompozytoréw Polskich, po potnocnej stronie ul. Legendy.
Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$é lll, w ramach ktérego
realizacje sSciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie
Mpzp Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢é przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
" S tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwiazanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.9 | . 0.9 0.9 .
tacznik rowerowy pomi edzy skrzy zowaniem: Aleja Kompozytoréw Polskich/Koncertowa a
ulic g Poligonow a.
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w W ramach budowy ul. Nowo-Poligonowej przygotowany jest tunel pod infrastrukture rowerowa, na
przygotowaniu potnoc od ul. Relaksowej na wysokosci Alei Kompozytoréw Polskich.

Wytyczne do
projektu trasy = Droga dla roweréw C13 przez teren zielony, z wykorzystaniem suchej doliny.
rowerowej

Odcinek potozny w obszarze dwoch planéw miejscowych, w tym:

uchwalonego mpzp - czesé Il w rejonie pétnocnej czesci ulicy Koncertowej; w odniesieniu
do odcinka w obszarze planu tego przebiega on w ciggu ulicy dojazdowej, gdzie dopuszcza

Mpzp . T .
sie realizacje $ciezi rowerowej;
planu w trakcie realizacji (obszar objety uchwalg o przystgpieniu do sporzgdzania zmiany
mpzp).
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
" L tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwiazanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.0 - - 1.0 -
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“ tacznik rowerowy pomi edzy ulic 3 Poligonow g a Stawinkowsk g

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w W ramach budowy ul. Nowo-Poligonowej przygotowany jest tunel pod infrastrukture rowerowsg, na
przygotowaniu | potnoc od ul. Relaksowej na wysokosci Alei Kompozytoréw Polskich.

Wy}yczne do Droga dla roweréw C13 przez teren zielony, z wykorzystaniem suchej doliny i z podtgczeniem do
projektu trasy ul. Stawinkowskiej, w rejonie szkoty.

rowerowej

Odcinek potozony w granicy uchwalonego mpzp miasta Lublin - cze$¢ V C w obszarze potozonym
pomiedzy ul. Willowa, ul. Stawinkowska, ul. Poligonowg i projektowang ulicg Zelwerowicza.

Mpzp . . . . . . . .
Zgodnie z uchwalonym planem potgczenie to wskazane jest jako jedno z gtéwnych kierunkow

powigzan pieszych i rowerowych
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
15 - - 15 -

KORYTARZ 9: SKROTY ROWEROWE: SUCHA DOLINA PRZEZ CZECHOW POLUDNIOWY Z ODNOGA W

KIERUNKU ULICY BRACI WIENIAWSKICH ORAZ TRASA OSIEDLOWA PRZEZ CZECHOW POLNOCNY

Trasy te wnikajg w dzielnice o intensywnej zabudowie mieszkaniowej Czechéw Potudniowy i Czechow
Potnocny, podigczajgc je do podstawowego ukitadu tras rowerowych zwigzanych z uktadem ulicznym
(Elsnera, al. Solidarnosci). Wykorzystujg skroty wzdtuz suchych dolin oraz ciggi wewnatrz osiedlowe,
przebiegajgc pod wiaduktami ciggéw drogowych ul. Smorawinskiego i al. Kompozytorow Polskich. Sg
alternatywg prowadzacg do centrum dla tras przebiegajgcych wzdtuz ulic takich jak al. Kompozytoréw
Polskich (ulica o duzym nachyleniu) i Szeligowskiego.

taczna diugosc¢ korytarzy 4.8 km . . \

diugosé istniejgcych tras 0.0 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.0 km
realizacji

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

diugo $¢ planowanych tras 4.8 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 4.4 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.4 km
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km — . Eiken

——— umagldnions wirstegi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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Istniejgca
infrastruktura

Skrot such g dolin g przez Czechéw Potudniowy

(Pétnocna - Elsnera)

Brak infrastruktury rowerowe;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wyznaczenie drogi dla roweréw C13 wzdtuz suchej doliny. Poczatek zlokalizowany w rejonie ul.
Potnocnej, na odcinku pomiedzy al. Kompozytoréw Polskich, a ul. Szeligowskiego (w rejonie myjni

Wytyczne do | samochodowej). Zaktada sie wprowadzenie wyniesionego w jezdni przejazdu rowerowego.
prgvevketrlé)\s\r/zsy Nastepnie droga dla roweréow prowadzona w kierunku poétnocnym z przejsciem pod ulicg
) Smorawinskiego (pomiedzy Il Urzedem Skarbowym a Orfeuszem), potgczona z ul. Elsnera, w
rejonie ul. Symfonicznej.
Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czes¢ 1ll, w ramach ktérego
realizacje Sciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
Mpzp komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie
Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne, na terenach zieleni ogélnodostepne;.
Diugos¢ [km]
tras rowerovx_/ych w
Odcinka istniejgcych tras trﬁ;{gﬁgﬁggy planowanych tras 2wi glzzr:]?,%r;] r:lgjziaowa
nowych odcinkéw ulic
1.7 - - 1.7 -

Istniejgca
infrastruktura

Skrot such g dolin g przez Czechéw Potudniowy

(odnoga w kierunku ul. Braci Wieniawskich)
Brak infrastruktury rowerowej. Ruch rowerowy z wykorzystaniem ciggéw pieszych lub drog
gruntowych o ztym stanie technicznym.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wyznaczenie drogi dla roweréw C13 wzdtuz suchej doliny, ktéra przebiega przez Czechow
Potudniowy — odnoga w kierunku ulicy Braci Wieniawskich z przej$ciem pod al. Kompozytorow
Polskich i pod al. Smorawinskiego. Droga dla roweréw prowadzona z wykorzystaniem paséw
zieleni, niezaleznie od ciggdw pieszych. W sytuacji braku miejsca z zastosowaniem rozwigzania w

Wytyczne do
projektu trasy = postaci drogi dla pieszych i roweréw C13IC16. Zakonczenie w rejonie skrzyzowania Braci
rowerowej Wieniawskich i Kaprysowej z podtgczeniem do jezdni ul. Braci Wieniawskich. W rejonie wigczenia
sie drogi dla rowerow w ulice Braci Wieniawskich zaklada sie konieczno$¢ zapewnienia
odpowiedniej widocznosci i oznakowania ostrzegajgcego kierujgcych samochodami o mozliwosci
pojawienia sie rowerzystow.
Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$é lll, w ramach ktérego
realizacje sSciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie
Mpzp Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.
Diugos¢ [km]
tras rowerovx_/ych w
Odcinka istniejgcych tras trgzkrgi‘g?g;vl\gggiw planowanych tras 2wi glzzr:]?,%r;] r:lgjziaowa
nowych odcinkéw ulic
0.9 - - 0.9 -
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9.3 Trasa osiedlowa przez Czechéw Po6tnocny
: (Elsnera - Koncertowa)

Istniejgca
infrastruktura

Brak infrastruktury rowerowe;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozwigzanie wariantowe, jako droga dla roweréw C13 lub droga dla pieszych i roweréw C13IC16
poprowadzona wzdluz istniejgcego ciggu pieszego w ul. Symfonicznej, a nastepnie wzdluz
chodnika po p6tnocnej stronie terenu szkoty (Gimnazjum nr 16 im. Fryderyka Chopina) zasadniczo

Wy_tyczne do wykorzystaniem pasa zieleni lub ewentualnie czesci chodnika i pasa zieleni.
prrooj\(levlétrti)\%z_sy Zaktada sie powigzanie proponowanej trasy z pasami ruchu dla roweréw w ul. Koncertowej
) poprzez zapewnienie bezposredniego wjazdu na trase rowerowg (obnizenie kraweznika) oraz
wyznaczenie przejazdu rowerowego na wysokosci ul. Noskowskiego — wzdtuz istniejgcego tam
przejscia dla pieszych.
] Tam, gdzie jest dostepne miejsce, wprowadzana bedzie droga dla roweréw C13 oddzielona od
Uwagi chodnika.
Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$é lll, w ramach ktérego
realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie
Mpzp Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢é przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.
Diugos¢ [km]
tras rowerovyych w
Odcinka istniejgcych tras tr{?z;givev%(;\?gggiw planowanych tras - gg:]?g;] T'gféiwa
nowych odcinkéw ulic
1.0 - - 1.0 -

Istniejgca
infrastruktura

Trasa osiedlowa przez Czechéw Pétnocny

(Elsnera - Zelwerowicza)

Brak infrastruktury rowerowe;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Uwagi

Trasa rowerowa poczgtkowo z wykorzystaniem ulicy Zelazowej Woli — ulica lokalna z
ograniczeniem do 30km/h. Wymaga to potgczenia z planowang infrastrukturg rowerowej wzdtuz
Elsnera z ul. Zelazowej Woli. Na skrzyzowaniu ul. Zelazowej Woli z ul. Zywnego na znaku
pionowym D4a ,droga bez przejazdu”, na péinocnym wlocie ul. Zelazowej Woli, dodanie informagii
»hie dotyczy rowerow”.

Nastepnie kontynuacja trasy rowerowej wariantowo w postaci drogi dla roweréw C13 lub drogi dla
pieszych i rowerow C13IC16 zasadniczo z wykorzystaniem pasow zieleni wzdtuz istniejgcych
ciggow pieszych zlokalizowanych pomiedzy szkotami: Gimnazjum nr 16 im. Fryderyka Chopina a
Szkotg Podstawowg nr 43 im. |.J. Paderewskiego. Nastepnie, w korytarzu pomiedzy ulicami:
Zakopianska i Szpinalskiego z przejsciem przez budowany odcinek ul. Zelwerowicza na wysokosci
wyznaczenie przejazdu rowerowego wzdiuz planowanego w tym miejscu
przejscia dla pieszych.

Zakonczenie trasy po poéinocnej stronie ul. Zelwerowicza z dojazdem do niej z osiedla
usytuowanego pomiedzy Zelwerowicza, Koncertowg a Choiny z wykorzystaniem ulic lokalnych.

ul. Gorczanskiej —

Tam gdzie jest dostepne miejsce, rozwigzanie w formie drogi dla roweréw C13 oddzielonej od
ciggu pieszego.
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Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$é lll, w ramach ktérego
realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie

Mpzp Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢é przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.

Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.2 - - 1.2 -

KORYTARZ 10: SZELIGOWSKIEGO — CHOINY — LUBELSKA — GMINA JASTKOW

Trasa przebiegajgca promieniécie do centrum, tgczaca Czechéw Péinocny i Potudniowy ze Srédmiesciem.
Umozliwia réwniez dojazd do miasta z gminy Jastkéw z kierunku pétnocnego, zapewniajac dojazd z
obszardéw z zabudowg jednorodzinng zlokalizowang poza granicami miasta (Jakubowice Koninskie).

dtugos¢ korytarza 109 km
w tym poza granicami miasta 7.4 km
dtugosc¢ istniejacych tras 1.6 km

dlugosé tras rowerowych w trakcie
realizacji

diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowag nowych 0.0 km
odcinkéw ulic

dtugo $¢€ planowanych tras 109 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 10.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.9 km ———
L i SR
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km / SO

ot —— istnigjace

—— unzglednione wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Szeligowskiego
(Po6tnocna - Smorawinskiego)

Istniejgca
infrastruktura

Brak infrastruktury rowerowej. Chodnik dla pieszych jest tylko po stronie zachodniej, po tej stronie
wystepuje tez zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna. Po stronie wschodniej brak zabudowy. Na
odcinku tym ulica Szeligowskiego zmienia przekréj z dwdch jezdni do jednej jezdni.

Inwestycje w
przygotowaniu

Nowy odcinek ul. Biernackiego, przebiegajgcy pomiedzy skrzyzowaniem Lubartowska/Ruska a
Szeligowskiego/Andersa. Ulica Szeligowskiego bedzie podigczona do nowej ulicy ok. 250m, na
potudnie od obecnego skrzyzowania z Andersa.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Strona zachodnia: na odcinku od ul. Smorawinskiego do ulicy lokalnej prowadzacej do nowego
osiedla (ok. 250 m od ul. Pétnocnej) rozwigzanie w formie drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 z
wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni. Na dalszym odcinku, w kierunku ulicy P6tnocnej ze
wzgledu na ograniczenie przestrzeni (zawezenie, skarpa), zastosowanie rozwigzania w postaci
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chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym C13-C16. Dodatkowo tgcznik do drogi dla pieszych
i roweréw C13IC16 prowadzonej wzdtuz ulicy P6tnocnej, ktéra przed ul. Szeligowskiego odgina sie
w kierunku al. Solidarnosci.

Strona wschodnia: droga dla pieszych i roweréw C13IC16 wybudowana w rezerwie terenu pod
nowy odcinek ulicy Biernackiego, pomiedzy ul. Andersa, a ul. Jaczewskiego — jako skrot rowerowy
przebiegajgcy suchg doling oraz wprowadzenie przejazdu rowerowego na wysokosci przysziego
planowanego wigczenia sie ul. Szeligowskiego w nowy odcinek ul. Biernackiego.

Dodatkowo uzupetnienie o przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting
Szeligowskiego/Smorawinskiego — wschodnia, zachodnia i potudniowa strona skrzyzowania.
Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czes¢ 1ll, w ramach ktérego
realizacje Sciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie

Mpzp Ekologicznego Systemu Obszar6éw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggto$¢ przestrzenna, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.

Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
- L tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.0 - - 1.0 -

Szeligowskiego
(Smorawinskiego — Elsnera/Zwigzkowa)

Istniejgca
infrastruktura

Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie wschodniej.

Inwestycje w
przygotowaniu

Strona zachodnia:

— Na odcinku od ul. Smorawinskiego do ul. Mtodej Polski - droga dla pieszych i roweréw
C13IC16 z wykorzystaniem pasa zieleni i chodnika.

— Na dlugosci ulicy lokalnej — Mtodej Polski, wykorzystanie ulicy do prowadzenia ruchu
rowerowego z wprowadzeniem ograniczenia predkosci 30km/h, elementéw uspokojenia
ruchu i uporzgdkowaniem parkowania.

— Na odcinku od péinocnego wigczenia ul. Mtodej Polski do ul. Elsnera ponownie droga dla
pieszych i roweréw C13IC16 z wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni.

— Istotng kwestig jest miejsce potgczen drogi dla roweréw z ulicg lokalng — obnizenie

Vyg{tglftinteradso kraweznikéw, zaznaczenie obecnosci rowerzystéw, zachowanie widocznosci.
projwerowejy Strona wschodnia: zapewnienie ciggtosci trasy rowerowej poprzez uzupetnienie o przejazdy
rowerowe w ciggu istniejgcej drogi dla pieszych i roweréw, w tym: przejazd rowerowy bez
sygnalizacji swietlnej przez wjazd/wyjazd na parking, przejazd rowerowy na skrzyzowaniu z
sygnalizacjg swietlng z ul. Czapskiego.
Dodatkowo zapewnienie powigzania tras rowerowych poprzez przejazdy rowerowe przez ul.
Szeligowskiego: na skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng z ul. Czapskiego oraz wzdtuz przejscia
dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej zlokalizowanego po pétnocnej stronie wjazdu/wyjazdu na
parking.
Przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng ulic Szeligowskiego i Elsnera —
uzupetnienie o strong zachodnig, potudniowsg i pétnocng skrzyzowania.
Zatozenie o lokalizacji trasy rowerowej po stronie zachodniej wynika z faktu, ze zabudowa
Uwagi zlokalizowana jest po tej stronie ulicy. Istniejgca trasa rowerowa po stronie wschodniej ma stabg
funkcjonalnos$é z uwagi na brak dostepu.
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Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$é lll, w ramach ktérego
realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie

Mpzp Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢é przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.

Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.7 0.6 - 0.8 -

Choiny
(Elsnera/Zwigzkowa — Wojtasa/Zelwerowicza)

Istniejaca Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie wschodniej. Na skrzyzowaniu
infrastruktura = Choiny/Wojtasa/Zelwerowicza przejazdy rowerowe przez wschodni i pétnocny wilot/wylot.

Inwestycje w
przygotowaniu

Strona zachodnia:
- Na odcinku Elsnera - Szwajcarska wariantowo wyznaczenie drogi dla roweréw C13 lub
drogi dla pieszych i roweréw C131C16 z wykorzystaniem pasa zieleni.
- Nastepnie potaczenie drogi dla roweréw z ulicg Paderewskiego i wykorzystanie jej do
prowadzenie ruchu rowerowego z wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 30km/h i
zastosowaniem $rodkéw uspokojenia ruchu oraz uporzgdkowaniem parkowania. Ulica

Wytyczne do Paderewskiego jest ulicg lokalng przebiegajacg réwnolegle do ulicy Choiny. Na odcinku
projektu trasy na poénoc od ul. Leszetyckiego obowigzuje zakaz wjazdu, ktéry nie dotyczy pojazdow
rowerowej ZTM (dojazd do petli), dodatkowo nie dotyczytby rowerow.

Nastepnie na odcinku od miejsca gdzie jest zjazd/wyjazd z petli do ul. Zelwerowicza wyznaczenie
drogi dla roweréw C13 z wykorzystaniem pasa zieleni.

Istotng kwestig jest miejsce potgczen drogi dla rowerdéw z ulicg lokalng — obnizenie kraweznikow,
zaznaczenie obecnosci rowerzystow, zachowanie widocznosci.

Uzupetnienie skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng Choiny/Zelwerowicza o przejazdy rowerowe —
po potudniowej i zachodniej stronie skrzyzowania.

Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$é lll, w ramach ktérego
realizacje sciezek rowerowych dopuszcza sie:

— naterenach komunikacji pieszej,

— naterenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,

Mpzp — naterenach tras komunikacyjnych,
- w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg
suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujace ciggtos¢ przestrzenna,
- naterenach zieleni og6lnodostepne;j.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.9 0.9 - 0.9 -
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Choiny
(Wojtasa/Zelwerowicza — granica miasta)

Droga dla roweréw zakonczona jest po stronie pétnocno-zachodniej skrzyzowania ul. Choiny z

Istniejaca ul. Wojtasa i ruch rowerowy wyprowadzony jest na jezdnie. Dalej brak jest infrastruktury rowerowej.

infrastruktura =~ Waski chodnik wystepuje gtdwnie po stronie zachodniej, przy czym sg odcinki bez chodnika. Stan
techniczny jezdni jest zly. Na tym odcinku ulica Choiny zaweza sie z dwéch do jednej jezdni.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy = Kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie zachodniej.

rowerowej
Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czes¢ lll, w ramach ktérego
realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie:
— naterenach komunikacji pieszej,
— naterenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,

Mpzp — naterenach tras komunikacyjnych,
- w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg
suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenna,
— naterenach zieleni og6lnodostepne;.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.9 | 0.1 - 0.8 -

Choiny - Lubelska
(kontynuacja poza granice miasta)

Istniejgca
infrastruktura

Brak infrastruktury rowerowe;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy = Kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C13IC16, poza granice miasta w kierunku DW 809.
rowerowej
Mpzp -
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w

. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

7.4 - - 7.4 -
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KORYTARZ 11: LUBARTOWSKA — AL. SPOLDZIELCZOSCI PRACY — GMINA NIEMCE

Trasa przebiegajgca promieniscie do centrum miasta, tgczaca dzielnice mieszkaniowe: Czechéw Pétnocny,
Potudniowy, Ponikwoda i Kalinowszczyzne ze Srodmiesciem i obszarem Starego Miasta. Jej przediuzenie
w kierunku pétnocnym poza granice miasta umozliwi dojazd z miejscowosci gminy Niemce.

diugosé korytarza 13.8 km
w tym poza granicami miasta 10.0 km
dtugosc¢ istniejacych tras 2.6 km

diugos¢ tras rowerowych w trakcie

AN 0.0 km
realizacji

diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowag nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

dtugo $¢€ planowanych tras 13.7 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 8.6 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.9 km Trasy rowerowe
/! trakeie realizacj
uspokojenie ruchu 4.2 km '/' ey
=== zwiazanychz nowymi
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km ; isvieice

= uwzglgdnionewstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Lubartowska
(Aleja Solidarnosci/Aleja Tysigclecia - Unicka)

Brak infrastruktury rowerowej. Na poczatkowym odcinku zwarta zabudowa i brak miejsca na
infrastrukture rowerowag na chodniku. Na odcinku od al. Solidarnosci do ul. Nowy Plac Targowy
funkcjonuje odcinek wydzielonego pasa autobusowego, w kierunku centrum. Na odcinku od
Istniejaca al. Solidarnosci do ul. Unickiej, wystepuje parkowanie obustronne na chodniku, gtéwnie
infrastruktura = réwnolegte, takze pod katem, ale jest ono zorganizowane w cieniu drzew, latari, stupdw itp. Na
odcinku na péinoc od ul. Czwartek wystepuje parkowanie réwnolegle na jezdni. Na
skrzyzowaniach z ul. Ruskg i Unicka funkcjonujg wydzielone pasy do skretu. Na odcinku

Solidarnosci — Unicka, chodnik przylega do jezdni.

Inwestycje w
przygotowaniu

Zmiana organizacji ruchu i wyznaczenie w kierunku do centrum pasa autobusowego i pasa ruchu

dla roweréw, a w kierunku z centrum jednego pasa ruchu i pasa ruchu dla roweréw, z

przeksztatceniem ulicy w jednokierunkowsg dla ruchu samochodowego, o kierunku potudnie-pétnoc

(wyjazd z centrum). Na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng z ul. Ruskg, pozostawienie na

wlotach po jednym pasie ruchu, bez wydzielonych relacji. Dodatkowo na tym skrzyzowaniu

Wytyczne do zaktada sie wprowadzenie $luz rowerowych na wlotach, gdzie wyznaczone bedg pasy ruchu dla

projektu trasy = rowerow, tj. na wlotach ulicy Lubartowskiej i Ruskiej. Odcinek ten wymaga takze uporzadkowania

rowerowej parkowania, w tym zakazu parkowania po stronie zachodniej i w przypadku dostepnego miejsca,
zorganizowanie parkowania réwnolegtego po stronie wschodnie;j.

Na potudniowym wilocie/wylocie ul. Lubartowskiej ze skrzyzowania z Unickg (nha dtugosci, gdzie

wydzielone sg pasy dla relacji skretu w prawo i dla relacji na wprost i w prawo), ze wzgledu na

ograniczong szerokos$¢ dostepnego miejsca zaktada sie zakonczenie pasow ruchu dla roweréw.
Ruch rowerowy w rejonie skrzyzowania powinien odbywa¢ sie na zasadach ogolnych.

Odcinek czesciowo potozony w terenie objetym uchwatg o przystgpieniu do sporzadzania mpzp
(plan w trakcie realizacji) oraz cze$ciowo w obszarze, dla ktérego brak jest mpzp

Mpzp
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Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
- L tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.8 - - 0.7 -
Aleja Spotdzielczo sci Pracy
(Unicka - Andersa)
_ Istniejgca Brak infrastruktury rowerowe;.
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Zakfada sie dwa warianty rozwigzania:
— Obustronne pasy ruchu dla roweréw, stronie zachodniej, na odcinku od skrzyzowania z ul.
Andersa do ul. Szwedzkiej wyznaczenie dwukierunkowej drogi dla pieszych i roweréw
C13IC16, umozliwiajgcej przejazd rowerzystom pomiedzy ulicg lokalng Szwedzkg, a ul.
Andersa; nastepnie wprowadzenie w pas rowerowy poprzez odcinek jednokierunkowej
drogi dla roweréw C13; po stronie wschodniej pas ruchu dla roweréw konczy¢ sie bedzie
przed skrzyzowaniem z Andersa, gdzie zaczynajg sie wydzielone pasy do relacji
skretnych; w zwigzku z tym zaklada sie wyprowadzenie go z jezdni i wydzielenie
jednokierunkowej drogi dla roweréw C13 z przejazdem wzdluz przejscia dla pieszych z
sygnalizacjg $wietlng, przez wydzielony pas do skretu w prawo i potaczenie jej z drogg dla
pieszych i roweréw wzdtuz Andersa lub w przypadku braku miejsca wyprowadzenie pasa
Wytyczne do rowerowego w chodnik i wprowadzenie chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym
projektu trasy C13-C16 réwniez z przejazdem rowerowym.
rowerowej - Pas ruchu dla rowerébw w kierunku do centrum, a w kierunku przeciwnym
jednokierunkowa droga dla roweréw C13 lub tzw. sierzanty rowerowe. W rejonie
skrzyzowania z ul. Andersa rozwigzania jak wyzej.
W odniesieniu do skrzyzowania Alei Spétdzielczosci Pracy z ul. Unicka:

- na pétnocnym wlocie pas ruchu dla roweréw zakofnczony w miejscu, gdzie zaczynajg sie
wydzielone pasy dla poszczegdlnych relacji skretnych, w tym pas srodkowy do jazdy na
wprost przeznaczony powinien by¢ tylko dla autobuséw i roweréw, ktérych jazda w
kierunku centrum bytaby dozwolona;

- na poinocnym wylocie skrzyzowania al. Spétdzielczosci Pracy/ Unicka wykonanie
potaczenia umozliwiajgcego przejazd rowerem pomiedzy skrzyzowaniem Aleja
Spotdzielczosci/Obywatelska/Unicka a ulicg lokalng Bazylianéwka (krétki odcinek drogi
rowerowej) oraz przejazdy rowerowe wzdtuz przejs¢ dla pieszych.

Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$é lll, w ramach ktérego
realizacje Sciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie
Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny,
doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenng, na terenach zieleni
ogolnodostepne;.

Mpzp

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

0.4 - - 0.4 -

tras rowerowych w

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras
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Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Aleja Spétdzielczo $ci Pracy
(Andersa — granica miasta)

Droga dla pieszych i roweréow C13IC16 po stronie zachodniej. Po stronie wschodniej wystepuje
chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni. Na odcinku na péinoc od ul. Weglarza wzdtuz
gtéwnego ciggu przebiega ulica lokalna — ulica Debowa.
Droga dla pieszych i roweréw, po stronie zachodniej konczy sie w rejonie granicy miasta.
Odcinek poza miastem zostal przebudowany przez GDDKIA, w ramach budowy obwodnicy
ekspresowej S17. Nie przewidziano rozwigzan dla ruchu rowerowego.

Po stronie zachodniej zaktada sie zapewnienie ciggtosci istniejgcej drogi dla roweréw, w tym
wyznaczenie przejazdéw rowerowych bez sygnalizacji $wietlnej: na wysokosci wjazdu/zjazdu do
stacji Orlen (zalecane zwezenie wyjazdu i wyniesienie przejazdu rowerowego ponad powierzchnie
jezdni), wjazd/wyjazd z McDonalda, wjazd/wyjazd zlokalizowany po potudniowo-zachodniej stronie
skrzyzowania z ul. Zwigzkowa.

Po stronie wschodniej:

— Na odcinku od ul. Andersa — poczatek ul. Debowej: wyznaczenie drogi dla pieszych i
rowerow C13IC16 z wykorzystaniem czesci chodnika i pasa zieleni. Na tym odcinku
zidentyfikowano miejsca z ograniczong szerokoscig dostepnego terenu, wymagajgce
zastosowania chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym C13-C16.

- Na pozostalym odcinku wykorzystanie do ruchu rowerowego jezdni lokalnej, z
wprowadzeniem na niej ograniczenia predkosci 30km/h oraz elementéw uspokojenia
ruchu. Ulica ta jest przerwana przed skrzyzowaniem z ul. Do Dysa/Dozynkowg, a
nastepnie na pétnoc od ww. kontynuowana. Wymaga to wyznaczenia drogi dla pieszych i
roweréw C13IC16 lub chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym C13-C16 z
przejazdem rowerowym przez skrzyzowanie.

Na tym ciggu zaklada sie wprowadzenie przejazdow rowerowych na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg $wietlng: z ul. Andersa (uzupetnienie po stronie wschodniej, zachodniej i potudniowej),
Magnoliowg (po stronie wschodniej i potudniowej), Zwigzkowg (po stronie wschodniej i
potudniowej), Do Dysa/Dozynkowa (strona potnocna, wschodnia i potudniowa). Dodatkowo na
odcinku tym wystepujg przejscia dla pieszych w poprzek al. Spétdzielczosci Pracy bez sygnalizacji
$wietlnej, gdzie zaklada sie wprowadzenie przejazdéw rowerowych oraz rozwazenie instalacji
sygnalizacji Swietlnej.

Mpzp

Na wiekszosci odcinka trasa potozona, na granicy dwdch uchwalonych mpzp Miasta Lublin: cze$¢
I, rejon poinocno-zachodni i cze$¢ Ill. Zgodnie z uchwalonymi planami miejscowymi dopuszcza sie
realizacje infrastruktury rowerowej na terenach: komunikacji pieszej, komunikacji pieszo-jezdnej i
drogach wewnetrznych, tras komunikacyjnych, zieleni tegowej — obejmujgcej dna dolin rzecznych,
w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche
doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenng, na terenach
zieleni ogélnodostepne;j.

W rejonie pétnocnej granicy miasta odcinek przebiega przez obszar uchwalonego mpzp: obszar
potozony w rejonie ulic: Spotdzielczosci Pracy i Nasutowskiej, zgodnie z ktérym w pasie drogowym
ulicy gtéwnej - Alei Spotdzielczosci Pracy - nalezy zlokalizowa¢ chodniki i $ciezke rowerowg oraz
przystanki komunikacji zbiorowej wyposazonych w zatoki i wiaty przystankowe.

Diugos¢ [km]

odcinka

2.6

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

2.6 \ - ‘ 26 )

tras rowerowych w

T 126 trakcie realizacji

planowanych tras
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Aleja Spétdzielczo $ci Pracy
(kontynuacja poza granica miasta)
Brak infrastruktury pieszej. Odcinek od granic miasta do wezta Lubartow zostat przebudowany

Istniejgca

rzez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, jednak nie przewidziano rozwigzan dla
infrastruktura |~ a Dyrexce Lrog Rrajowy i p a

ruchu roweroweqgo.

Inwestycje w
przygotowaniu

Na odcinku od granicy miasta do wezta Lubartow wykorzystanie jezdni serwisowej po stronie
zachodniej. Jezdnia ta jest zasadniczo przeznaczona do obstugi przylegajgcego
Wytyczne do zagospodarowania i bezpieczne prowadzenie po niej ruchu rowerowego wymaga wprowadzenia
projektu trasy = ograniczenia predkosci i elementow uspokojenia ruchu.
rowerowej Na odcinku na po6inoc od wezta Lubartow, gdzie konczy sie jezdnia lokalna, do miejscowosci
Niemce zakfada sie budowe wydzielonej drogi dla roweréw C13 po stronie zachodniej, oddzielone;j
od jezdni gtdwnych pasem zieleni.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacjl planowanych tras zwigzanych z budowa
nowych odcinkéw ulic
10.0 - - 10.0 -

KORYTARZ 12: BAZYLIANOWKA

Trasa poprowadzona z wykorzystaniem ulicy lokalnej, przebiegajgca promieniscie do centrum, przez
Srodek obszaru z celami i zrodtami podrézy, takimi jak zabudowa mieszkaniowa, szkola i fgczaca je z
podstawowym uktadem tras rowerowych zwigzanych z ukladem ulicznym. Jest takze alternatywg dla al.
Spétdzielczosci Pracy.

dtugosé korytarza 1.3 km

dtugosc¢ istniejacych tras 0.0 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.0 km
realizacji

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 1.3 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.1 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 1.2 km A / Trasy rowerone
/ / w brakeie realizacj
V4 wplanach inw. miasta
/ —— = pwiazanych z nowymi
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km —

e islnigjace

—— uuzglgdnione wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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Bazylianéwka
(Unicka — Weglarza)
Brak infrastruktury rowerowej. Ulica lokalna z ograniczeniem predkosci do 30km/h, zamknieta dla

_ Istniejgca ruchu od strony skrzyzowania Unicka/ Lubartowska/ al. Spétdzielczosci Pracy /Obywatelska i od
infrastruktura ul. Andersa

Inwestycje w
przygotowaniu

Trasa rowerowa prowadzona wzdtuz ul. Bazylianéwka z ruchem na jezdni na zasadach ogélnych

oraz z wprowadzeniem rozwigzan z zakresu uspokojenia ruchu. Zaktada sie wykonanie potgczen
Wytyczne do | wpuszczajacych ruch rowerowy w ulice od strony skrzyzowania Lubartowska/ Unicka oraz od
projektu trasy . . .

strony ul. Andersa oraz wyznaczenie przejazdow rowerowych przez ul. Andersa, przez ul.

rowerowej ] i ’ o ) i
Weglarza oraz w obrebie skrzyzowania Lubartowska/ Unicka umozliwiajgcej wigczenie sie
rowerzystom w planowang infrastrukture rowerowg w Obywatelskiej, Lubartowskiej i Unickiej.

) Docelowo nalezy rozwazy¢ wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej na ww. przejsciach dla pieszych i
Uwagi . . . .
przejazdach rowerowych (przez dwie jezdnie z pasem dzielgcym).
Trasa potozona w obszarze objetym uchwalonym mpzp Miasta Lublin, czes¢ |, rejon pétnocno-
zachodni. Zgodnie z uchwalonym planem miejscowym dopuszcza sie realizacje infrastruktury
Mpzp rowerowej na terenach: komunikacji pieszej, komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,
tras komunikacyjnych, zieleni tegowej — obejmujacej dna dolin rzecznych.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.3 - - 1.3 -

KORYTARZ 13: LWOWSKA - PODZAMCZE — | DWA ROZGALEZIENIA: WALECZNYCH ORAZ OBYWATELSKA —

JACZEWSKIEGO — PRUSA

Korytarz obstugujacy bezposrednio obszar Srédmiescia, na pétnoc od al. Solidarnosci. £gczy sie z trasami
prowadzgcymi ruch promieniscie w kierunku centrum z obszar6w zabudowy mieszkaniowej, takich jak
Walecznych, cigg Koryznowej — Lwowska, Kalinowszczyzna, Chodzki, Biernackiego.

taczna dlugos¢ korytarza 3.7 km

dtugosc¢ istniejacych tras 0.0 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.1 km
realizacji

dlugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km

odcinkdw ulic
dtugo $€ planowanych tras 41  km
w tym:
J!
ruch rowerowy poza jezdnig * 1.9 km -
rasy rowerowe
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.6 km ki
uspokojenie ruchu 1.6 km
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km —eient g

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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Lwowska
(Aleja Tysigclecia — Podzamcze/Ruska)

Istniejgca Brak infrastruktury rowerowej po obu stronach ulicy. Zidentyfikowano szerokie ciggi piesze oraz
infrastruktura | pasy zieleni po obu stronach ulicy.

Inwestycje w

. Droga dla roweréw C13 w pasie zieleni po stronie wschodniej.
przygotowaniu

Uzupetnienie o droge dla roweré6w C13 po stronie zachodniej ulicy zorganizowang z

Wytyczne do . . . .
roiektu tras wykorzystaniem szerokiego pasa zieleni.
:)ovderowe' y Przejazdy rowerowe przez wszystkie wloty skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng ul. Lwowskiej z al.
) Tysigclecia oraz z ul. Ruska.
Mpzp Odcinek potozony w terenie objetym uchwalg o sporzgdzeniu mpzp (plan w trakcie sporzadzania).
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. L tras rowerowych w I h miast
odcinka istniejgcych tras . wy " planowanych tras .p anach miasta
trakcie realizacji zwigzanych z budowa
nowych odcinkéw ulic
0.1 \ - 0.1 \ 0.1 \ -

Podzamcze-Unicka
P e

Brak infrastruktury rowerowej. Na wiekszosci odcinka wystepujg dogodne warunki (po obu
stronach ulicy) do wyznaczenia drég dla pieszych i roweréw C13IC16, przy czym po zachodniej
stronie w rejonie Skweru Tarasa Szewczenki istniejgca zabudowa powaznie ogranicza dostepny

Istniejgca przekrdj. Pewne ograniczenia wystepujg réwniez po stronie wschodniej, w rejonie przystanku

infrastruktura | autobusowego przy skrzyzowaniu z ul. Walecznych, przy czym sg one duzo mniejsze niz w
przypadku strony wschodnie;.
Ponadto ulica ta ma dos$¢ szerokg jezdnie — ok. 10m, przy czym na skrzyzowaniu z ul. Ruska,
Walecznych i Unickg z wydzielonymi pasami dla relacji skretnych.

Inwestycje w

przygotowaniu

Zaktada sie jedno z dwdch rozwigzan:
1) Rozwigzanie w formie obustronnych paséw ruchu dla roweréw i drogi dla pieszych i roweréw
C13IC16 lub drogi dla roweréw C13 w rejonie skrzyzowan, w tym: po stronie wschodniej (kierunek
jazdy Ruska — Unicka), na poczatkowym odcinku, tj. od ulicy Lwowskiej do ulicy lokalnej,
wydzielenie dwukierunkowej drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 z wykorzystaniem pasa zieleni
wzdtuz chodnika, z przejazdem rowerowym przez ulice lokalng. Nastepnie, na p6inoc od ulicy
lokalnej wyprowadzenie ruchu rowerowego w jezdnie i dalej kontynuowanie w postaci pasa ruchu
dla roweréw.

Wytyczne do | Przed skrzyzowaniem z ul. Walecznych przerwanie pasa ruchu dla roweréw i ruch rowerowy po

projektu trasy | jezdni na zasadach ogolnych, natomiast ruch w kierunku ul. Walecznych z wyprowadzeniem drogg

rowerowej dla pieszych i roweréw C13IC16, ktéra w rejonie skrzyzowania Walecznych/Podzamcze/Unicka
przebiegataby po stronie potudniowej; nastepnie na wylocie ze skrzyzowania z ul. Walecznych
kontynuacja pasa ruchu dla rowerow do rejonu skrzyzowania z ul. Lubartowskg; na tym
skrzyzowaniu, zgodnie z propozycjg odnosnie zmiany organizacji ruchu na ul. Lubartowskiej
samochody nie skrecatyby w lewo umozliwiajgc tym samym nastepujgcy uktad paséw ruchu na
skrzyzowaniu: wydzielony pas do skretu w prawo dla wszystkich pojazdéw, a pas lewy do jazdy na
wprost dla samochodéw i do jazdy na wprost i w lewo dla roweréw.
Po stronie zachodniej (kierunek jazdy Unicka — Ruska): rozpoczecie pasa ruchu dla roweréw na
wylocie ze skrzyzowania Unicka/Lubartowska/Obywatelska z kontynuacjg do miejsca, gdzie zweza
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sie przekroj w zwigzku z wyznaczeniem pasa do skretu w lewo w ul. Walecznych; nastepnie
wyprowadzenie trasy rowerowej w pas zieleni i prowadzenie w formie jednokierunkowej drogi dla
roweréw przez odcinek, gdzie sg wydzielone pasy ruchu na ww. skrzyzowaniu; skret rowerowy w
lewo w ul. Walecznych realizowany bytby z wykorzystaniem wydzielonego pasa dla skretu w lewo
razem z samochodami lub poprzez przejazdy rowerowe wzdluz przejs¢ dla pieszych na
skrzyzowaniu; na odcinku za skrzyzowaniem droga rowerowa ponownie wprowadzona w jezdnie i
kontynuowana jako pas ruchu dla roweréw do miejsca, gdzie zlokalizowany jest budynek
ograniczajgcy szeroko$¢ chodnika (w rejonie Skweru Tarasa Szewczenki); nastepnie przed
skrzyzowaniem z ulicg lokalng wyprowadzenie pasa ruchu dla roweréw z jezdni w pas zieleni z
kontynuacjg do skrzyzowania z ul. Ruska w formie dwukierunkowej drogi dla pieszych i roweréw
C13IC16; rozwigzanie to wymaga przesuniecia poczatku wydzielonych paséw na wlocie na
skrzyzowanie z ul. Ruskg do miejsca, gdzie pas ruchu dla roweréw bytby wyprowadzony poza
jezdnie.

2) Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po wschodniej stronie ulicy z uwagi na ograniczenia
terenowe po zachodniej stronie. Rozwigzanie to wymaga modernizacji w rejonie przystanku przy
skrzyzowaniu z ul. Walecznych. Istnieje kilka wariantdow rozwigzania tego punktu, najprostszym
wydaje sie zmiana konstrukcji wiaty (wstawienie wezszej wiaty) i przesuniecie jej tak, by jej sciana
tylna licowala sie z istniejgcym stupem, co umozliwi poprowadzenie drogi dla roweréw za
przystankiem. Mozliwe jest takze zawezenie samej zatoki przystankowej (z uwagi na bardzo
szerokie pasy ruchu) zyskujgc dodatkowag przestrzen w rejonie przystanku, przy czym
zwiekszyloby to koszty inwestycyjne rozwigzania. Po stronie zachodniej — istnieje réwniez
mozliwos¢ poprowadzenia drogi dla pieszych i roweréw, przy czym wigze sie to z koniecznoscig
przebudowy przy skwerze Tarasa Szewczenki. Przebudowa obejmowataby przesuniecie latarni,
eliminacje parkowania oraz wprowadzenie wygrodzen z uwagi na bliskos¢ jezdni.

Dodatkowo zaktada sie wyznaczenie przejazdéw rowerowych przez wszystkie wloty/wyloty
skrzyzowania ulic Ruska/Lwowska oraz wzdtuz przejs¢ dla pieszych przy ul. Walecznych, przy
czym przejscie dla pieszych przez wilot/wylot Walecznych wymagatby przysuniecia blizej
skrzyzowania.

Odcinek czesciowo potozony w terenie objetym uchwatg o sporzgdzeniu mpzp (plan w trakcie

Mpz
pzp realizacji), a czesciowo w obszarze, gdzie brak jest mpzp
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
odcinka istniejgcych tras T TORTENIER planowanych tras planach miasta

zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

trakcie realizacji

Walecznych
(Podzamcze - Weglarza)

_ Istniejgca Brak infrastruktury rowerowe;.
infrastruktura
Inwestycje w Przebudowa ulicy Walecznych, na odcinku od ul. Andersa do ul. Ponikwoda — planowane
przygotowaniu | poszerzenie przekroju z 5 do 7m w roku 2015.

Ruch rowerowy prowadzony na jezdni. Zaktada sie wprowadzenie uspokojenia ruchu wraz z
Wytyczne do technicznymi $rodkami uspokojenia ruchu. Na odcinku Podzamcze — Dymowskiego jako
projektu trasy | rozwigzanie wariantowe mozliwe wyznaczenie jednokierunkowych, obustronnych tras rowerowych
rowerowej wraz z wytyczeniem przejazdu rowerowego i przejScia dla pieszych za skrzyzowaniem z

Dymowskiego.

69

<2 TransEko



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

Odcinek czesciowo potozony w obszarze, gdzie brak jest mpzp, a czesciowo w obszarze objetym
uchwalonym mpzp Miasta Lublin, czes¢ |, rejon pétnocno-zachodni. Zgodnie z uchwalonym planem
miejscowym dopuszcza sie realizacje infrastruktury rowerowej na terenach:
Mpzp - komunikacji pieszej,
- komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,
— tras komunikacyjnych,
- zieleni tegowej — obejmujacej dna dolin rzecznych.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowa
nowych odcinkéw ulic

1.6 ‘ - - 1.6 -

Obywatelska - Jaczewskiego
(Unicka/Lubartowska —Prusa/Biernackiego/P6tnocna)

Brak infrastruktury rowerowej. Na analizowanym odcinku zlokalizowano znaczng ilo$¢é celéw
podrézy: szpital, szkota, budynki wielorodzinne. Szeroko$¢ jezdni ma ok. 9m, przy czym
zorganizowany jest pas do parkowania, wykorzystywany w zwigzku z obstuga szpitala.

tras rowerowych w

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu
Zakfada sie nastepujgce warianty rozwigzania:

- wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h wraz z zastosowaniem technicznych
srodkow uspokojenia ruchu;

— zmiana organizacji ruchu: ulice jednokierunkowe dla samochodéw, a dla autobusow i
ruchu rowerowego dwukierunkowe wraz z ograniczeniem predkosci do 30 km/h — ruch
rowerowy na jezdni na zasadach ogélnych;

— na odcinku ul. Obywatelskiej, pomiedzy ul. Lubartowskg a ul. Chodzki likwidacja
parkowania i wprowadzenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw; natomiast na
pozostalym odcinku wzdtuz parku, po stronie péinocno-zachodniej droga dla roweréw
C13, a po drugiej stronie droga dla pieszych i roweréw bez segregacji ruchu C13-C16 (w

Wytyczne do rejonie skrzyzowania Obywatelska/Chodzki pétnocny pas ruchu dla roweréw mégtby byé

projektu trasy . Lo . . .
przeprowadzony przez skrzyzowanie i potgczony z drogami rowerowymi wzdtuz ulic

rowerowej
Chodzki i Jaczewskiego; natomiast wprowadzenie roweréw w potudniowy pas ruchu dla
roweréw odbywatoby sie z chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym na wylocie ze
skrzyzowania);
— obustronne pasy ruchu dla roweréw na catym odcinku z likwidacjg parkowania.
Mozliwe jest takze rozwigzanie w formie drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie
pétnocno-zachodniej, ale ze wzgledu na charakter obszaru nie jest rozwigzaniem
rekomendowanym.
Wybér rozwigzania powinien by¢ poprzedzony szczeg6towg analiza uwarunkowan oraz
wystepujgcych i mozliwych konfliktow.
Odcinek potozony na granicy dwdch obszaréw:
1) gdzie brak jest mpzp,
2) gdzie obowigzuje uchwalony mpzp Miasta Lublin, czes¢ Ill, zgodnie z ktérym dopuszcza
" sie realizacje infrastruktury rowerowej na terenach:
pzp

— naterenach komunikacji pieszej,

— naterenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,

— naterenach tras komunikacyjnych,

- w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg
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suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtosé przestrzenna,
— naterenach zieleni og6lnodostepne;j.

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

0.8 | - | - | 1.2 | -

tras rowerowych w

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras

Prusa
(Biernackiego/Pdtnocna — al. Solidarnosci)

Istniejgca

i Brak infrastruktury rowerowe;.
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozwigzanie wariantowe:
1) Woyznaczenie, w zaleznosci od odcinka i dostepnego miejsca, drogi dla pieszych i
roweréw C13IC16 Ilub drogi rowerowej C13 po stronie wschodniej. W rejonie
skrzyzowania Prusa/Biernackiego/Poétnocna z uwagi na ograniczenia terenowe zaklada

Wytyczne do
projektu trasy sie zawezenie jezdni. Wyznaczenie przejazdéw rowerowych przez wszystkie wloty/wyloty
rowerowej skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng na skrzyzowaniach Prusa/Biernackiego/Péinocna

oraz Prusa/al. Solidarnosci.
2) Ograniczenie dopuszczalnej predkosci do 30 km/h z zastosowaniem technicznych
srodkow uspokojenia ruchu oraz wyznaczenie pasa rowerowego ,pod gore”
W dluzszej perspektywie rozwazenie mozliwosci zbudowania ktadki pieszo-rowerowej wzdtuz ciggu
Niecata-Prusa jako skrét do Centrum dla ruchu rowerowego, umozliwiajgcy przede wszystkim
Uwagi pokonanie doliny Czechéwki bez pokonywania duzych réznic wysokosci oraz ominiecie
skrzyzowania z Alejg Solidarnosci oraz wykonanie tgcznikdw rowerowych pomiedzy kladkg a
istniejgca infrastrukturg rowerowa.

Mpzp Odcinek potozony w obszarze, gdzie brak jest mpzp

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

tras rowerowych w

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras

0.4 - - 0.4 -
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KORYTARZ 14: CHODZKI

Trasa przebiegajgca promieniscie do centrum, czesciowo potozona wewnatrz obwodnicy miejskiej.
Bezposrednio obstuguje wiele zrddet i celéw podrézy oraz taczy zabudowe mieszkaniowg i akademiki z
trasami rowerowymi obstugujgcymi obszar centralny.

diugosé korytarza 1.4 Km

diugosé istniejagcych tras 0.0 Km

diugosé tras rowerowych w trakcie

AN 0.0 Km
realizacji

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z  budowg 0.0 Km
nowych odcinkéw ulic

dtugo $€ planowanych tras 14 Km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 1.2 Km

pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 Km

uspokojenie ruchu 0.2 Km

Trasy rowerowe
/"' / wirakie realizacji
Y o

ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km Vi

- —— lstnisjace

——— uwzplzcnione wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Chod zki
(Obywatelska — Elsnera/Zwigzkowa)

Brak infrastruktury rowerowej. Chodniki przylegajg do jezdni lub sg oddzielone waskim pasem
zieleni. Na jezdni brak miejsca na infrastrukture rowerowa. Duzy ruch pieszy, w zwigzku z czym
nie zaklada sie zmniejszania szerokosci chodnikow.

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Na odcinku od ul. Zwigzkowej do Czapskiego — wykorzystanie ulicy lokalnej, zamknietej dla ruchu
od strony ul. Zwigzkowej, z potgczeniem rowerowym pomiedzy ul. Chodzki a drogami rowerowymi
wzdtuz Choiny i Zwigzkowe;.
Na odcinku Czapskiego — Obywatelska - droga dla pieszych i roweréw C13IC16. Wybor strony
uzalezniony od dostepnego miejsca, przy czym wskazane zlokalizowanie trasy po jednej stronie. Z
punktu widzenia usytuowania zidentyfikowano nastepujgce gtéwne utrudnienia:

— strona zachodnia: ograniczenia w rejonie: Fijatkowskiego (znaczace, waski chodnik i

Wytyczne do schody),
projektu trasy — strona wschodnia: ograniczenia w rejonie ul. Obywatelskiej (duzy ruch pieszy, brak
rowerowej

mozliwosci poszerzenia chodnika chyba, ze poprzez zabudowe zatoki przystankowej);
rejon Andersa (po potudniowej stronie: waski chodnik, przylegajgcy do ogrodzenia, a po
poétnocnej brak chodnika, waski pas terenu przylegajgcy do ogrodzen, budowy), rejon ul.
Mackiewicza (waski chodnik przy nowej zabudowie).

Jako rozwigzanie wariantowe mozliwe jest wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie z
wyznaczeniem tzw. sierzantéw rowerowych, ale ze wzgledu na ruch pojazdoéw transportu
zbiorowego, nie jest to rozwigzanie preferowane.

Mniejsze utrudnienia zidentyfikowano po stronie zachodniej, przy czym sg one znaczace,

Uwagi wymagajgce przebudowy odcinka ul. Chodzki i przesuniecia krawedzi jezdni w kierunku
wschodnim.
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Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czes¢ 1ll, w ramach ktérego
realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie:

— naterenach komunikacji pieszej,

— naterenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,

Mpzp — naterenach tras komunikacyjnych,

- w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg

suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni wykazujgce ciggtos¢ przestrzenna,

— naterenach zieleni og6lnodostepne;j.
Diugos¢ [km]

tras rowerowych w planach

. L tras rowerowych w miasta zwigzanych z
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras budowa nowych odcinkéw

ulic
1.4 - \ - 1.4 -

KORYTARZ 15: LWOWSKA — KORYZNOWEJ | DALEJ W SLADZIE PLANOWANEGO PRZEDtUZENIA ULICY

KORYZNOWEJ]

Trasa przebiegajgca promieniscie do centrum z kierunku potnocno-wschodniego. taczy dzielnice
Kalinowszyzna (intensywna zabudowa mieszkaniowa) i Ponikwoda (zabudowa mieszkaniowa gtéwnie
jednorodzinna) ze Starym Miastem i Srédmiesciem. Stanowi réwniez wylot w kierunku Rudnika, obszaru z
rozwijajgcg sie zabudowag mieszkaniowg, gtownie jednorodzinng i terenow rekreacyjnych ze szlakami
rowerowymi.

diugosé korytarza 3.7 km

dtugosc¢ istniejacych tras 0.6 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.2 km
realizacji

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg 2.2 km
nowych odcinkéw ulic

dtugo $¢€ planowanych tras 0.9 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.4 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.5 km
uspokojenie ruchu 0.0 km
Trasy rowerowe
Y wirakeie reafizagji

/ ‘W planach inw. miasta

ruch na zasadach ogolnych 0.0 km / T

istniejgoe

= ywzglgdnions w strategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Lwowska
(Podzamcze - Andersa)
Brak infrastruktury rowerowej. Ulica jest jednojezdniowa z dwoma pasami ruchu w kazdym
kierunku. z obustronnymi, szerokimi chodnikami dla pieszych na odcinku pomiedzy ul. Podzamcze
Istniejaca a ul. Kalinowszczyzna. Nastepnie chodniki sie zwezaja, a po stronie zachodniej cigg pieszy jest ze
infrastruktura = schodami. Natomiast wzdtuz chodnika po stronie wschodniej wystepujg réwniez elementy

ograniczajgce mozliwo$¢ wprowadzenia wydzielonej drogi dla roweréw (drzewa, stupy latarn,
stupy trakcyjne, miejsca do parkowania w rejonie wiaduktu nad Krzemieniecka)

Inwestycje w Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie wschodniej.
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przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na odcinku od ul. Podzamcze do ul. Kalinowszczyzna uzupeienie po stronie zachodniej drogi dla
pieszych i roweréw C13IC16 zasadniczo z wykorzystaniem pasa zieleni, ewentualnie czesci
chodnika oraz uzupetnienie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu Lwowska/Kalinowszczyzna,
umozliwiajgcych powigzanie omawianych drég z pasami ruchu dla roweréw w ul.
Kalinowszczyzna. Na odcinku w kierunku do centrum (wlot na skrzyzowanie z ul. Podzamcze)
zaklada sie wydzielenie jednego pasa ruchu dla autobuséw i trolejbuséw.
Nastepnie na odcinku pomiedzy ul. Kalinowszczyzna, a ulicami lokalnymi: Okrzei po stronie
wschodniej i Kuronia, po stronie zachodniej — zamiane 4 pas6w ruchu na 3 pasy ruchu i
obustronne pasy ruchu dla roweréw), w tym wyznaczenie:
— w kierunku do centrum: pasa ruchu dla roweréw, pasa autobusowo-trolejousowego i
jednego pasa dla ruchu ogdéinego,
— w kierunku z centrum jednego pasa ruchu dla wszystkich pojazdéw i pasa ruchu dla
rowerow.
W rejonie skrzyzowania z ul. Andersa, gdzie rozpoczynajg sie wydzielone pasy dla relaciji
skretnych, zaktada sie wyprowadzenie paséw ruchu dla roweréw i wydzielonych drég dla pieszych
i rowerow C13IC16, ktore tgczy¢ sie bedg z istniejgcymi drogami dla pieszych i roweréw wokot
ronda Berbeckiego (skrzyzowanie Lwowska/Andersa/Koryznowej). Zaktada sie wprowadzenie
przejazdéw rowerowych przez ul. Lwowskag w rejonie ul. Okrzei, na odcinku pomiedzy Okrzei a
Krzemieniecka, w rejonie ul. Kalinowszczyzna wzdtuz przejsé dla pieszych.

Uwagi

Mpzp

Mozliwe jest rozwigzanie alternatywne - przeznaczenie dwoch paséw do ruchu ,pod goére” oraz
jednego do ruchu w strone centrum. Sposo6b organizacji ruchu do decyzji na etapie szczegétowego
projektu.

Odcinek czesciowo potozony w terenie objetym uchwatg o przystgpieniu do sporzadzania mpzp
(plan w trakcie realizacji) oraz cze$ciowo w obszarze, dla ktérego brak jest mpzp.

Diugos¢ [km]

odcinka

0.9

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

| - 0.2 | 0.9 | i

tras rowerowych w

T 126 trakcie realizacji

planowanych tras

Koryznowej
(Andersa - Ponikwoda)

_ Istniejaca Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po stronie wschodniej.
infrastruktura
Wytyczne do Zakftada sie powigzanie osiedla po zachodniej stronie z istniejgcg infrastrukturg po zachodniej
projektu trasy | Stronie poprzez wykonanie dodatkowego odcinka drogi rowerowej od Ronda Berbeckiego do
rowerowej | parkingu przy blokach.
W dalszym etapie (po roku 2022) zaktada sie wprowadzenie pasa rowerowego w strone centrum
Uwaga ; . o o .
po stronie zachodniej z wykorzystaniem istniejgcego przekroju jezdni.
Odcinek potozony w obszarze mpzp Miasta Lublin, czes¢ |, rejon p6inocno-zachodni. Zgodnie z
uchwalonym planem miejscowym dopuszcza sie realizacje infrastruktury rowerowej na terenach:
Mpzp oo . oo . . . .
komunikacji pieszej, komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, tras komunikacyjnych,
zieleni tegowej — obejmujacej dna dolin rzecznych.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. L tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.6 0.6 - - -
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Przedtu zenie trasy rowerowej w Koryznowej, w kierunku pétno cno-wschodnim

Istniejaca Brak infrastruktury rowerowej. Obecnie ulica Koryznowej jest na tym odcinku ulicg lokalng z
infrastruktura | predkoscig dopuszczalng 30km/h.

Inwestycje w

h Przedtuzenie ulicy Koryznowej, w kierunku pétnocno-wschodnim
przygotowaniu

Wytyczne do Zakfada sie rozwigzanie w formie drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 lub drogi dla roweréw C13
projektu trasy | realizowane wraz z prowadzeniem inwestycji drogowej ( przedtuzenie ul. Koryznowej po sladzie ul.
rowerowej Orzechowej do ul. Dozynkowej).
Odcinek potozony w dwoch obszarach:
- uchwalonego mpzp Miasta Lublin, cze$¢ |, rejon pétnocno-zachodni, zgodnie z ktérym
dopuszcza sie realizacje infrastruktury rowerowej na terenach: komunikacji pieszej,

M.pzp komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, tras komunikacyjnych, zieleni
tegowej — obejmujgcej dna dolin rzecznych,
— terenach objetych uchwalg o sporzadzaniu lub zmianie mpzp (palny w trakcie realizacji).
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
" S tras rowerowych w planach miasta

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

KORYTARZ 16: NIEPODLEGtOSCI - PONIKWODA

Trasa w ciggu ulic Niepodlegto$ci — Ponikwoda, przebiega obwodowo przez obszar zabudowy
mieszkaniowej Kalinowszczyzny, zaréwno jednorodzinnej jak i wielorodzinnej i spina promieniste trasy
rowerowe w ulicach: Walecznych i Koryznowej oraz zbiera ruch z obszaru obstugiwanego ulicami z
ograniczeniem predkosci do 30km/h. Stanowi réwniez polaczenie obszaru tego z rondem rowerowym,
gdzie zbiegajg sie trasy rowerowe z wielu kierunkéw.

dtugosé korytarza 1.6 km
dtugosc¢ istniejacych tras 0.0 km
dlug_osc__ tras rowerowych w trakcie 0.0 Kkm
realizacji
diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowag nowych 0.0 km
odcinkdw ulic
dtugo $€ planowanych tras 1.6 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 1.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uSpOkOjenie ruchu 0.6 km Trasy rowerowe
wirakgie realizac)
w planach inw. miasta
I
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km | Y

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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Niepodlegto sci - Ponikwoda
(Walecznych - Andersa)

16.1

Istniejgca

) Brak infrastruktury rowerowe;.
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Trasa rowerowa w ciggu ul. Niepodlegtosci — Ponikwoda, w tym: na odcinku Koryznowej-
Walecznych rozwigzanie wariantowe: ruch rowerowy na jezdni ulicy o ruchu uspokojonym
(wprowadzenie ograniczenia 30km/h i elementéw uspokojenia ruchu) lub zmiana organizacji ruchu
WY_WCZHG do wprowadzenie ulicy jednokierunkowej z obustronnymi pasami ruchu dla roweréw. Na odcinku
projeku trasy Koryznowej — Zawilcowa rozwigzanie w wariantowe: w formie wydzielonej drogi dla pieszych i

rowerowej ] ) ) ) ] a
rowerow C13IC16 po stronie potudniowej z potgczeniem z infrastrukturg rowerowg w rejonie
skrzyzowania Zawilcowa/ Andersa lub ruch rowerowy na jezdni ulicy o ruchu uspokojonym
(wprowadzenie ograniczenia 30km/h i elementéw uspokojenia ruchu).

Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czes¢ I, rejon pétnocno-
zachodni, zgodnie z ktérym dopuszcza sie realizacje infrastruktury rowerowej na terenach:
Mpzp komunikacji pieszej, komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, tras komunikacyjnych,
zieleni fegowej — obejmujacej dna dolin rzecznych.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.6 - - 1.6 -

KORYTARZ 17: POLNOCNA — BIERNACKIEGO — RUSKA — KALINOWSZCZYZNA — TURYSTYCZNA - GMINA

WOLKA

Trasa czesciowo przebiega przez obszar centralny miasta, na kierunku wschoéd-zachdd. Stanowi
alternatywe dla al. Tysigclecia, (odcinek Melgiewska — al. Unii Lubelskiej), gdzie prowadzenie infrastruktury
rowerowej jest bardzo trudne. Przebiega obok wielu zrédet i celéw podrézy obszaru centralnego. We
wschodniej czesci wybiega promieniscie w kierunku gminy Waélka, zapewniajgc mozliwos¢ dojazdu z takich
miejscowosci jak Wdlka, Jakubowice Murowane, Diugie, Turka.

taczna dlugosc korytarza 12.3 km
w tym poza granicami miasta 5.2 km
diugosé¢ istniejgcych tras 3.7 km

dlugos¢ tras rowerowych w trakcie

AN 0.0 km
realizacji

diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.5 km

odcinkdw ulic \
dtugo $€ planowanych tras 8.5 km
w tym: I
ruch rowerowy poza jezdnig * 7.7 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.4 km
uspokojenie ruchu 0.0 km e —
ruch na zasadach ogélnych 0.4 km W

uwaglednions wstategs

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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171 Biernackiego — odcinek, o nowym przebiegu, pomi  edzy ul. Andersa a Lubartowsk a
_ Istniejgca Obecnie brak tego odcinka ulicy.
infrastruktura

Inwestycje w Nowy odcinek ul. Biernackiego, przebiegajgcy pomiedzy skrzyzowaniem Lubartowska/Ruska a

przygotowaniu | Szeligowskiego/Andersa.

Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 wybudowana w rezerwie terenu pod nowy odcinek ulicy
Biernackiego, pomiedzy ul. Andersa, a ul. Jaczewskiego — jako skrét rowerowy przebiegajacy
Wytyczne do suchg doling. Docelowo kontynuacja trasy, w ramach budowy nowego potgczenia drogowego do
projektu trasy . . .
; rejonu skrzyzowania z ul. Lubartowska.
rowerowej . i ) . o S
Dodatkowo wyznaczenie przejazdu rowerowego przez ul. Szeligowskiego, w rejonie odginania sie
drogi dla roweréw, od ulicy Szeligowskiego, w kierunku wschodnim.
Nowy odcinek przebiega przez obszar centrum, w zwigzku z tym zaklada sie ograniczenie
Uwagi przekroju do jednej jezdni z jednym pasem ruchu, w kazdym kierunku, z ewentualnym
wyznaczeniem pasow dla relacji skretnych na skrzyzowaniach.
Odcinek czesciowo potozony w terenie objetym uchwalg o sporzgdzaniu zmiany mpzp (plan

Mpzp trakcie realizacji), a czesciowo w obszarze, gdzie brak jest mpzp
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
- S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
1.4 - - 0.9 0.5
17.2 Potnocna - Biernackiego (Szeligowskiego — Lubartowska ), obecny przebieg
_ Istniejaca Brak infrastruktury rowerowej
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Na ul. Pétnocnej — kontynuacja drogi dla pieszych i roweréw C13IC16, na odcinku od ul.

Szeligowskiego do Jaczewskiego/Prusa po stronie potnocnej. Poczatkowo z wykorzystaniem pasa

zieleni, a nastepnie z wykorzystaniem czesci duzego parkingu przed Komendg Miejskg Policji oraz
Wytyczne do dalej istniejgcego chodnika i pasa zieleni (z likwidacjg lub przesadzeniem zywoptotu). Na
projektu trasy = Skrzyzowaniu z ul. Prusa zaklada sig wyznaczenie przejazdow rowerowych przez wszystkie wioty

rowerowej  skrzyzowania.

Ul. Biernackiego docelowo bedzie ulicg bez przejazdu, z dostepem mozliwym tylko od strony ul.

Potnocnej. Stworzy to mozliwos¢ ruchu rowerowego na jezdni ulicy uspokojonej, przy czym

zaktada sie zapewnienie mozliwosci przejazdu rowerem réwniez w kierunku ul. Ruskiej.

Odcinek czesciowo potozony w obszarze, gdzie brak jest mpzp, a czesciowo w obszarze

uchwalonego mpzp miasta Lublin, cz. Ill, w ramach ktérego realizacje $ciezek rowerowych

dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach

Mpzp wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, w Strefie Ekologicznego Systemu Obszaréw
Chronionych ESOCH, ktérym objete zostajg suche doliny, doliny rzeczne oraz inne formy zieleni
wykazujgce cigglo$¢ przestrzenng, na terenach zieleni ogélnodostepne;j.

Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.9 - | - | 0.9 -
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17.3

Istniejgca
infrastruktura

Ruska (Lwowska - Lubartowska)

Brak infrastruktury rowerowej. Ulica z ograniczeniem predkosci do 30km/h., z szerokim przekrojem.
Zidentyfikowano parkowanie buséw.

Inwestycje w
przygotowaniu

Zaktada sie rozwigzanie w formie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z buforem
oddzielajacym parkujgce busy oraz uporzgdkowanie parkowania.

Na wschodnim wlocie ul. Ruskiej, na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng z ul. Lubartowskg —
likwidacja wydzielonego pasa do skretu w lewo. Wszystkie relacje powinny odbywac¢ sie z jednego
pasa ruchu. Pasy ruchu dla roweréw w obszarze skrzyzowania powinny by¢ przeprowadzone na
wprost i z krzyzowaniem sie z pasami ruchu dla roweréw wzdtuz Lubartowskiej, z kontynuacjg w ul.

Wytyczne do
projektu trasy = Biernackiego w formie sierzantéw rowerowych. Dodatkowo, na wlocie ul. Ruskiej wprowadzenie
rowerowej $luzy rowerowe;j.
W rejonie skrzyzowania ul. Ruskiej z ul. Podzamcze, na odcinku z wydzielonymi pasami dla relacji
skretnych, zaktada sie wyprowadzenie pasow ruchu dla roweréw poza jezdnie (wykorzystanie pasa
zieleni/chodnika) i poprowadzenie ich jako jednokierunkowych, wydzielonych drég dla roweréw.
Na skrzyzowaniu ul. Ruskiej z ulicami Podzamcze i Lwowskg zaktada sie wyznaczenie przejazdow
rowerowych na wszystkich wlotach/wylotach.
Mpzp Odcinek potozony w terenie objetym uchwatg o sporzadzaniu mpzp (plan w trakcie sporzadzania).
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
05 | - | - | 0o | :

17.4 Kalinowszczyzna (Andersa — Lwowska)

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Obustronne pasy ruchu dla roweréw. Nawierzchnia paséw ruchu dla roweréw jest w bardzo ztym
stanie technicznym, powstajgce katuze utrudniajg wykorzystywanie. Dodatkowo odnotowano
niezgodne z przepisami parkowanie samochoddéw na pasach ruchu dla roweréw.

Wy}yczne do  zakiada sie wyznaczenie przejazdu rowerowego przez jezdnie ul. Andersa — wzdiuz istniejgcego
projektu trasy rzejcia dla pieszych na wysokosci ronda rowerowego
rowerowej prze] pieszy Wy g0
Zakftada sie remont nawierzchni ulicy (paséw rowerowych) wraz z poprawieniem odwodnienia.
Ponadto przeanalizowanie mozliwosci wprowadzenia pasa do parkowania rownolegtego po jednej
Uwagi ze stron (z wprowadzeniem bufora pomiedzy parkowaniem a pasami ruch dla roweréw) dzieki
wykorzystaniu szerokiej jezdni. Zorganizowanie parkowania wyeliminowatoby przypadki
zastawiania pasow rowerowych.
Mpzp Odcinek potozony w obszarze, gdzie brak jest mpzp.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
" S tras rowerowych w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwiazanych z budows
nowych odcinkéw ulic
1.2 1.2 - - -
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17.5 Turystyczna (Andersa — granica miasta)

Istniejgca

) Na odcinku od ul. Azaliowej do ul. Luszczowskiej - obustronne pasy ruchu dla roweréw.
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Na odcinku Azaliowa — Andersa (rejon ronda rowerowego), zaktada sie:

— Strona po6inocna — kontynuacje pasa ruchu dla roweréw az do miejsca, gdzie pas ruchu
dla roweréw mogtby by¢ wyprowadzony w pas zieleni (w rejonie przejscia dla pieszych na
wysokosci ciggu pieszego prowadzgcego z mostu nad Bystrzycg). Po wyprowadzeniu
poza jezdnie, kontynuacja jako droga dla roweréw C13 lub droga dla pieszych i roweréw
C13IC16 z wykorzystaniem pasa zieleni do mostku nad Bystrzycg i ronda rowerowego.
Wymaga to przesuniecia poczatku przekroju dwupasmowego przed skrzyzowaniem z ul.
Melgiewskg (do wyzej opisanego przejscia dla pieszych prowadzitby jeden pas, za
przejsciem dwa pasy ruchu).

- Woyznaczenie przejazdu rowerowego wzdtuz przejscia dla pieszych przez ul. Turystycznag
(na wysokosci ciggu pieszo-rowerowego prowadzgcego do mostku nad Bystrzycg).

— Strona potudniowa: droga dla pieszych i roweréw C13IC16 lub droga dla roweréw C13 z
wykorzystaniem gtéwnie pasa zieleni i czesci chodnika, poprowadzona od wyzej

Wytyczne do opisanego przejazdu rowerowego do rejonu wjazdu/wyjazdu z Leclerc. Nastepnie za
projektu trasy przejazdem i za pasem wigczen wprowadzenie ruchu na jezdnie w formie pasa ruchu dla
rowerowej rowerow.

Na odcinku tuszczowska — granica miasta zaklada sie wprowadzenie wydzielonej drogi dla
pieszych i rower6w C13IC16 po stronie potudniowo-wschodniej. W tym celu na odcinku od ul.
tuszczowskiej do ul. Kasprowicza zaklada sie ograniczenie szerokosci istniejgcej jezdni
ul. Turystycznej. W rejonie skrzyzowania z ul. Kasprowicza, ze wzgledu na wystepowanie
wydzielonych paséw dla relacji skretnych i bliskie usytuowane ogrodzenia posesji mozliwe jest
jedynie wprowadzenie rozwigzania w postaci chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym C13-
C16. W rejonie granicy miasta poprowadzenie drogi dla pieszych i roweréw C13IC16 z niewielkim
odgieciem w kierunku potudniowym, z wykorzystaniem istniejgcego ciggu pieszego wraz z
mostkiem nad rzeka (odcinek pomiedzy ul. Kasprowicza w Lublinie, a pierwszg ulicg poprzeczng
po stronie potudniowo-wschodniej w Jakubowicach Murowanych), przy czym cigg ten wraz z
mostkiem wymaga modernizacji z dostosowaniem do ruchu rowerowego.
Zaklada sie zapewnienie potgczenia konca/poczatku istniejgcych paséw ruchu dla roweréw, w
rejonie ul. Luszczkowskiej z proponowang droga dla roweréw.
Odcinek potozony w obszarze dwéch uchwalonych mpzp: czesé IV, rejon wschodni, w ramach
ktdrych realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie:

— naterenach komunikacji pieszej,

— naterenach komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych,

Mpzp . .
— naterenach tras komunikacyjnych,
- naterenach zieleni tegowej (doliny rzeczne, obnizenia dolinne)
oraz cze$¢ VI, obszar A, w ktérym nakazuje sie realizacji $ciezek rowerowych w pasie drogowym w
ramach budowy lub przebudowy drég krajowych i wojewddzkich.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
3.1 15 - 1.9 -
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17.6 Turystyczna (przedtu zenie poza granice miasta)

Istniejgca

) Brak infrastruktury rowerowe;.
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu
Kontynuacja wydzielonej drogi dla pieszych i roweréw C13IC16, po stronie potudniowo-wschodniej
co najmniej do miejscowosci Turka (ok 10 km od centrum Lublina). Na odcinku od granic Lublina
Wytyczne do do rejonu wezta Wiodawa do wykorzystania sg pasy dla ruchu powolnego. Natomiast na odcinku
projektu trasy = na wschod od wezta pas zieleni. W ramach budowy wezta Wiodawa z obwodnicg ekspresowa,
rowerowej powstata ktadka pieszo-rowerowa po potudniowej stronie wezta. W zwigzku z tym zaktada sie
potaczenie proponowanej drogi dla pieszych i roweréw z jezdniami serwisowymi, ktére tgczg sie z

ww. ktadka pieszo-rowerowa, po obu stronach wezia.

W przypadku rozbudowy drogi krajowej nr 82, zaréwno w granicach miasta, jak i poza jej granicami

Uwagi nalezy zapewni¢ wydzielong infrastrukture rowerowa.
Mpzp -
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
" S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
5.2 1.0 - 4.2 -

KORYTARZ 18: SKROT ROWEROWY: KEADKA NAD ULICA ANDERSA — KALINOWSZCZYZNA

Skrét rowerowy pomiedzy zabudowg mieszkaniowg wzdtuz ulicy Andersa, znajdujgcg sie ,na poziomie”
ktadki, planowanej jako pieszo-rowerowa, a ul. Kalinowszczyzna, poprzez ktdrg zapewniony jest dostep do
obszaru Srédmiescia i Starego Miasta.

dtugos¢ korytarza 2.9 km

diugosé istniejgcych tras 0.0 km

diugos¢ tras rowerowych w trakcie

AN 0.0 km
realizacji

diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

dtugo $€ planowanych tras 2.9 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 2.4 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 05 km i e s
v4 4
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km ol

———— istnigiace

= uwzglednicnew strategii

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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18.1 Andersa — Kalinowszczyzna

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 zorganizowana z wykorzystaniem asfaltowej alejki pieszej

Wytyczne do
projektu trasy | (ul. Wolynska), z wigczeniem w ul. Kalinowszczyzna i powigzaniem z obustronnymi pasami ruchu
rowerowej dla roweréw.
Uwagi Zakfada sie remont nawierzchni
Mpzp Odcinek potozony jest w obszarze, dla ktérego brak jest mpzp
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
0.8 - - 0.8 -

18.2 Kalinowszczyzna - £ eczynska

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Powigzanie pieszo-rowerowe Kaliny z Tatarami, w tym:

droga dla pieszych i roweréw C13IC16 na przedtuzeniu ul. Wotynskiej, z ktadkg nad Al. Tysigclecia
oraz mostem nad rzekg Bystrzycg wraz z tgcznikiem do istniejgcego przejazdu rowerowego przez
Al. Unii Lubelskiej (wzdtuz rzeki), zgodnie z projektowanych mpzp. ,Ekologicznego Systemu

Wytyczne do
projektu trasy = obszaréw chronionych dla wybranych terendw potozonych w dolinach rzecznych — rejon
rowerowej Podzamcze — czes¢ III” — jako droga dla pieszych i roweréw C13IC16,
na odcinku na potudnie od mostku nad Bystrzycg do ul. Leczynskiej w $ladzie ulicy lokalnej (po
dawnej bocznicy kolejowej) — ruch na zasadach ogdlnych po ulicy uspokojonej — zgodnie z
uchwalonym mpzp. Miasta Lublin cze$¢ VIA Bronowice — rejon ul. Leczynskiej.
Uwagi -
Mpzp Ekologiczny System Obszaréw Chronionych dla wybranych terenéw potozonych w dolinach
Mpzp rzecznych — rejon Podzamcze — czes$¢ 111" — plan w trakcie opracowania
Mpzp czes¢ VIA Bronowice — rejon ul. Leczynskiej — plan uchwalony
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
2.1 - - 2.1 -
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KORYTARZ 19: MELGIEWSKA — SWIDNIK

Trasa przebiegajgca promieniscie do centrum, z kierunku potudniowo-wschodniego. taczaca gtdwnie
obszary produkcyjno — przemystowo - ustugowe zlokalizowane w potudniowo-wschodniej cze$ci miasta z
obszarem centrum. Stanowi réwniez potgczenie infrastruktury rowerowej Lublina z infrastrukturg rowerowg
Swidnika.

diugosé korytarza 5.4 km

dtugosc¢ istniejacych tras 3.0 km

diugos¢ tras rowerowych w trakcie

AN 0.0 km
realizacji

diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowag nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

diugo $¢ planowanych tras 3.3 km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 3.3 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km

. ) .lg 7 Trasy rowerowe
uspokojenie ruchu 0.0 km - o

7 e e e
rd odcinkamidrdg

ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km = i

= uwzglednions w strategii

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Melgiewska
19.1 (Graffa - Grygowe))

Na terenie Lublina, po stronie péinocnej istnieje wydzielona droga dla pieszych i roweréw
Istniejaca C13IC16, na odcinku od Castoramy do torow kolejowych, przed ktorymi urywa sie. Po drugiej
infrastruktura | stronie toréw, na terenie Swidnika réwniez istnieje wydzielona droga dla pieszych i roweréw
C13IC16, takze ,urwana”. Po stronie potudniowej — brak infrastruktury rowerowej.
Projekt budowlano-wykonawczy drogi serwisowej w ciggu al. Tysigclecia w Lublinie (odcinek od ul.
Inwestycje w Melgiewskiej do skrzyzowania z ul. Sienng wraz ze skrzyzowaniem z dojazdem do stacji paliw
przygotowaniu | Statoil). Droga ta bedzie w klasie ulicy D (dojazdowa) o szerokosci 6 m, z chodnikiem o szerokosci
2 m, od strony zabudowy.

Zakfada sie uzupetnienie infrastruktury rowerowej po stronie pétnocnej, w tym:
— W kierunku centrum Lublina jako kontynuacji drogi dla pieszych i rowerow C13IC16 z
wykorzystaniem istniejgcego chodnika i pasa zieleni. Za skrzyzowaniem z ul.
Kalinowszczyzna, na wysokosci przejscia dla pieszych przeprowadzenie drogi dla
roweréw na strone potnocng ul. Kalinowszczyzna w formie drogi dla pieszych i rowerow
C13IC16 oraz poprowadzenie do proponowanego przejazdu rowerowego przez ul.
Turystyczng i drogi dla roweréw prowadzacej do ronda rowerowego. Nalezy zapewni¢
Wytyczne do potaczenie z ul. Leczynskg poprzez przejazd rowerowy przez ul. Melgiewska, w rejonie
projektu tra§y skrzyzowania z ul. Leczynska.
rowerowej ;
- W kierunku Swidnika ze wzgledu na koszty inwestycyjne zwigzane z przeprowadzeniem
ruchu rowerowego nad torami kolejowymi i drogg ekspresowg w formie wiaduktu pieszo-
rowerowego lub tunelu oraz potgczenie drég pieszo-rowerowych po obu stronach
(odcinek ponad 1 km), ew. w dalszej przysztosci.
Po stronie potudniowej zaktada sie budowe lgcznika w postaci drogi dla pieszych i rowerow
C13IC16 pomiedzy planowang jezdnig serwisowg wzdluz al. Tysigclecia i Melgiewska, a ul.
teczynskg oraz wykorzystanie ul. teczynskiej do prowadzenia ruchu rowerowego — ulica
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uspokojona z ruchem rowerowym na zasadach ogolnych (z uporzadkowaniem parkowania i
elementami uspokojenia ruchu). £gcznik od jezdni serwisowej wymaga wprowadzenia przejazdu
rowerowego przez jezdnie ul. Metgiewskiej wzdtuz przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu z
sygnalizacjg $wietlng ul. Melgiewskiej z ul. Andersa.

Zakftada sie wydzielenie przejazdéw rowerowych przez wszystkie wloty/wyloty skrzyzowania z
sygnalizacjg $wieting ul. Melgiewskiej z ul. Gospodarcza oraz wyznaczenie przejazdow
rowerowych wzdtuz istniejgcych poprzecznych przejs¢ dla pieszych przez ul. Melgiewska.

Na skrzyzowaniu Melgiewska/Turystyczna/Grafa (rondo Cybulskiego) wprowadzenie przejazdéw
rowerowych przez potudniowy i wschodni wlot oraz zapewnienie potgczenia rowerowego w formie
drogi dla pieszych i rowerow C13IC16 przez pas dzielgcy jezdni ul. Melgiewskiej oraz pomiedzy
wschodnim wlotem ul. Melgiewskiej a proponowanym przejazdem rowerowym przez ul.
Turystycznag.

Ze wzgledu na zlozono$é probleméw technicznych i koszt inwestycyjny potgczenia trasy
) rowerowej wzdtuz DW822 w Swidniku i w ul. Melgiewskiej w Lublinie (koniecznosé¢ przekroczenia
Uwagi toréw kolejowych oraz brak infrastruktury rowerowej w nowym wezle ulicy ekspresowej z ul.

Melgiewska) zatozono, ze realizacja tego odcinka moze nastgpic¢ po roku 2022.

Odcinek potozony w obszarze uchwalonego mpzp: czes$¢ IV, rejon wschodni, w ramach ktérego
realizacje $ciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, na
terenach zieleni tegowej (doliny rzeczne, obnizenia dolinne) oraz przylega do uchwalonego mpzp,
czes¢ VI, obszar A, w ktéorym nakazuje sie realizacji $ciezek rowerowych w pasie drogowym w
ramach budowy lub przebudowy drég krajowych i wojewdédzkich.

Mpzp

Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

5.4 3.0 ‘ = ‘ 3.3 ‘ =

tras rowerowych w

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras

KORYTARZ 20: POLACZENIE DO SWIDNIKA

Trasa zapewniajgca potgczenie Swidnika z Lublinem.

taczna dlugosc¢ korytarzy 7.6 km
W tym poza obszarem miasta 3.0 km
dtugosc¢ istniejacych tras 0.0 km

diugosé tras rowerowych w trakcie

200 0.0 km
realizacji

dlugos¢ tras rowerowych w
planach miasta zwigzanych z 0.0 km
budowg nowych odcinkéw ulic

dtugo $€ planowanych tras 7.6 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 5.0 km
uspokojenie ruchu 26  km s i
ruch na zasadach ogdinych 0.0 km T s

— i

——— uwzglgdnions wtrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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20.1 Potaczenie do Swidnika wzdtu Zz ul. Dworcowej

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Przedtuzenie ul. Dworcowej na wprost i wigczenie jej w ulice Rataja.

Zaklada sie prowadzenie trasy rowerowej ciggiem istniejacych ulic: Struga (od al. Lotnikow
Polskich) — Dworcowa — Brzegowa — Rataja — Chemiczna (teren Lublina) — rejon skrzyzowania
Chemiczna/Witosa/Krancowa, przy czym wymaga to: ograniczenia predkosci do 30km/h na ulicy
Struga w Swidniku i wykorzystanie jej do prowadzenia ruchu rowerowego jezdnig na zasadach
0golnych; modernizacji ulicy Dworcowej z zatozeniem rozwigzania w formie obustronnych paséw
WY_WCZHG do  ruchu dla roweréw; wykorzystania ciggu ulic z ruchem uspokojonym: Brzegowej na odcinku od ul.
pr%\?vlgrl:)\%z.sy Dworcowej do Rataja oraz Rataja na odcinku od ul. Brzegowej do Grygowej — ograniczenie
) predkosci do 30km/h oraz wprowadzenie technicznych srodkéw uspokojenia ruchu.
Na ciggu Rataja — Chemiczna, od ul. Grygowej do Krancowej — rozwigzanie w formie
obustronnych paséw ruchu dla roweréw. Docelowo, na terenie Lublina, po przedtuzeniu ul.
Dworcowej i jej potgczeniu z ulicg Rataja, prowadzenie ruchu rowerowego na tym odcinku w
formie obustronnych paséw ruchu dla rowerow.

Odcinek przebiega przez obszar uchwalonego mpzp: czesé¢ 1V, rejon wschodni, w ramach ktérego
realizacje Sciezek rowerowych dopuszcza sie: na terenach komunikacji pieszej, na terenach
komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, na terenach tras komunikacyjnych, na
terenach zieleni fegowej (doliny rzeczne, obnizenia dolinne).

Mpzp

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

7.6 = = 7.6 =

tras rowerowych w

odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji

planowanych tras

KORYTARZ 21: DOZYNKOWA | JEJ POZA GRANICE MIASTA

Trasa obstugujgca dzielnice Ponikwoda w rejonie pétnocno-wschodniej granicy miasta i podtgczajaca jg do
al. Spotdzielczosci Pracy. Ponadto stanowi wylot w kierunku Rudnika, rejondw rekreacyjnych i szlakdéw
rowerowych zlokalizowanych na terenach péinocny-wschéd i wschéd od Lublina.

taczna dlugosc korytarza 4.8 km
W tym poza granicg miasta 2.5 km
diugosé¢ istniejgcych tras 0.0 km

diugosé¢ tras rowerowych w trakcie

AN 0.0 km
realizacji

dlugos¢ tras rowerowych w
planach miasta zwigzanych z 0.0 km
budowa nowych odcinkéw ulic

dtugo $€ planowanych tras 4.8 km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 2.7 km

pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km

uspokojenie ruchu 2.1 km

ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.
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211

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Dozynkowa

(Aleja Spoétdzielczosci Pracy — granica miasta)
Brak infrastruktury rowerowej. Wzdtuz ulicy zlokalizowany jest chodnik po stronie péinocnej

potozony przy krawedzi jezdni. Ulica przebiega przez obszar zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, ale nie jest ulicg o ruchu uspokojonym. Przekréj ulicy jest zbyt waski na
wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw.

Odcinkami jest miejsce na zorganizowanie wydzielonej infrastruktury rowerowej wzdtuz jezdni. Sg
jednak odcinki, gdzie brak jest miejsca ze wzgledu na przylegajace ogrodzenia poses;ji.

Zaklada sie prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni na zasadach ogolnych w powigzaniu z

Wytyczne do
projektu trasy = Wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 30km/h oraz zastosowaniem sierzant6w rowerowych
rowerowej do prowadzenia rowerzystow wzdtuz krawedzi jezdni.
Odcinek potozy w obszarze uchwalonego mpzp Miasta Lublin, czes¢ |, rejon potnocno-zachodni,
zgodnie z ktérym dopuszcza sie realizacje infrastruktury rowerowej na terenach: komunikaciji
Mpzp . . S . - . . . .
pieszej, komunikacji pieszo-jezdnej i drogach wewnetrznych, tras komunikacyjnych, zieleni
tegowej — obejmujgcej dna dolin rzecznych.
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
2.3 - - 2.3 -

21.2 Przedtu zenie Do zynkowej poza granice miasta

Istniejgca
infrastruktura

Brak infrastruktury rowerowe;.

Droga zamiejska na przedtuzeniu ul. Dozynkowej jest bardzo waska (do 5 m) i jest pozbawiona
infrastruktury pieszo-rowerowej. Prowadzi niewielki ruch samochodowy do miasta z obszaréw
zabudowy jednorodzinnej: Rudnik, Lagiewniki, Pliszczyn.

Inwestycje w
przygotowaniu

Zakfadane rozwigzanie wariantowe:
— przebudowa przekroju w potgczeniu z modernizacjg nawierzchni i z prowadzeniem ruchu

W){tylfzne do rowerowego jezdnig z ruchem uspokojonym (z zastosowaniem $rodkéw technicznych
projektu trasy N s
roWerowe; ograniczajgcych predkosé dopuszczalng do 30 km/h).
- budowa wydzielonej drogi dla roweréw w pasie drogowym lub poza nim, réwnolegle do
istniejgcego przebiegu drogi.
] Przedtuzenie infrastruktury rowerowej zaktadane wstepnie do ulicy Pliszczynskiej, wzdtuz ktorej
Uwagi przebiega szlak rowerowy.
Mpzp -
Diugos¢ [km]
tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
25 - - ‘ 25 -
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KORYTARZ 22: JANA PAWLA || — KROCHMALNA — MLYNSKA — LUBELSKIEGO LIPCA ‘80

Trasa tgczaca al. Kradnickg z dworcem kolejowym oraz potudniowy obszar osiedli Weglin Potudniowy i
Czuby a takze os. Poreba i 0s. Garki z centrum Lublina przez ul. Krochmalna.

diugosé korytarza 8.8 km

dtugosc¢ istniejacych tras 6.9 km

dlugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.0 km
realizacji

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

diugo $¢ planowanych tras 4.2 km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 2.8 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.4 km
uspokojenie ruchu 1.2 km Trasy rowerowe

/ / .

y / ) / wirakgie realizaci
) P —— - Bt

ruch na zasadach ogélnych 0.2 km f o o

istnisjace

—— uzgigdnionewstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Jana Pawia Il
22.1 -
Al. Krasnicka - Roztocze
Istniejgca . . . . . .
infrastruktura Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 potudniowej stronie.
Inwestycje w _
przygotowaniu
V:/gtglftzuns adso Zorganizowanie trasy rowerowej po poinocnej stronie jako drogi rowerowej C13 z wykorzystaniem
P rojwerowej Y Zieleni. ze wzgledu na brak zabudowy po poétnocnej stronie, realizacja w dalszej perspektywie.
Mpzp Mpzp czes¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\i_trak.(_ne planowanych tras zwigzanych z budowa
Ealzee]] nowych odcinkéw ulic
1.2 ‘ 1.2 ‘ - - -
Jana Pawia Il
22.2 .
Roztocze — Granitowa
Istniejgca . . ; . . .
infrastruktura Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po potudniowej stronie.

Inwestycje w
przygotowaniu

Uzupetnienie istniejgcego przejscia dla pieszych o przejazd rowerowy oraz sygnalizacje swietlng.

Wychzne do Zorganizowanie trasy rowerowej po pétnocnej stronie jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16
projektu trasy ,

. lub droga dla roweréw C13.
rowerowe;j

Uzupetnienie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu z ul. Granitowg na wlocie zachodnim.

86

<2 TransEko



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

Mpzp Mpzp czes¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras U V\:_trakgle planowanych tras zwigzanych z budowg
el Zzte] nowych odcinkéw ulic
0.7 0.7 = = =

223 Jana Pawta Il
: Granitowa - Tymiankowa

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Po stronie potnocnej droga dla pieszych i rowerow C13|C16 do przejscia dla pieszych przez
ul. Jana Pawta II.

Po stronie potudniowej droga dla pieszych i roweréw C13|C16 od wiaduktu nad ul. Szafirowg do ul.
Tymiankowej.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Mpzp

Odcinka

0.7

Po stronie pétnocnej:

- powigzanie z trasami rowerowymi w parku Jana Pawfa Il wzdluz ul. Szafirowej —trasa rowerowa
C13 po poétnocnej stronie ul. Szafirowe;.

- budowa trasy rowerowej (wraz z ciggiem pieszym) tgczacej ul. tomzynska z ul. Szafirowg

Po stronie potudniowej: uzupetnienie infrastruktury do wiaduktu, wariantowo jako droga dla
roweréw C13 lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16.

Na tym odcinku znajduje sie wiadukt, ktérego szerokos¢ jest niewystarczajgca do prowadzenia
ruchu rowerowego, ale takze do wygodnego przej$cia pieszego (z uwagi na niewystarczajgca
szerokos$¢ chodnikow po obu stronach oraz elementy wystajgce z nawierzchni). W zwigzku z
powyzszym zaktada sie budowe petnowymiarowego wiaduktu pieszo-rowerowego po stronie
potudniowej. Z uwagi na spodziewane koszty realizacji, wykonanie na dalszym etapie.

Dodatkowo wyposazenie skrzyzowania Jana Pawfa I/ Tymiankowa w sygnalizacje $wietlng i
wyznaczenie przejazdow rowerowych na wlotach.

Mpzp czes¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.

Diugos¢ [km]

tras w planach miasta
planowanych tras zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

tras w trakcie

istniejacych tras realizacji

0.5 0.8

Istniejgca
infrastruktura

tacznik pomiedzy ul. tomzynska a ul. Szafirowg

Brak infrastruktury rowerowej i piesze;.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Uwagi

Budowa tgcznika pomiedzy Weglinem Potudniowym, a planowanymi trasami w Parku Czuby i
wzdtuz ciggu ul. Jana Pawta Il. Rozwigzanie jako droga dla roweréw C13 wraz z chodnikiem lub
droga dla pieszych i roweréw C13|C16.

Inwestycja powinna uwzglednia¢ takze rozwigzania dla ruchu pieszego.
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Mpzp Mpzp czes¢ |. Brak odniesienia w planie.

Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras U V\:_trakgle planowanych tras zwigzanych z budowa
el 221l nowych odcinkéw ulic

0.1 - - 0.1 -
Jana Pawia Il
Tymiankowa — al. Armii Krajowej
Istniejaca Droga dla pieszych i roweréw po potudniowej stronie C13|C16.
infrastruktura g pieszy pop ) I

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Mpzp

Odcinka

0.3

Zorganizowanie trasy rowerowej po stronie pétnocnej z wykorzystaniem ulicy lokalnej (ul. Bociania)
— niezbedne wykonanie lgcznika od skrzyzowania Jana Pawta 1l/ al. Armii Krajowej wraz z
podtagczeniem trasy rowerowej w rejonie ul. Tymiankowej z przej$ciem na strone potudniowa.

Mpzp czes¢ |. Dopuszcza sie realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.

Diugos¢ [km]

tras w planach miasta
zwigzanych z budowg nowych
odcinkéw ulic

0.3 =

tras w trakcie

istniejacych tras realizacji

planowanych tras

0.3 =

Istniejgca
infrastruktura

Jana Pawta Il

Rondo Kowcza
Droga dla rowerow C13 tgczaca sie z przejsciem podziemnym pod Jana Pawta Il na wschodnim

wlocie ronda (dostosowanym do ruchu rowerowego), ktéra nastepnie przechodzi na poziom Jana
Pawta Il i tgczy sie z istniejgcg drogg dla pieszych i roweréw C13|C16 po potudniowej stronie Jana
Pawta II.

Inwestycje w
przygotowaniu

Przejazdy rowerowe przez wszystkie wloty Ronda w ramach przebudowy al. Armii Krajowe;j.

Dopuszczenie ruchu rowerowego na krétkim pasie autobusowym, w celu umozliwienia wygodnego

Wytyczne do
projektu trasy | Pprzejazdu rowerem w kierunku ul. Krochmalnej i wykonanie zjazdoéw i wjazdoéw w istniejgca
rowerowej infrastrukture.
W ciggu ul. Matki Teresy z Kalkuty zastgpienie drogi dla pieszych i rowerow C13|C16 ciggiem
Uwagi pieszym. Ruch rowerowy prowadzony na zasadach ogélnych wraz z ograniczeniem predkosci do
30 km/h.
Mpzp Mpzp czes¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.2 0.2 - 0.2 -
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22.7

Istniejgca
infrastruktura

Jana Pawta Il

Rondo Kowcza — Romantyczna

Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po potudniowej stronie.

Inwestycje w
przygotowaniu

Zorganizowanie trasy rowerowej po potnocnej stronie, jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16
lub drogi dla roweréw C13 z wykorzystaniem pasa zieleni. Na odcinku Rondo Kowcza — tunel pod
ul. Jana Pawia Il wymagane uzupetnienie infrastruktury pieszej.

Na wysokosci tunelu pod ul. Jana Pawta Il, ze wzgledu na ograniczong szeroko$c¢, zorganizowanie

Wytyczne do
projektu trasy = PO stronie pdtnocnej drogi dla pieszych i rowerdw bez segregacji ruchu (znak C13-C16) na
rowerowej poziomie ulicy oraz wykonanie tgcznikbw — drog dla roweréw C13 fgczacych trase rowerowg z
tunelem.
Zorganizowanie trasy rowerowej od skrzyzowania z ul. Filaretéw do ul. Romantycznej po pétnocnej
stronie jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 lub drogi dla roweréw C13.
Uwagi -
Mpzp Mpzp czes¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileaid] odcinkéw ulic
0.7 0.7 - \ 1.3 \ -
Jana Pawia Il
Romantyczna — Nadbystrzycka
Istniejgca . . . . . .
infrastruktura Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po potudniowej stronie.
Wytyczne do Ze wzgledu na ograniczenia dostepnej szeroko$ci w potnocno — zachodnim narozniku
projektu trasy = Skrzyzowania Jana Pawta Il/ Nadbystrzycka nie ma mozliwosci wprowadzenia trasy rowerowej po
rowerowe; potnocnej stronie ul. Jana Pawta 1.
Mpzp Mpzp czes¢ |. Dopuszcza sie realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_(.ne planowanych tras zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.9 1.1 - - -

Krochmalna

Nadbystrzycka - Diamentowa

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po potudniowej stronie z odcinkiem nieciggtosci na
wiadukcie.

Dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku na wiadukcie nad Bystrzycs.

Wytyczne do
projektu trasy | W dalszym etapie realizacja trasy rowerowej po potnocnej stronie, jako droga dla roweréw C13
rowerowej lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16
Odcinek czesciowo uwzgledniony w mpzp czes¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej,
Mpzp bez wskazania stron. Odcinek czesciowo uwzgledniony w mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie
opracowania.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras w trakcie planowanych zwigzanych z budowg nowych

realizacji tras

odcinkéw ulic
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0.5 0.5 - 0.4 -
Krochmalna
Diamentowa — Miyiiska
Istniejgca
infrastruktura Obustronne pasy rowerowe
Mpzp Mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras w.trak_<.:|e planowanych tras = zwigzanych z budowg nowych
realizacji
! odcinkow ulic
1.7 1.7 - - -
Miynska
Dworcowa - pl. Bychawski
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozwigzanie uzaleznione od projektu planowanej Trasy Zielonej

Po wybudowaniu Trasy Zielonej zaktada sie uspokojenie ruchu w ciggu ul. Miynskiej, m.in.
ograniczenie predkosci do 30 km/h i zastosowanie technicznych $rodkéw uspokojenia ruchu i
Wytyczne do  sjerzant6w rowerowych.
projektu trasy Ze wzgledu na planowang zmiane funkcji obszaru, zaktada sie zmiane charakteru ul. Miynskiej.

rowerowej ] ) i i ST
Prowadzenie ruchu rowerowego odbywac si¢ bedzie ul. Dworcowg (w strone Stadionu Miejskiego)
oraz fragmentem ul. Miyiskiej od ul. Dworcowej do pl. Bychawskiego.
) Przed wybudowaniem Trasy Zielonej zaktada sie prowadzenie ruchu rowerowego przez
Uwagi . .
ul. Gazowa, pl. Dworcowy i ul. 1 Maja.
Mpzp Mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_qe planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.6 . . | 03 | .
Gazowa
Krochmalna - 1 Maja
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wy}yczne do Zorganizowanie obustronnych paséw ruchu dla rowerdw, jako kontynuacji istniejgcych paséw w
projektu trasy ciggu ul. Krochmalnej z wykorzystaniem jezdni.

rowerowej
Mpzp Mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyt odcinkéw ulic
0.4 - - | 0.4 | -
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1 Maja

pl. Dworcowy — pl. Bychawski

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Ruch rowerowy prowadzony na jezdni na zasadach ogéinych, z ograniczeniem predkosci do 30
Wytyczne do km/h i zastosowaniem technicznych $rodkéw uspokojenia ruchu.
projektu trasy | W rejonie pl. Bychawskiego, tacznik rowerowy wytyczony w przestrzeni chodnika, pomigdzy
rowerowej zaslepiong ul. 1 Maja, a pl. Bychawskim wraz z wytyczeniem przejazdu rowerowego przez
zachodni wlot skrzyzowania pl. Bychawki/ Kunickiego.

Mpzp Mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.

Diugos¢ [km]

; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
isclleazio] odcinkéw ulic
0.3 - - 0.3 -
1 Maja
Pl. Bychawski — Lubelskiego Lipca ‘80
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozwigzanie wariantowe:

— Uspokojenie ruchu wraz z ograniczeniem predkosci do 30 km/h i dostosowanie ulicy do
ruchu rowerowego prowadzone na jezdni wspélnie z ruchem samochodowym. Realizacja
tacznika jako drogi dla roweréw C13 do przejscia/przejazdu przez ul. Lubelskiego Lipca

Wy}yczne do '80 wzdtuz chodnika w pasie dzielgcym. Dodatkowo przeprowadzenie ruchu rowerowego
projektu trasy . . . . . . .
rowerowej przejazdami rowerowymi przez pl. Bychawski (wszystkie wloty skrzyzowania z ul.
Kunickiego).
— Przeksztalcenie ulicy 1 Maja w ulice prowadzacg ruch rowerowy i transport zbiorowy.
Wiagze sie to ze zmiang organizacji ruchu na pl. Bychawskim, szerzej opisang w korytarzu
nr 36 (odcinek 36.1)
Uwaai Zaktada sie zmiane charakteru obszaru przy pl. Bychawskim i przeksztalcenie istniejgcego
9 wydzielonego parkingu w skwer.
Mpzp Mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.3 - - 0.3 -
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m Rejon Ronda Lubelskiego Lipca ‘80

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wyznaczenie przejazdow rowerowych przez wszystkie wloty skrzyzowania, dowigzanie trasy
Wytyczne do rowerowej w ul. 1. Maja tgcznikiem do Ronda Lubelskiego Lipca '80 z zatozeniem prowadzenia
projektu trasy = ruchu wzdtuz istniejgcego ciggu pieszego w pasie dzielgcym.
rowerowej Wyznaczenie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 po zachodniej stronie, tagczacej planowana
trase z istniejgcy infrastrukturg na Moscie Lutostawskiego.

Mpzp Mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.

Diugos¢ [km]

; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras ) V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
I lZeie]] odcinkéw ulic
0.2 0.2

KORYTARZ 23: AL. KRASNICKA — AL. GEN. SIKORSKIEGO

Korytarz od Konopnicy tgczacy Stasin, a takze osiedla Weglin, Bfonie z centrum Lublina. Korytarz w ciggu
drogi krajowej 19. Ze wzgledu na funkcje, brak mozliwosci ograniczenia szerokosci dostepnej dla
samochoddéw.

taczna dlugosc korytarza 7.8 km ,-"
W tym poza granicg miasta 0.8 km (
dtugosc¢ istniejacych tras 0.4 km
diugc_)sc |nfrastr_1'1ktury rowerowej w 0.0 km
trakcie realizacji
diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowa nowych 0.0 km
odcinkdw ulic
dtugo $€ planowanych tras 7.6 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 5.2 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 1.6 km
uspokojenie ruchu 0.8 km y
Trasy rowerowe

o /. Wirskeie realizaci

¢ .,/" e Y plaimchin, miesin
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km e

= uwzglednione wstrateg

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym
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Al. Krasnicka

Konopnica — gr. miasta

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wy_tyczne do Wykorzystanie do prowadzenia ruchu rowerowego jezdni lokalnej po potnocnej stronie ulicy z
projektu trasy . . . -
; wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 30 km/h.
rowerowej
Mpzp -
Dilugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\i_trak.qe planowanych tras zwigzanych z budowa
el 2zte] nowych odcinkéw ulic
0.8 - - 0.8 -

Al. Krasnicka

gr. miasta — Jana Pawia Il

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 w rejonie skrzyzowania z ul. Jana Pawia Il.

Wykorzystanie szerokiego pobocza i organizacja paséw ruchu dla roweréw odseparowanych od

Wytyczne do
projektu trasy | ruchu samochodow. Wariantowo prowadzenie drogi dla rowerow C13 po potudniowej stronie.
rowerowej Zakfada sie zorganizowanie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu z ul. Jana Pawta .
Uwagi W rejonie skrzyzowania z Jana Pawta Il prowadzenie ruchu rowerowego poza jezdnig.
Mpzp Mpzp, czes¢ I. Dopuszcza sie realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Dlugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowa
eI nowych odcinkéw ulic
1.9 0.4 - 1.6 -

Al. Krasnicka

Jana Pawia |l — Zwycieska

Istniejgca
infrastruktura

Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 w rejonie skrzyzowania z ul. Jana Pawia Il

Inwestycje w
przygotowaniu

Prowadzenie trasy rowerowej po wschodniej stronie ulicy jako drogi dla pieszych i roweréw
C13|C16, odcinkowo bez segregacji ruchu

Wyznaczenie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniach:

Wytyczne do
projektu trasy ez ul. Raszynska — przejazd przez ul. Raszynska i pétnocny wiot al. Krasnickiej;
rowerowe) ez ul. Roztocze — przejazdy rowerowe na wszystkich wlotach
ez ul. Zwycieska — przejazdy rowerowe na wszystkich wlotach
W rejonie skrzyzowania z ul. Jana Pawta Il ruch rowerowy wyprowadzony poza jezdnie.
Uwagi -
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Mpzp, czesc¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.

Mpz
pzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras IS T UELETS planowanych tras zwigzanych z budowa

realizacji nowych odcinkéw ulic

1.1 - - 1.1 -

Al. Krasnicka

Zwycieska — Al. Ractawickie

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Prowadzenie trasy rowerowej po wschodniej stornie ulicy jako drogi dla pieszych i roweréw bez
segregacji ruchu (C13-C16), odcinkowo jako chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym.
Wyznaczenie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniach:

Wytyczne do ez ul. Konstantynéw — na wszystkich wlotach;
projektu trasy » z Bohateréw Monte Cassino — na wszystkich wlotach;
rowerowej

ez Zana — na wszystkich wlotach — z dowigzaniem i Sluzami na wlotach poprzecznych
(powigzanie pasow ruchu dla roweréw na ul. Wojciechowskiej i Zana)

ez Gleboka — przejazdy na wszystkich wlotach;
ez Al. Ractawickimi — przejazdy na wszystkich wlotach.

Mpzp, czesc¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.

Mpz
pzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sig realizacje Sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowa
eI nowych odcinkéw ulic
31 - - 3.1 -
235 Al. Kra$nickie
' Al. Ractawickie - al. Solidarno$ci
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Zorganizowanie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16, odcinkowo bez segregacji ruchu (C13-C16)
Wytyczne do | po wschodniej stronie al. Krasnickiej z wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni.
projeku trasy Na skrzyzowaniu z ul. ks. J. Popietuszki powigzanie z ktadkg pieszg przez al. Krasnicka z budowg

rowerowej )
tacznikoéw rowerowych C13.
Mpzp Brak mpzp.

Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras w.trak_<.:|e planowanych tras zwigzanych z budowa

realizacji
] nowych odcinkéw ulic
0.9 - - 1.0 -
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KORYTARZ 24: NALECZOWSKA — GLEBOKA - MUZYCZNA

Wazny korytarz wschéd — zachéd obstugujgcy ruch rowerowy z rejonu dworca, obok Miasteczka Akademickiego z
wyjazdem w strone Nateczowa. Korytarz o istotnej funkcji transportowej oraz turystyczne;.

dtugos¢ korytarza wraz z tgcznikiem na
przedtuzeniu ul. Glebokiej do wezta 9.6 km
Stawin
dtugosc¢ istniejacych tras 0.5 km
dtugosc¢ tras w trakcie realizacji 0.0 km
dtugosc¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowa nowych 2.4 km
odcinkdw ulic
diugo $¢ planowanych tras 7.5 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 4.5 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 3.0 km Trasy towerowe
uspokojenie ruchu 0.0 km o
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km ==

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Nateczowska
gr. Miasta — Szerokie
Istniejgca i
infrastruktura
Inwestycje w W przygotowaniu projekt wg. ZRID dot. przebudowy ul. Nateczowskiej obejmujgcy budowe
przygotowaniu | chodnikOw i trasy rowerowej.
Wytyczne do
projektu trasy = Rozwigzanie wg przygotowywanego projektu.
rowerowej
Teren objety uchwatg o przystgpieniu do sporzgdzania zmiany mpzp.
Mpzp Mpzp, czes¢ |. Dopuszcza sig realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
1.2 \ - \ - \ 1.2 -

Nateczowska

Szerokie

— Stawin

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Brak infrastruktury rowerowej

W przygotowaniu projekt wg. ZRID dot. przebudowy ul. Nafeczowskiej obejmujgcy budowe

chodnikéw i trasy rowerowej.

Wytyczne do
projektu trasy = Rozwigzanie wg przygotowywanego projektu.
rowerowej
Mpzp Mpzp, czesc¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
Odcinka istniejgcych tras ‘ s W EEe ‘ planowanych tras tras w planach miasta

realizacji

zwigzanych z budowa
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nowych odcinkéw ulic

0.6

Istniejgca

infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Nateczowska

Przyjacielska — al. Krasnicka

Brak infrastruktury rowerowej

W przygotowaniu projekt wg. ZRID dot. przebudowy ul. Nateczowskiej obejmujgcy budowe
chodnikéw i trasy rowerowej.

Dodatkowo, na odcinku od wezta Stawin do al. Krasnickiej planowana jest trasa drogowa na
przedtuzeniu ul. Gtebokiej.

Rozwigzanie wg przygotowywanego projektu, w odniesieniu do ul. Naleczowskie;.
W przypadku nowego odcinka, na przedtuzeniu ul. Glebokiej realizacja infrastruktury rowerowej

Wytyczne do
projektu trasy = rownolegtej do nowego odcinka ulicy, wraz z podigczeniem jej do drogi dla pieszych i rowerow
rowerowej potozonej po potudniowej stronie nowo zbudowanego odcinka — przedtuzenia Alei Solidarnosci do
wezta Dabrownica.
Mpzp Mpzp, czesc¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Dlugos¢ [km]
- - _ planowanej ~ tras w planach
o istniejgcej odcinkéw w trakcie infrastruktu inwestycyjnych miasta
infrastruktury realizacji y zwigzanych z budowg
rowerowe;j drég
3.3 21 1.2
Gteboka
al. Krasnicka — Wilenska
Istniejgca . .
infrastruktura Brak infrastruktury rowerowej

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Rozwigzanie w formie obustronnych paséw ruchu dla roweréw (wyznaczonych z jezdni). Wymaga
to ograniczenia przestrzeni dostepnej dla samochodéw do jednego pasa ruchu w kazdg strone.
Docelowo rozwazenie mozliwosci przeznaczenia pétnocnej jezdni ul. Glebokiej tylko do ruchu
rowerowego i pieszego. W rejonie skrzyzowania z al. Krasnickg wigzatoby sie to takze z likwidacjg
poétnocnej jezdni ul. Nateczowskiej (ruch samochodéw dwukierunkowo na jezdni potudniowej).
Zaletg tego rozwigzania bedzie znaczne zmniejszenie powierzchni skrzyzowania Gieboka/
Krasnicka i zmniejszenie czaséw ewakuacji dla samochodéw poruszajgcych sie al. Krasnicka.
Odzyskana przestrzen (wraz z bardzo szerokim pasem dzielacym) mogtaby, w przypadku
rewitalizacji terenéw potozonych na pétnoc od ul. Gtebokiej, petni¢ role terenéw rekreacyjnych dla
mieszkancéw osiedli Stowackiego i Mickiewicza, a takze dla Miasteczka Akademickiego.

Uwagi

W przypadku braku decyzji o ograniczeniu szerokosci jezdni dla samochoddw, zaktada sie
prowadzenie trasy rowerowej jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 po potudniowej stronie ul.
Glebokiej (ze wzgledu na zrodta i cele podrézy) z powigzaniami z uktadem ulic lokalnych
obstugujacych zabudowe.

W przypadku decyzji o przebudowie ul. Glebokiej, zaklada sie realizacje tras rowerowych po obu
stronach ulicy.

Mpzp

Odcinka

Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.

Diugos¢ [km]

tras w planach miasta
zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

tras w trakcie

realizacji planowanych tras

istniejgcych tras
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0.7

Istniejgca
infrastruktura

Gteboka

Wileniska — Filaretow

Droga dla pieszych i roweréow C13|C16 po potudniowej stronie, z nieciggtoscig (ok. 40 m) w rejonie
skrzyzowania z ul. Wilenska.

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozwigzanie ruchu rowerowego bedzie wymagac:
— polaczenia istniejgcej trasy rowerowej po potudniowej stronie z rejonem skrzyzowania z ul.
WilenAskg (droga dla pieszych i roweréw C13|C16),
— wytyczenia drogi dla roweréw C13 i ciggu pieszego lub drogi dla pieszych i roweréw

Wytyczne do
projektu trasy C13|C16 po stronie potnocnej wzdiuz jezdni ul. Gtebokiej.
rowerowej Docelowo rozwazenie mozliwosci przeznaczenia potnocnej jezdni tylko do ruchu rowerowego i
transportu zbiorowego lub tylko do ruchu rowerowego i pieszego.
Odzyskana przestrzeh mogtaby stanowi¢ przediuzenie parku na terenie Miasteczka Akademickiego,
tworzgc tereny rekreacyjne.
Uwagi W przypadku decyzji o przebudowie ul. Glebokiej, zakltada sie realizacje tras rowerowych po obu
9 stronach ulicy.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sie realizacje Sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowa
eI nowych odcinkéw ulic
0.6 0.5 - 0.7 -

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Gteboka

Filaretéw - Sowirskiego

Przejazd rowerowy po potudniowej stronie ul. Gtebokiej przez ul. Filaretow

Przebudowa ulic Poniatowskiego i Sowinskiego

Zorganizowanie tras rowerowych po obu stronach ul. Glebokiej:

- po poinocnej stronie jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16. Wymaga to

Wytyczne do uporzgdkowania przekroju poza jezdnig, z prawdopodobng koniecznoscig podciecia
projektu trasy
: skarpy,
rowerowej
— po potudniowej stronie jako droga dla roweréw C13 prowadzona z wykorzystaniem
szerokiego pasa zieleni.
Wskazane uwzglednienie w koncepcji przebudowy ul. Sowinskiego przejazdu rowerowego na
zachodnim wilocie skrzyzowania z ul. Filaretéw i na poétnocnym i wschodnim wlocie skrzyzowania z
Uwagi ul. Sowinskiego.
W przypadku decyzji o przebudowie ul. Glebokiej, zakltada sie realizacje tras rowerowych po obu
stronach ulicy.
Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras e V\:.trak_c.:le planowanych tras zwigzanych z budowa
eIy nowych odcinkéw ulic
0.2 - - 0.4 -
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Istniejgca
infrastruktura

Gteboka

Sowinskiego - Nadbystrzycka

Brak infrastruktury rowerowej

Inwestycje w
przygotowaniu

W planach miasta poszerzenie ul. Gtgbokiej z budowa drég dla pieszych i rowerow.

Do czasu przebudowy ul. Gtebokiej wyznaczenie obustronnych paséw ruchu dla rowerow

z

Wytyczne do  wykorzystaniem dostepnej szerokosci jezdni. Na odcinku Sowinskiego — Raabego rozwigzanie w
projektu trasy L . . . . . .
rowerowe; formie jednokierunkowych drog dla roweréw wyznaczonych z wykorzystaniem pasa zieleni i
potgczeniem z pasami rowerowymi.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sie realizacje Sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras s W TEe planowanych tras zwigzanych z budowa

realizacji nowych odcinkéw ulic

1.1

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

| : | : | 1.1 | :

Muzyczna

Nadbystrzycka — rejon Dworca

Rozwigzanie w ramach budowy uktadu drogowego w otoczeniu Stadionu Miejskiego i budowy Trasy

Zielonej.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Uwagi

Mpzp

Odcinka
1.2

Wg zalecen Studium Komunikacyjnego opracowanego na zlecenie Urzedu Miasta, ulica Muzyczna
powinna mie¢ parametry drogi zbiorczej i przekréj 1x2, co pozwolitoby na spéjng kontynuacje

rozwigzan przekroju zaproponowanych dla poprzednich odcinkw.

Odcinek czesciowo uwzgledniony w mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez

wskazania stron.
Odcinek czesciowo uwzgledniony w mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.

Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
tras w_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowa
realizacji
| nowych odcinkéw ulic
- = = 1.2

istniejgcych tras

Istniejgca
infrastruktura

al. Krasnicka — Spadochroniarzy

tacznik pomigdzy Wydziatem Artystycznym UMCS a Miasteczkiem Akademickim

Brak infrastruktury rowerowe;j

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Zorganizowanie trasy rowerowej poczatkowo przez teren UMCS z wykorzystaniem ulic lokalnych i

dalej wzdtuz terenu wojskowego jako droga dla roweréw oznaczona znakiem C-13.
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Uwagi Przeprowadzenie trasy wymaga zgody na wykorzystanie terenu UMCS.

Diugos¢ [km]

. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg
IEel1Zac]| nowych odcinkéw ulic

0.7 - - 0.7 -

KORYTARZ 25: PL. WOLNOSCI — NARUTOWICZA — NADBYSTRZYCKA

Korytarz péinoc — potudnie, o podstawowym znaczeniu dla obstugi potudniowych dzielnic Lublina. Przebiega obok
Politechniki Lubelskiej, tgczac Czuby i Wrotkéw ze $cistym centrum Lublina.

dtugos¢ korytarza 4.1 km
dtugosc¢ istniejacych tras 0.8 km
diug_oéé”tras rowerowych w trakcie 0.0 km
realizacji ==
dtugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowa nowych 0.0 km
odcinkdw ulic
dtugo $¢€ planowanych tras 4.8 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 2.9 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.9 km
uspokojenie ruchu 1.0 km
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km A

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Narutowicza

Pl. Wolnosci — Moscickiego

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w

przygotowaniu

Rozwigzanie wariantowe:
1) Ograniczenie predkosci do 30 km/h wraz z wprowadzeniem rozwigzan ograniczajgcych
Wytyczne do predkos$¢ (zawezenia przekroju), wyniesione skrzyzowania, likwidacja zatok autobusowych
projektu trasy . . .
i prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogélnych.

rowerowej ) ; ) ) ]
2) Ograniczenie ruchu (ruch samochodéw indywidualnych tylko z przepustkami) z
dopuszczonym ruchem rowerowym na zasadach ogdinych.
] Wskazane uwzglednienie ruchu rowerowego na skrzyzowaniu z ul. Moscickiego. (w programie
Uwagi sygnalizaciji)
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\i.trak.(.:'e planowanych tras zwigzanych z budowa
el zte] nowych odcinkéw ulic
06 . | . | 06 .
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Narutowicza

Istniejgca
infrastruktura

MoScickiego — Lipowa

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do | Ograniczenie predkosci do 30 km/h wraz z zastosowaniem rozwigzanh technicznych zapewniajgcych
projektu trasy | ograniczenie predkosci. Ze wzgledu na przeprowadzony remont odcinka w 2014 roku, wprowadzone
rowerowej rozwigzania nie powinny ingerowa¢ w organizacje ruchu.
Uwadgi Wskazane uwzglednienie ruchu rowerowego w programach sygnalizacji na skrzyzowaniu z ul.
9 Lipowa.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dilugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras ) V\:.trak_c.:le planowanych tras zwigzanych z budowg
N ] nowych odcinkéw ulic
0.4 - - 0.4 -

Narutowicza

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Lipowa — Gteboka

Prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni. Ze wzgledu na blisko$¢ zabudowy, ilosé punktow
ustugowych i natezenie pieszych, nie zaktada sie mozliwosci mieszania ruchu rowerowego i
pieszego.

Mozliwe sg wariantowe rozwigzania przekroju:

Wytyczne do 1) z pasem wyjazdowym z centrum dla ruchu ogdlnego i obustronnymi pasami autobusowo-
projektu trasy rowerowymi;
rowerowej 2) z pasem wjazdowym do centrum dla ruchu og6lnego i obustronnymi pasami autobusowo-
rowerowymi,
3) do centrum z dwoma pasami ruchu: autobusowo-rowerowym i dla ruchu ogodlnego, od
centrum z pasem dla ruchu ogélnego i pasem rowerowym.
4) Z obustronnymi pasami rowerowymi
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_qe planowanych tras zwigzanych z budowa
N ] nowych odcinkéw ulic
03 \ - \ - \ 03 \ -

Istniejgca
infrastruktura

Nadbystrzycka

Gteboka — Nowomiejska

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Przebudowa jezdni i zmiana organizacji ruchu:
- w strone centrum: wyznaczenie pasa autobusowo-rowerowego i pasa do ruchu ogélnego,

- od centrum: wyznaczenie pasa do ruchu og6lnego (w tym transportu zbiorowego i pasa dla
ruchu rowerowego).
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Mozliwe jest prowadzenie ruchu rowerowego poza jezdnig po potudniowej stronie, ale wymagatoby
to przebudowy wysokosciowej i wigzato z licznymi konfliktami z pieszymi.

Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.

Diugos¢ [km]

tras w trakcie tras w planach miasta

Odcinka istniejgcych tras lizacii planowanych tras zwigzanych z budowa
Eazen] nowych odcinkéw ulic
0.6 - - 0.6 -
Nadbystrzycka
Nowomiejska — Wapienna
Istniejgca )
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Kontynuacja rozwigzania trasy z odcinka Gieboka — Nowomiejska z wyprowadzeniem ruchu
rowerowego poza jezdnie po obu stronach ul. Nadbystrzyckiej:

Wvtvezne do — po potludniowej stronie wariantowo jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16 z
yty wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni lub jako dwukierunkowa droga dla roweréw C13

projektu trasy wytyczona przy potudniowej krawedzi jezdni z fizyczng separacja od ruchu

rowerowej
samochodowego,
— po péinocnej stronie jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16 z przejazdem rowerowym
na wysokosci ul. Wapiennej.
Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg
eI nowych odcinkéw ulic
0.1 - - 0.2 -
Nadbystrzycka
Wapienna - Zana
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w i

przygotowaniu

Wykorzystanie jezdni lokalnej po potudniowej stronie ulicy Nadbystrzyckiej wraz z wytyczeniem
odcinka taczacego jezdnie lokalng z trasg planowang na odcinku od ul. Wapiennej w strone

Wytyczne do dcinka # jezdnie lokal | dcinku od ul. Wapi j

projektu trasy ul. Nowomiejskiej.

rowerowej Po stronie potnocnej rozwigzane w formie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 z wykorzystaniem
chodnika i pasa zieleni z dowigzaniem do tras rowerowych w ciggu ul. Zana.

Wskazane wytyczenie przejazdu rowerowego przez zachodni wlot skrzyzowania i likwidacja

Uwagi wzbudzania w sygnalizaciji.
Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras zwigzanych z budowa
eIy nowych odcinkéw ulic
03 . | . | 04 :
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25.7

Istniejgca
infrastruktura

Nadbystrzycka

Zana - przejscie dla pieszych na wysokosci Wapiennej (koto sklepu Lidl)
Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po zachodniej stronie, z przejazdem rowerowym na
wysokosci sklepu Lidl.

Inwestycje w
przygotowaniu

Uzupetnienie trasy rowerowej po wschodniej stronie jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16.

Wytyczne do
projektu trasy = Rozwigzanie wymaga podcigcia skarpy. Na wysokosci ul. Wigilijnej z wykorzystaniem jezdni lokalnej
rowerowej z tacznikami do planowanej wydzielonej trasy rowerowe;j.
Bardzo duze natezenie ruchu rowerowego w sezonie — odcinek prowadzi do uczeszczanej trasy nad
) Bystrzycg. Ze wzgleddw bezpieczenstwa zaktada sie wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej ze
Uwagi zmiennym (sezonowym) programem sygnalizacji, z priorytetem dla ruchu pieszego i rowerowego w
sezonie.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sie realizacje Sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Dilugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras ) V\:.trak_c.:le planowanych tras zwigzanych z budowa
Eazen] nowych odcinkéw ulic
0.7 0.7 - 0.7 -

Istniejgca
infrastruktura

Nadbystrzycka

przejscie dla pieszych na wysoko$ci Wapiennej (koto sklepu Lidl) — Jana Pawia Il

Fragment drogi dla pieszych i roweréw prowadzacy do trasy nad Bystrzyca.

Inwestycje w
przygotowaniu

Realizacja tras rowerowych po obu stronach ul. Nadbystrzyckiej:
- w pierwszej kolejnosci po stronie wschodniej wariantowo jako droga dla pieszych i roweréw
C13|C186, lub droga dla roweréw C13,

Wytyczne do
projektu trasy — nastepnie po stronie zachodniej jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16, z niezbednym
rowerowej podcieciem skarpy.
Dodatkowo, budowa tgcznika rowerowego od trasy wzdtuz ul. Nadbystrzyckiej przez ul. Wapienng
do trasy rowerowej wzdtuz Bystrzycy jako drogi rowerowej C13.
Uwaai Wskazana korekta programu sygnalizacji na skrzyzowaniu z ul. Jana Pawla Il i likwidacja
9 wzbudzanego $wiatta zielonego dla pieszych.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sie realizacje Sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowa
eI nowych odcinkéw ulic
0.6 041 - 1.1 -

“ tacznik od CH Plaza do ul. Glebokiej

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu
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Wytyczne do = Do czasu powstania trasy rowerowej wzdtuz Narutowicza, prowadzenie ruchu rowerowego od
projektu trasy | centrum handlowego Plaza do ul. Wiercinskiego i dalej do ul. Glebokiej z przebiegiem trasy wzdtuz

rowerowe;j muru cmentarza
Uwagi Rozwigzanie mozliwe do realizacji przed zorganizowaniem trasy w ciggu ul. Narutowicza.
9 Prowadzenie trasy wymaga szczegoétowego rozpoznania wtasnosci terenu.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg
I nowych odcinkéw ulic
0.5 - - 0.5 -

KORYTARZ 26: CISOWA — MORWOWA — ZANA — WAPIENNA - KROCHMALNA

Korytarz wschéd — zachdd doprowadzajgcy ruch rowerowy min. ze Stawinka i Rur w rejon Politechniki
Lubelskie;.

dtugos¢ korytarza 4.5 km
dtugosc¢ istniejacych tras 0.4 km
diug_oéé”tras rowerowych w trakcie 0.0 Kkm
realizacji
diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowa nowych 0.0 km
odcinkdw ulic
dtugo $¢€ planowanych tras 6.0 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 5.2 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.8 km phishey
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km wd

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

“ tacznik od os. Stawinek do ul. Cisowej

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu
Wytyczne do

projektu trasy | Zorganizowanie drogi dla roweréw i ciggu pieszego tgczacego os. Stawinek z al. Krasnicka.
rowerowej

Uwagi Zakfada sie koniecznos¢ zainstalowania oswietlenia
Mpzp Mpzp, czesc¢ |. Brak odniesienia w planie.

Dilugos¢ [km]

; tras w planach miasta
) V\:.trak_c.:le planowanych tras zwigzanych z budowa
realizacyi nowych odcinkéw ulic

0.2 - | - | 0.2 | -

Odcinka istniejgcych tras
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Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Mpzp

Odcinka

0.2

Prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni na zasadach ogolnych z wprowadzeniem ograniczenia
predkosci do 30 km/h.

Mpzp, czes¢ |. Dopuszcza sig realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.

Diugos¢ [km]
tras w planach miasta

zwigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic

| : | : | 02 | :

tras w trakcie

R planowanych tras
realizacji

istniejgcych tras

26.3 Morwowa — Wojciechowska

in;rsz:rs]it?iiijra Pasy ruchu dla roweréw w ramach projektu ESTR (Europejska Stolica Turystyki Rowerowej)
Mpzp Mpzp, czesc¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
Odcinka istniejgcych tras tra;;\;i;r:(l:?i:ie planowanych tras tzr\/?/isa\!aﬁl;cnha;hb?cﬁs\t_/ea;
nowych odcinkéw ulic
04 0.4 - -
Zana
Al. Kra$nicka - Wilenska
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Zorganizowanie trasy rowerowej wariantowo:
1) po zachodniej stronie ulicy jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16, poprowadzonej z
wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni.
2) Jako obustronnych, dwukierunkowych tras drég rowerowych C13 lub
3) Jako pasow rowerowych.

Wytyczne do
projektu trasy = Niezbedne dostosowanie skrzyzowania al. Krasnicka/ Zana do ruchu rowerowego i wytyczenie
rowerowej przejazdéw rowerowych przez wszystkie wloty. Wraz z wytyczeniem korytarza rowerowego
niezbedne bedzie takze wytyczenie przejazdéw rowerowych na wszystkich wlotach skrzyzowania z
ul. Wilenska.
Niezaleznie od rozwigzania, zaktada sie powigzanie trasy rowerowej z ulicag Namystowskiej w formie
tacznikéw rowerowych doprowadzajgcych ruch rowerowy po obu stronach ulicy.
Mpzp Mpzp, czes¢ |. Dopuszcza sig realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg
eI nowych odcinkéw ulic
0.6 - - 0.6 -
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Istniejgca
infrastruktura

Zana

Wileniska - Filaretow

Trasy rowerowe w rejonie skrzyzowania z ul. Filaretéw zwigzane z trasami w ciggu ul. Filaretéw.

Inwestycje w
przygotowaniu

Ze wzgledu na charakter obszaru (duzo zrédet i celéw podrézy, duzy ruch wjazdowy i wyjazdowy)

Wy_tyczne do | zaktada sie wydzielenie infrastruktury rowerowej po obu stronach ulicy, jako drég dla pieszych i
prg\?vlétrl:)\s\rlzjsy roweréw C13|C16 lub drég dla roweréw C13.
Zorganizowanie przejazdéw rowerowych na wszystkich wlotach skrzyzowania z ul. Filaretéw.
Uwaai Zgodnie ze Studium Komunikacyjnym m Lublin, na tym odcinku zaklada sie wyznaczenie paséw
9 autobusowych.
Rozwigzanie czes$ciowo zgodne z mpzp Centrum Zana — czes¢ potudniowa (zmiana mpzp, czesci
II). Na odcinku Wilenska — Jana Sawy w planie nie przewidziano prowadzenia ruchu rowerowego w
Mpzp ciggu ul. Zana Na odcinku Sawy — Nadbystrzycka realizacja obustronnych sciezek rowerowych (tras
rowerowych poza jezdnig) z petnym ukladem przejazdow rowerowych na skrzyzowaniu z
Nadbystrzycka i na skrzyzowaniu z Jana Sawy.
Diugos¢ [km]
- tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowa
N ] nowych odcinkéw ulic
0.9 \ - \ - \ 1.8 \ -

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Zana

Filaretow — Nadbystrzycka

Trasy rowerowe w rejonie skrzyzowania z ul. Filaretow.

Rozwigzanie ruchu rowerowego jako obustronne, dwukierunkowe trasy rowerowe (drogi dla

Wytyczne do  pieszych i roweréw C13|C16 lub drogi dla roweréw C13) poprowadzone z wykorzystaniem czesci
prg\tlavlétl%\tlczjsy chodnika i pasa zieleni. Niezbedne wytyczenie przejazdéw rowerowych przy wszystkich istniejgcych
przejsciach dla pieszych.
Uwaai Zgodnie ze Studium Komunikacyjnym m. Lublin, na tym odcinku zaktada sie wyznaczenie paséw
9 autobusowych.
Odcinek czesciowo uwzgledniony w mpzp Centrum Zana — czes$¢ potudniowa (zmiana mpzp, czesci
Mpzp II) - rozwigzanie zgodne z planem. Odcinek cze$ciowo uwzgledniony w mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza
sie realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_qe planowanych tras zwigzanych z budowa
eIy nowych odcinkéw ulic
1.0 - - 2.0 -

26.7

Wapienna

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Nadbystrzycka — Bystrzyca
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Prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni na zasadach ogdélnych. Przekr6j wymaga

Wytyczne do uporzadkowania parkowania na odcinku Nadbystrzycka — parking placowy oraz wprowadzenia

projektu trasy = ograniczenia predkosci do 30 km/h. Na odcinku pomiedzy parkingiem placowym a rzekg Bystrzyca

rowerowej konieczna jest modernizacja nawierzchni. W rejonie konca ul. Wapiennej zaklada sie realizacje
tacznikéw w postaci drég dla roweréw C13 fgczacych ul. Wapienng z trasg wzdiuz Bystrzycy.

Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.

Dlugos¢ [km]
; tras w planach miasta
U V\:_trakgle planowanych tras zwigzanych z budowg
realizacjl nowych odcinkéw ulic
06 - - 0.6 | -

Odcinka istniejgcych tras

Teren bytej Cukrowni

Bystrzyca - Krochmalna

Istniejgca )
infrastruktura
Inwestycje w )
przygotowaniu
Wytyczne do . . . . .
. Prowadzenie trasy rowerowej poza pasem drogowym, pomiedzy terenem bytej Cukrowni a
projektu trasy ; A ) ;
: stadionem miejskim jako drogi dla roweréw C13.
rowerowej
Uwagi Zakfada sie konieczno$¢ oswietlenia trasy rowerowe;.
Mpzp Mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.
Dilugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras w.trak_<.:|e planowanych tras zwigzanych z budowg
realizacji
] nowych odcinkéw ulic
0.6 - - 0.6 -

KORYTARZ 27: AL. WARSZAWSKA — AL. RACLAWICKIE — KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE

Korytarz wschdd-zachéd doprowadzajgcy ruch rowerowy z zachodnich dzielnic do $cistego centrum
Lublina. Korytarz przebiega min. ciggiem ulic Al. Ractawickie — Krakowskie Przedmiescie, ktére zastugujg

na zmiane funkcji i zwigzane z tym ograniczenie roli samochodu i podniesienie jakosci przestrzeni
publicznej.

dtugos¢ korytarza 15.5 km
w tym poza granicami miasta 11.3 km
diugosé istniejgcych tras 0.0 km

dlugos¢ tras rowerowych w trakcie

AN 0.0 km
realizacji

diugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km

odcinkdw ulic

dtugo $€ planowanych tras 15.3 km

w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 0.0 km : _

pasy/ kontrapasy rowerowe 14.0 km y Traay rowsrove
uspokojenie ruchu 1.0 km it
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

106

<2 TransEko



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

271

Istniejgca
infrastruktura

Al. Warszawska

Wezet Jastkdw — al. Solidarno$ci

Inwestycje w
przygotowaniu

Wraz z oddaniem obwodnicy ekspresowej Lublina, znaczenie al. Warszawskiej zmniejszy sie.
W zwigzku z tym mozliwe bedzie ograniczenie przekroju al. Warszawskiej:
— poczgtkowo do 3 paséw przeznaczonych do ruchu ogélnego i 2 pasow ruchu dla

rowerow,
Wytyczne do - docelowo do dwoch paséw do ruchu ogdlnego i 2 pasow ruchu dla rowerow.
projektu trasy . - . - . . S
rowerowe; Potgczenie al. Warszawskiej z al. Solidarnosci odbywac sie bedzie z wykorzystaniem istniejgcego
mostku przez rzeke naprzeciw dawnego wejscia do Ogrodu Botanicznego i chodnika wzdtuz rzeki
— rozwigzanie w formie drogi dla pieszych i roweréw C13-C16. Nastepnie trasa rowerowa wzdtuz
chodnika jako droga dla roweréw C13 lub droga dla pieszych i rower6w C13|C16 do wysokosci
schodéw, a nastepnie droga dla roweréw C13 wzdtuz muru.
U . Zakfada sie koniecznos$¢ zmiany organizacji ruchu i programu sygnalizacji na skrzyzowaniu z ul.
wagi )
Zbozowa.
Odcinek czesciowo nie uwzgledniony w mpzp (na terenie objetym uchwatg o przystgpieniu do
Mpzp sporzgdzania mpzp). Odcinek czesciowo uwzgledniony w mpzp, cze$¢ |. Dopuszcza sie realizacje
Sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras T o el G planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych

realizacji odcinkéw ulic

1.3

11.6 -

Al. Warszawska

al. Solidarnosci - Zaktadowa

Istniejgca
infrastruktura

W ramach inwestycji zwigzanej z budowg ekspresowej
al. Warszawskiej nie wytyczono tras rowerowych.

obwodnicy Lublina, w ciggu

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozwigzanie przekroju ulicy nie pozwala na wyznaczenie trasy rowerowej. Do czasu zakohczenia

Wytyczne do | Okresu trwatosci projektu ruch rowerowy powinien odbywac sie¢ na zasadach ogolnych.
projektu trasy | Po tym okresie zaktada sig zmiang sposobu zorganizowania przekroju, likwidacje pasa dzielgcego i
rowerowe) przeznaczenie tak uzyskanej przestrzeni na wyznaczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw
(wzdhtuz prawych krawedzi jezdni).
Mpzp Mpzp, czes¢ I. Dopuszcza sig realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyt odcinkéw ulic
0.5 - - - -

Al. Warszawska

Zaktadowa - Czeremchowa

Istniejgca
infrastruktura
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Wytyczne do
projektu trasy | Zorganizowanie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z wykorzystaniem jezdni.
rowerowej
Zaktada sie konieczno$¢ zmiany programu sygnalizacji na skrzyzowaniach z:
Uwagi - ul. gen. Zajgczka,;
- ul. Czeremchowa.
Mpzp Mpzp, czesc¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
04 | : : 04 -

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w

przygotowaniu

Al. Warszawska

Czeremchowa — Rondo Krwiodawcow

Wytyczne do = Zorganizowanie obustronnych paséw ruchu dla roweréw. W rejonie skrzyzowania z al. Krasnickg
projektu trasy = wyprowadzenie ruchu rowerowego poza jezdnie i wytyczenie przejazdow rowerowych na
rowerowej wszystkich wlotach.
Mpzp Mpzp, czesc¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_(_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
05 - - 0.5 -

Al. Ractawickie

Rondo Krwiodawcoéw - Lipowa

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Zorganizowanie obustronnych paséw ruchu dla rowerdw, a odcinkowo jednokierunkowych drég dla
roweréw. Rozwigzanie zgodne wariantem Il koncepcji przebudowy Al. Ractawickich.

Zakfada sie uwzglednienie prowadzenia ruchu rowerowego na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlng z:ul. Pufawska; ul. Legionowa; ul. Glowackiego; ul. Sowihskiego, ul. Diugosza, ul.

Wytyczne do  topacinskiego ul. Grottgera.
projektu tra;y Ze wzgledu na miejski charakter ulicy i duze natezenie ruchu pieszego zaktada sie odseparowanie
rowerowej ruchu rowerowego od ruchu pieszego. Na odcinku miedzy ul. Glowackiego a ul. Lopacinskiego
rozwazone bedzie wprowadzenia ruchu rowerowego na jezdnie z wykorzystaniem szerokosci
paséw ruchu i ograniczenie liczby paséw dla ruchu samochodowego.
Na catym odcinku rozwazona bedzie eliminacja zatok autobusowych i zastgpienie ich przystankami
na prawym pasie ruchu.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyt odcinkéw ulic
1.8 - - 1.8 -
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Krakowskie Przedmiescie

Lipowa - Kottataja

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozwigzanie wariantowe:

1) Ruch rowerowy na jezdni na zasadach ogoélnych z dopuszczalng predkoscig 30 km/h.
Wymaga to takze zmiany programu sygnalizacji lub ich likwidacji na skrzyzowaniach z:

- ul. Wieniawska;

Wytylfzne do - ul. Ewangelicka;
projektu trasy _ . . -
rowerowej ul. Kolataja (zmiana programu sygnalizaciji). . . .
2) Ruch rowerowy na wydzielonych pasach transportu zbiorowego, z ograniczeniem
przestrzeni dla ruchu ogdlnego do ul. Chopina, a nastepnie prowadzenie ruchu
rowerowego w strefie pieszej z dopuszczonym ruchem transportu zbiorowego i
rowerowego (szczegotowe rozwigzania przedstawiono w rozdziale dotyczgcym rozwigzan
ruchu rowerowego w Centrum.
Ze wzgledu na spodziewane duze natezenie ruchu rowerowego wskazane wprowadzenie
Uwagi technicznych $rodkéw uspokojenia ruchu, w tym zwlaszcza wyniesionych skrzyzowan, zwezen
przekroju, zakrzywien toru jazdy oraz likwidacje zatok autobusowych.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
05 - - 0.5 -

21.7

Krakowskie Przedmiescie

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Kottataja — Kapucynska

Przeksztalcenie tego odcinka w ulice pieszg z dopuszczonym transportem zbiorowym i ruchem

Wytyczne do
projektu trasy = rowerowym. Podkreslenie priorytetu dla ruchu pieszego m.in. poprzez likwidacjg kraweznikow z
rowerowej zaznaczeniem Kkorytarza transportu zbiorowego (np. inng nawierzchnig).
Do czasu realizacji rozwigzania docelowego mozliwe ograniczenie predkosci do 30 km/h i
Uwagi prowadzenie ruchu na jezdni na zasadach ogélnych lub wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw.
Wskazana likwidacja zatok autobusowych.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_(_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyt odcinkéw ulic
0.2 - - 0.2 -
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Krakowskie Przedmiescie

Kapucynska — plac W. Lokietka

Istniejgca

infrastruktura Strefa piesza

Inwestycje w
przygotowaniu

V:/g’.tglftzunter adso Okreslenie zasad dostepu dla rowerzystow wraz z podkresleniem priorytetu i pierwszenstwa ruchu
proj sy pieszego w tym obszarze.
rowerowej
Uwagi Obszar powinien by¢ monitorowany pod katem ew. konfliktdw rowerzystow z pieszymi.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.3 - - 0.3 -

KORYTARZ 28: PONIATOWSKIEGO — SOWINSKIEGO — FILARETOW — ROWEROWE PRZEDtUZENIE

FILARETOW DO STAREGO GAJU — STARY GAJ — LIPSKA

Korytarz pétnoc — poludnie o podstawowym znaczeniu w obstudze ruchu rowerowego
miedzydzielnicowego oraz doprowadzajacy ruch rowerowy do Miasteczka Akademickiego i centrum miasta
(w potaczeniu z Al. Ractawickimi lub ul. Radziszewskiego). Wazny fgcznik przez al. Solidarnosci z
pétnocnymi dzielnicami Lublina.

dtugos¢ korytarza 9.5 km
dtugosc¢ istniejacych tras 4.0 km
diugosc”tras rowerowych w trakcie 0.0 km
realizacji
diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowa nowych 0.0 km
odcinkdw ulic
dtugo $¢€ planowanych tras 10.7 km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 5.7 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.5 km
uspokojenie ruchu 1.2 km

/ Trasy rowerowe

/// wirakcie realizaci
ruch na zasadach ogélnych 3.3 km ,J/ == w:i'avhz,;w
— istnicjace
uwzglednione wstrategil

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym
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Poniatowskiego

Al. Solidarno$ci - Popietuszki

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w

. Rozbudowa ulic Poniatowskiego — Sowinskiego od al. Solidarnosci do ul. Gtebokiej.
przygotowaniu

Rozwigzanie w formie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 lub drogi dla roweréw C13 po
wschodniej stronie ul. Poniatowskiego. Po stronie zachodniej mozliwe jest jedynie rozwigzanie w
formie dopuszczenia ruchu rowerowego na chodniku.
Powigzanie tras rowerowych w rejonie wezfa z al. Solidarnosci wymaga:
- Po stronie wschodniej:
1) Powigzanie w kierunku potnocnym: dostosowania do ruchu rowerowego istniejgcej ktadki
nad lgcznicami wraz z powigzaniem z drogg dla pieszych i roweréw po wschodniej
stronie ul. Poniatowskiego z budowg wjazdu rowerowego z poziomu ul. Ogrodkowej oraz

Wytyczne do
projektu trasy 2) Powigzanie w kierunku wschodnim: powigzania z planowang trasg wzdluz al.
rowerowej Solidarnosci przez ul. Snopkowskg wraz z dobudowg tgcznika od ul. Snopkowskiej do
planowanej trasy wzdtuz al. Solidarnosci.

- Po stronie zachodniej: ruch rowerowy na zasadach ogélnych w ul. Cwiklinskiej z
wykonaniem tacznika do planowanej trasy wzdtuz al. Solidarnosci oraz wjazdem na
poziom ul. Poniatowskiego za tunelem, po wschodniej stronie.

Na skrzyzowaniu z ul. Popieluszki zapewnienie rozplotu ruchu rowerowego we wszystkich
kierunkach — przejazdy rowerowe w ciggu ul. Poniatowskiego i sluzy rowerowe z pasem filtrujgcym
w ciggu ul. Popietuszki.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
Odcinka istniejgcych tras i w.trak_c.:ie planowanych tras zwiqtzrzrfmﬂrf’fgiggvﬂafé?vych
realizacji odcinkéw ulic
0.4 - - 1.8 -

Poniatowskiego

Popietuszki — Al. Ractawickie
Istniejaca Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po wschodniej stronie, bez powigzan w rejonach
infrastruktura = skrzyzowania z ul. Popietuszki i Al. Ractawickimi.

Inwestycje w

h Rozbudowa ulic Poniatowskiego — Sowinskiego od al. Solidarnosci do ul. Glebokie;.
przygotowaniu

Dwa warianty rozwigzania:
1) Wariant minimum: modernizacja trasy rowerowej z dostosowaniem do standardéw
technicznych i z zapewnieniem przejazdéw przez skrzyzowania z ul. Popietuszki i Al

Wytyczne do S
projektu trasy Ractawickimi.
rowerowej 2) W przypadku rozbudowy ul. Poniatowskiego, wytyczenie pasow ruchu dla roweréw, z ew.
separacjg od ruchu samochodéw, dzieki zawezeniu pasow ruchu do szerokosci 3,0 m
(pas zewnetrzny, prowadzgcy takze transport zbiorowy) i 2,75 m
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
el odcinkow ulic
0.3 0.2 - 0.5 -
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28.3

Istniejgca
infrastruktura

Sowinskiego

Al. Ractawickie — Radziszewskiego

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozbudowa ulic Poniatowskiego — Sowinskiego od al. Solidarnosci do ul. Gtebokiej.

Dwa warianty rozwigzania:
1) Bez przebudowy ul. Sowinskiego: wyznaczenie dwukierunkowych drég dla pieszych i
roweréw C13|C16 po jednej ze stron, w zaleznosci od zidentyfikowanych na etapie
projektowania konfliktdw przestrzennych.

Wytyczne do
projektu trasy 2) W przypadku przebudowy ul. Sowinskiego  wyznaczenie  obustronnych,
rowerowe, jednokierunkowych paséw ruchu dla roweréw z ew. separacjg ruchu, z zawezeniem
pasow ruchu do 3,0 m.

W obu rozwigzaniach powigzanie tras rowerowych na skrzyzowaniu z Al. Ractawickimi (wszystkie

relacje) oraz z ul. Radziszewskiego.

Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.4 - - 0.4 -

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Sowinskiego

Radziszewskiego — Gleboka

Rozbudowa ulic Poniatowskiego — Sowinskiego od al. Solidarnosci do ul. Gtebokie;.

Dwa warianty rozwigzania:
1) Bez przebudowy ul. Sowinskiego: wyznaczenie dwukierunkowych drég dla pieszych i
roweréw C13|C16 po jednej ze stron, w zaleznosci od zidentyfikowanych na etapie

Wytyczne do
projektu trasy projektowania konfliktdw przestrzennych.
rowerowe, 2) W przypadku przebudowy ul. Sowinskiego  wyznaczenie  obustronnych,
jednokierunkowych pasoéw ruchu dla roweréw z ew. separacjg ruchu, z zawezeniem
pasow ruchu do 3,0 m.
W koncepcji rozbudowy ulicy Sowinskiego nie uwzgledniono potgczenia rowerowego z ul. Glebokg
] w kierunku zachodnim.
Uwagi Wskazane zapewnienie pethego rozplotu ruchu rowerowego (przejazdy) na skrzyzowaniu
Sowinskiego/ Filaretow.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.3 - - 0.3 -
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Filaretow

Gteboka — Urmowskiego

Istniejgca Droga dla pieszych i rowerow C13|C16 po zachodniej stronie. Fragment drogi dla pieszych i
infrastruktura = roweréw po wschodniej stronie.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Zorganizowanie trasy rowerowej po stronie wschodniej jako kontynuacji istniejgcej drogi dla
projektu trasy = pieszych i rowerow (wariantowo jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub droga dla rowerow

rowerowej C13 prowadzona z wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni).
Mpzp Mpzp czes¢ Il. Dopuszcza sig realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]

tras w planach miasta
planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
odcinkéw ulic

tras w trakcie

Odcinka istniejgcych tras realizacji

0.2 0.4 = = =

Filaretow

Urmowskiego - Rymwida

Istniejgca

infrastruktura Droga dla pieszych i roweréw po zachodniej stronie.

Inwestycje w
przygotowaniu

Kontynuowanie trasy rowerowej po wschodniej stronie z wykorzystaniem lokalnej jezdni do ul.
Piastowskiej. Zaktada sie wytyczenie tgcznika rowerowego C13 przez pas zieleni do ul Filaretéw w
Wytyczne do  rejonie skrzyzowania z Rymwida, co wymaga likwidacji kraweznika.
projeku trasy Zakfada sie powigzanie ktadki nad ul. Filaretéw z trasg rowerowg w poziomie ulicy i dostosowanie

rowerowej o ) :
jej do ruchu rowerowego, w tym szczegodlnie ramp podjazdowych po obu stronach do uzytku przez
rowerzystow, osoby z wézkami dzieciecymi i osoby na wozkach inwalidzkich.
Wariantowo mozliwe wytycznie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 z wykorzystaniem chodnika i
) pasa zieleni (rozwigzanie drozsze).
Uwagi Przebudowa kiladki powinna by¢ powigzana ze zmiang nawierzchni, z jej dostosowaniem
zwtaszcza do wymogow ruchu pieszego.
Mpzp Mpzp czesé Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezki rowerowej, bez wskazania stron.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:.trak_c.:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.3 0.3 - 0.6 -
Filaretow
28.7 .
Rymwida - Zana
Istniejaca Droga dla pieszych i roweréw po zachodniej stronie, uktad przejazdéw rowerowych na

infrastruktura | skrzyzowaniu z ul. Zana.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do  Kontynuowanie trasy rowerowej po wschodniej stronie jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16

projektu tragy z wykorzystaniem czesci chodnika i pasa zieleni.
rowerowej

Mpzp Mpzp czes¢ Il. Dopuszcza sig realizacje sciezki rowerowej, bez wskazania stron.
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Diugos¢ [km]

Odcinka

tras w planach miasta
zwigzanych z budowa nowych
odcinkéw ulic

tras w trakcie

istniejgcych tras realizacji

planowanych tras

0.4

0.5 - 0.3 -

28.8

Istniejgca
infrastruktura

Filaretow

Zana - Jana Pawta |l
Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po zachodniej i wschodniej stronie, uktad przejazdow
rowerowych na skrzyzowaniu z ul. Jana Pawfa Il. Lokalnie trasa nieciggta na wiadukcie nad

wgwozem.

Inwestycje w
przygotowaniu

Jako rozwigzanie docelowe budowa platform po obu stronach ul. Filaretow przeznaczonych dla
ruchu rowerowego (nad wawozem). Tymczasowo zaktada sie dopuszczenie ruchu rowerowego na
chodniku.

Wytyczne do
projektu trasy = Wyposazenie przejécia dla pieszych na wysokosci ul. Pozytywistow oraz Rzeckiego w sygnalizacje
rowerowej Swietlng oraz wytyczenie przejazdow rowerowych.
W ramach realizacji trasy zaktada sie dostosowanie do ruchu rowerowego ktadki na wysokosci
przystanku ,Fantastyczna” i powigzanie jej z trasami rowerowymi wzdtuz ul. Filaretow.
Odcinek czesciowo objety mpzp Centrum Zana — czes$¢ potudniowa (zmiana mpzp, czesci Il) -
Sciezki rowerowe po obu stronach wyznaczone poza jezdnig.
Mpzp Odcinek czesciowo objety mpzp, czes$¢ Il. Dopuszcza sie realizacje sciezek rowerowych, bez
wskazania stron.
Diugos¢ [km]
- tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
14 26 . 04 | .

Filaretow (Jana Pawia Il — Wyzynna)

oraz
tacznik pomigdzy dzielnicg Czuby a Starym Gajem

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Planowana lokalizacja przystanku kolejowego Czuby wraz z tunelem pod torami.

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Na odcinku Jana Pawla Il — Wyzynna zaktada sie prowadzenie ruchu rowerowego na dwdéch
poziomach — poziomie jezdni Filaretéw i na poziomie terenéw zielonych:

- Na poziomie ul. Filaretéw zaklada sie poczgtkowo wyznaczenie drogi dla pieszych i
roweréw C13|C16, a na odcinku wiaduktu, az do ul. Wyzynnej, ze wzgledu na
ograniczenia terenowe, chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

- W poziomie terenéw zielonych zaktada sie budowe drogi dla roweréw C13 z powigzaniem
Z istniejgca trasg rowerowag o przebiegu wschdd — zachdd. Podigczenie z trasg rowerowg
w ciggu ul. Jana Pawta Il na wysokosci istniejgcego ciggu pieszego. Poditgczenie do ul.
Wyzynnej dzieki wykonaniu lgcznika rowerowego w miejscu istniejgcych ,przedeptow”,
umozliwiajgcego wigczenie sie w ruch na ul. Wyzynnej (ruch rowerowy na zasadach
0golnych).

Potaczenie dzielnicy Czuby ze Starym Gajem i terenami lesnymi, ktére obecnie odciete sg linig
kolejowag. Ze wzgledu na kategorie linii kolejowej, niemozliwe jest wprowadzenie przejazdow
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rowerowych w poziomie toréw. W zwigzku z planowang realizacjg przystanku kolejowego PKP

Czuby poprowadzenie trasy rowerowej

do przejazdu

rowerowego w obrebie przystanku

kolejowego, a nastepnie na terenie lasu Stary Gaj w kierunku ulicy Lipskiej i ul. Janowskie;j.

Uwagi
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sig realizacje sciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras T o LG planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych

realizacji

odcinkéw ulic

1.1

- - 1.6 -

Stary Gaj - Lipska

Istniejgca
infrastruktura

Stary Gaj - Janowska

Inwestycje w
przygotowaniu

Wy}yczne do Zorganizowanie trasy rowerowej w Starym Gaju z wykorzystaniem ulicy Stary Gaj (uspokojenie
projektu trasy
: ruchu).
rowerowej
Szczegétowe wytyczenie tras rowerowych w lesie Stary Gaj powinno wynika¢ z uzgodnien z
Uwagi Lasami Panstwowymi, z uwzglednieniem potrzeb mieszkancéw. Wskazane takze uwzglednienie
polgczen zewnetrznych — szlaku turystycznego od Wezta Konopnica do ul. Zeglarskiej.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
3.3 - - 3.3 -

m Trasy rowerowe przez Park Akademicki

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Budowa tacznika stanowigcego skrét rowerowy w stosunku do ciggu Sowinskiego - Filaretéw

Wytyczne do | stanowigcy potaczenie ul. Glebokiej z Miasteczkiem Akademickim Niezaleznie od zaproponowanej
projektu trasy . - - S e
rowerowej trasy, wskazane jest aby w ramach restauracji parku zapewni¢ mozliwo$¢ ruchu rowerowego
alejkami parkowymi.
Uwagi Zakfada sie wyznaczenie tras rowerowych w ramach restauracji parku.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.4 - - 0.4 -
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28.12 tacznik od Gtebokiej do Wyczotkowskiego

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Budowa trasy taczacej Miasteczko Akademickie z kampusem Politechniki Lubelskiej, rozwigzanej
projeku trasy wariantowo: w formie drogi dla roweréw C13 lub drogi dla pieszych i roweréw C13|C16.

rowerowej
Uwagi Zaktada sie koniecznos¢ oswietlenia trasy rowerowe;j.
Mpzp, czes¢ Il. Trasa rowerowa przebiegajgca po rezerwie terenu pod przedtuzenie ul.
Mpzp Sowinskiego.
Dlugosé [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg
eI nowych odcinkéw ulic
0.3 - - 0.3 -
Sowinskiego
Wyczdtkowskiego - Nowomiejska
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Zorganizowanie trasy fgczacej Miasteczko Akademickie z kampusem Politechniki Lubelskiej przy
projektu trasy = zatozeniu prowadzenia ruchu rowerowego jezdnig na zasadach ogolnych, z mozliwym
rowerowej zastosowaniem punktowych ograniczen predkosci.

Uwagi Zakfada sie koniecznos¢ oswietlenia trasy rowerowe;.
Mpzp, czes¢ Il. Trasa rowerowa przebiegajgca po rezerwie terenu pod przediuzenie ul.
Mpzp Sowinskiego.

Dlugosé [km]

. tras w planach miasta
iz V\:.trak_c.:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic

0.5 = - 0.5 -

Odcinka istniejgcych tras

tacznik od Nowomiejskiej do Nadbystrzyckiej

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do  Budowa tacznika pomiedzy Miasteczkiem Akademickim, a kampusem Politechniki Lubelskie]
projektu trasy = rozwigzanego wariantowo: jako droga dla roweréw C13, lub droga dla pieszych i rowerow
rowerowej C13|C16.

Uwagi Zakfada sie konieczno$¢ oswietlenia trasy rowerowej
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Mpzp, czes¢ Il. Trasa rowerowa przebiegajgca po rezerwie terenu pod przediuzenie ul.
Mpzp Sowinskiego.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.2 - - 0.3 ‘ -

KORYTARZ 29: RADZISZEWSKIEGO — MIASTECZKO AKADEMICKIE — WILENSKA — BOHATEROW MONTE

CASSINO — KAMPUS KUL (KONSTANTYNOW)

Korytarz tgczacy potudniowo-zachodnig czes¢ Lublina z centrum. Przebieg pomiedzy Kampusem KUL
(Kampus Konstantynow), WSS im. Kardynata Wyszynskiego oraz Miasteczkiem Akademickim. Trasa moze
by¢ alternatywg dla al. Krasnickiej.

dtugos¢ korytarza 35 km
dtugosc¢ istniejacych tras 1.3 km
diug_osc__tras rowerowych w trakcie 0.0 km
realizacji
diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 Km
odcinkdw ulic
dtugo $¢€ planowanych tras 2.3 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.8 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.7 km
uspokojenie ruchu 0.9 km
/ Trasy rowerowe
Y y. 2 wirakcie realizacj
/ e RO
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km of oo
— istnigjace
e S—

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Radziszewskiego
Al. Ractawickie - Sowiriskiego
Istniejgca .
infrastruktura Obustronne pasy ruchu dla rowerow.
Inwestycje w
przygotowaniu
Wy_tyczne do Wykonanie tgcznika rowerowego pomiedzy Al. Ractawickimi a ul. Radziszewskiego w formie drogi
projektu trasy .
; dla roweréw C13.
rowerowej
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras ) V\:.trak_c.:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.7 0.6 - 0.1 -
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Radziszewskiego

Sowinskiego — Miasteczko Akademickie

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wy_tyczne do Prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogélnych, z ograniczeniem predkosci dopuszczalnej
projektu trasy do 30 km/h
rowerowej '
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras ) V\:.trak_c.:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
eIy odcinkow ulic
02 | : : 02 | .
m Miasteczko Akademickie
Istniejgca )
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Zorganizowanie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 przebiegajgcej od ul. Radziszewskiego do
projektu trasy | ul. Pagi pomiedzy kortami tenisowymi a domami studenckimi, a nastgpnie ul. Czwartakéw (ruch na
rowerowej zasadach ogolnych). Zaktada sie wykonanie tgcznika pomiedzy ul. Pagi a ul. Czwartakow.

Mpzp Brak uchwalonego mpzp.

Dlugosé [km]

tras w trakcie tras w planach miasta

Odcinka istniejgcych tras lizacii planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.5 - - 0.5 -
Pagi
tacznik od Czwartakow — Gteboka
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

V:lg/_tgli:tzunter adso Zorganizowanie trasy rowerowej jako drogi dla roweréw C13 wraz z ciggiem pieszym bez schodéw
proj Y po wschodniej stronie ulicy z wykorzystaniem czesci pasa zieleni.
rowerowej
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
0.2 - - 0.2 -
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Wilenska

Gteboka - Zana

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Obustronne pasy ruchu dla roweréw

Wy}yczne do  Trasa zgodnie z projektem inwestycyjnym. Zaktada sie wytyczenie przejazdéw rowerowych na
projektu tragy wszystkich wlotach skrzyzowania Wilenska/ Zana.
rowerowej
Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.8 0.7 - 0.2 -

Monte Cassino

Istniejgca
infrastruktura

Zana - Armii Krajowej

Inwestycje w
przygotowaniu

Obustronne pasy ruchu dla roweréw na jezdni. W rejonie skrzyzowania z Armii Krajowej
wyprowadzenie ruchu rowerowego poza jezdnie, poza wyznaczonym pasem rowerowym do skretu

Wytyczne do
projektu trasy = W lewo w ul. Armii Krajowej.

rowerowej Wariantowo mozliwe rozwigzanie w formie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 po jednej lub po

obu stronach ulicy.
Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje sciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
0.6 - - 0.6 -
tacznik od Bohateréw Monte Cassino do kampusu WSS im. Kard. Stefana Wyszynskiego

Istniejgca )

infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do = Zorganizowanie igcznika pomiedzy Boh. Monte Cassino (w rejonie skrzyzowania z ul. Armii
projektu trasy | Krajowej) a ulicg lokalng z prowadzeniem trasy wzdtuz ulicy lokalnej i wzdluz garazy do ul.
rowerowej Konstantynow.
Mpzp Mpzp, czesc |l. Brak odniesienia w planie.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras ) V\:.trak_c.:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.5 - - 0.5 -
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KORYTARZ 30: BOHATEROW MONTE CASSINO — ARMII KRAJOWEJ

Przebieg korytarza zgodny z przebiegiem fragmentu Obwodnicy Miejskiej (zaproponowanej w Studium
Komunikacyjnym). Stgd zakladane rozwigzania rowerowe nie ograniczajg przepustowosci ukfadu
drogowego

diugosé korytarza 3.4 km
diugosé istniejagcych tras 0.0 km
dtugosc¢ tras rowerowych w trakcie
realizacji 0.8 km
dtugosc¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 2.4 km
odcinkéw ulic
diugo $¢ planowanych tras 3.6 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 3.6 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.0 km
P4 / Trasy rowerowe
/ // wirakeie realizaci
P wplanach inw. miasta
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km (_U/ -0 ::Z%:::fﬁ;;”’“‘

———— islnigjace

= uwzgledniane wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Bohateréw Monte Cassino

Wezet Stawin - Wojciechowska — al. Krasnicka

Istniejgca )
infrastruktura
Inwestycje W Przediuzenie ul. Bohateréw Monte Cassino, w kierunku pétinocnym do wezta Stawin.
przygotowaniu
Obustronna trasa rowerowa wyznaczona jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16. Ze wzgledu
na bezpieczenstwo ruchu, zaklada sie wprowadzenie sygnalizacji na skrzyzowaniu z ul.
Wytyczne do L . o . .
; Wojciechowskg oraz wytyczenie przejazdow rowerowych (lub $luz rowerowych) na wszystkich
projektu trasy A . . ) o
rowerowei wlotach. Dla planowanego przedtuzenia ulicy ul. Bohateréw Monte Cassino, zaklada sie realizacje
! tras rowerowych po obu stronach wraz z powigzaniem z istniejgcg drogg dla pieszych i rowerow,
po potudniowej stronie przedtuzenia Alei Solidarnosci do wezta Dgbrownica.
Mpzp Mpzp, czesc¢ |. Dopuszcza sie realizacje $ciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_qe planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
1.7 - - 1.0 24

Bohateréw Monte Cassino

al. Krasnicka — Armii Krajowej

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w

przygotowaniu

Obustronna trasa rowerowa wyznaczona jako droga dla pieszych i rowerow C13|C16 z

Wytyczne do
projektu trasy | wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni. Zaktadane wytyczenie przejazdéw rowerowych przez
rowerowej skrzyzowanie Armii Krajowej/ Boh. Monte Cassino i dowigzanie do planowanych paséw ruchu dla
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roweréw w ciggu Boh. Monte Cassino.

Uwagi W pierwszym etapie realizacja trasy po stronie zachodniej.

Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sig realizacje sciezek rowerowych, bez wskazania stron.

Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
) V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
SR odcinkéw ulic
05 \ - - 1.0 \ -

Odcinka istniejgcych tras

Armii Krajowej

30.3

Boh. Monte Cassino - Orkana
Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w
przygotowaniu

Obustronna trasa rowerowa wyznaczona jako droga dla pieszych i rowerow C13|C16. Zakladane
wytyczenie przejazdéw rowerowych i przejscia dla pieszych przez zachodni wlot skrzyzowania
Orkana/ Boh. Monte Cassino.

Zaktadane rozwigzanie ruchu rowerowego na wiadukcie nad ul. Ulanéw. Szeroko$¢ ciggu
pieszego jest niewystarczajgca. Mozliwe sg dwa rozwigzania:

— obustronna platforma pieszo-rowerowa podczepiona pod konstrukcje obiektu,
— samodzielny obiekt — ktadka pieszo-rowerowa przynajmniej po zachodniej stronie ulicy.

Wy}yczne do Na tgcznicach z ul. Utanéw, wytyczenie jednokierunkowych paséw ruchu dla roweréw zgodnych z
projektu trasy . . . . . .
; kierunkiem ruchu ogolnego na tacznicach z Boh. Monte Cassino z podigczeniem do tras
rowerowej . :
rowerowych wzdtuz Boh. Monte Cassino.
Zaktadane dostosowanie ktadki pieszej na wysokosci ul. Kawaleryjskiej do prowadzenia ruchu
rowerowego i powigzanie jej z trasami rowerowymi wzdtuz Boh. Monte Cassino:
— po stronie zachodniej z wykorzystaniem jezdni ul. Kawaleryjskiej,
— po stronie wschodniej z wykorzystaniem istniejgcego chodnika.
Na skrzyzowaniu z ul. Orkana zaktadane wyznaczenie przej$¢ dla pieszych i przejazdéw
rowerowych.
Uwagi Poczatkowo, realizacja trasy po stronie zachodniej.
Mpzp Mpzp, czesc Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras ) V\:.trak_c.:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.8 \ - - 1.6 \ -

Armii Krajowej

Orkana — Jana Pawta ||

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w

przygotowaniu Trasy rowerowe po obu stronach Armii Krajowej, zgodne w projektem przebudowy Armii Krajowe;j.

Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje $ciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.4 - 0.8 -
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KORYTARZ 31: RozTOCZE

Trasa tgcznikowa przez os. Weglin.

dtugosé korytarza 0.9 km
dtugosc¢ istniejacych tras 0.4 km
dtugosc¢ tras rowerowych w trakcie
realizacji 0.0 km
dtugosc¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 Km
odcinkdw ulic
diugo $¢ planowanych tras 0.9 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.9 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km /,/ v Trasy rowerowe
/ 7 wirakcie realizacj
uspokojenie ruchu 0.0 km ,,/'/ wplanachiew missta
o T g
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km nisiace
— uwzglgdnione w strategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Roztocze
Jana Pawta Il - Wielkopolska

_ Istniejaca Trasa rowerowa po zachodniej stronie jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16.
infrastruktura
Inwestycjew | _
przygotowaniu
Wytyczne do Realizacja trasy rowerowej po wschodniej stronie wariantowo jako drogi dla pieszych i roweréw
projektu trasy = C13|C16 lub drogi dla rowerow. Wytyczenie przejazdu przez potnocny wlot skrzyzowania z ul.
rowerowej Jana Pawta Il.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sig realizacje sciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras L V\:_trak_qe planowanych tras zwigzanych z budowg nowych
el L] odcinkéw ulic
0.4 | 0.4 : 0.4 -
Roztocze
Wielkopolska — Orkana
Istniejgca )
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Trasa rowerowa po wschodniej stronie zorganizowana jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16.

Wytyczne do
projektu trasy = Opcjonalnie mozliwe uspokojenie ruchu z uwzglednieniem prowadzenia transportu zbiorowego i
rowerowej ruchu rowerowego po jezdni na zasadach ogéinych.
Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje sciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
05 - - 0.5 -
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KORYTARZ 32: LIPOWA — PIt SUDSKIEGO — PLAC BYCHAWSKI — WOLSKA — £ ECZYNSKA — HUTNICZA —

GOSPODARCZA

Korytarz obwodowy, cze$ciowo wzdtuz Obwodnicy Srédmiejskiej (wg Studium Komunikacyjnego), ma
funkcje gtéwnie zbierajgca ruch czesciowo z Bronowic i 0s. Tatary.

dtugos¢ korytarza 5.2 km
dtugosc¢ istniejacych tras 15 km
diugosc”tras rowerowych w trakcie 0.0 km
realizacji —
diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowa nowych 0.0 km
odcinkdw ulic
dtugo $¢€ planowanych tras 3.1 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 3.1 km S :::::mmw
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.0 km
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Lipowa - al. J. Pitsudskiego

Al. Ractawickie — Dolna Panny Marii

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w Przebudowa ul. Lipowej w ramach projektu koncepcyjnego przebudowy Al. Ractawickich. W
przygotowaniu | koncepcji brak rozwigzania ruchu rowerowego.

Brak mozliwosci prowadzenia ruchu rowerowego poza jezdnig.
Wytyczne do Ze wzgledu na funkcje odcinka (fragment Obwodnicy Srédmiejskiej), nie zaklada sie ograniczania
projektu trasy | Przekroju i wyznaczania obustronnych paséw ruchu dla rowerow.
rowerowej Zaktada sie prowadzenie ruchu rowerowego trasami alternatywnymi (od skrzyzowania z ul.
Narutowicza), w tym z wykorzystaniem ulicy Chopina.

Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.9 - - - -

Al. J. Pitsudskiego

Dolna Panny Marii — Al. Zygmuntowskie

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu
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Trasa rowerowa zorganizowana jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po stronie potudniowej
z wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni. W rejonie Al. Zygmuntowskich zaktadane wytyczenie

Wytyczne do
projektu trasy = Przejazdow rowerowych.
rowerowej Opcjonalnie (w przypadku zidentyfikowanego zapotrzebowania) mozliwe wyznaczenie drogi dla
pieszych i rower6éw C13|C16 takze po stronie p6inocne;.
Mpzp Odcinek objety czesciowo mpzp Za Cukrownig — w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
05 - - 0.5 -

32.3 Al. J. Pitsudskiego

Al. Zygmuntowskie — pl. Bychawski

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Trasa rowerowa zorganizowana jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po stronie potudniowej

Wytyczne do
projektu trasy | z wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni. W rejonie przystanku autobusowego mozliwa
rowerowej koniecznos¢ rezygnaciji z segregacji ruchu pieszego i rowerowego.
Mpzp Mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
0.5 - - 0.5 -
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Zakfadane rozwigzanie wariantowe:
— odcinek nieciggtosci ze wzgledu na ograniczenia dostepnego terenu.

Wytyczne do
projektu trasy — jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po stronie potudniowej — w przypadku
rowerowej przebudowy zachodniego wlotu, w potgczeniu z ograniczeniem do jednego liczby paséw
do skretu w prawo w ul. Kunickiego (rozwigzanie preferowane).
Mpzp Mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras UES V\:_trakgle planowanych tras = zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.2 - - 0.2 -
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Istniejgca
infrastruktura

Wolska

Pl. Bychawski - Fabryczna
Na wschod od rzeki Czerniejowki trasa rowerowa czesciowo jako droga dla pieszych i rowerow a
czesciowo jako droga dla roweréw. Brak czesci oznakowania pionowego i poziomego.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego istniejgcej drogi dla pieszych i roweréw
C13|C16 po potudniowej stronie ulicy i przedtuzenie trasy rowerowej do skrzyzowania z
ul. Kunickiego odcinkowo w formie drogi dla pieszych i roweréw C13-C16.

Wytyczne do  zaklada sie wprowadzenie przejazdu rowerowego przy istniejgcym przejéciu dla pieszych
projektu trasy . s . L
rowerowej pomiedzy ul. Fabryczng a rzekg Czerniejéwka oraz przejazdu rowerowego przez ul. Kunickiego, co
moze wigzaé¢ sie z korektg kraweznikdw (zmniejszenia promieniu skretu w prawo z zachodniego
wlotu pl. Bychawski) z uwagi na bliskg zabudowe w potudniowo-zachodnim narozniku
skrzyzowania.
Odcinek czesciowo objety mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania.
Mpzp Odcinek czesciowo objety mpzp czesé VIA, Bronowice — rejon ul. teczynskiej. Dopuszcza sie
realizacje $ciezek rowerowych
Dlugosé [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_qe planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.5 0.3 - 0.2 -

teczyriska
Fabryczna - al. Witosa
Istniejgca . . S .
infrastruktura Obustronne pasy ruchu dla roweréw wydzielone z istniejgcej jezdni.
Uwaai W rejonie skrzyzowania z al. Witosa zaktada sie wyznaczenie przej$¢ dla pieszych i przejazdéw
9 rowerowych.
Mpzp Mpzp czes¢ VIA, Bronowice — rejon ul. keczynskiej. Dopuszcza sie realizacje sciezek rowerowych.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
1.3 1.2 - - -
Hutnicza
32.7 ,
al. Witosa — Gospodarcza
Istniejgca i
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Organizacja trasy rowerowej po obu stronach w formie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 z
wykorzystaniem chodnika. Rozwigzanie wymaga uporzadkowania i czesciowej likwidacji
parkowania po poétnocnej stronie. W rejonie skrzyzowania z al. Witosa, trasa rowerowa
zorganizowana jako droga dla roweréw C13 z wykorzystaniem pasa zieleni i wyznaczeniem
przejazdu i przejscia dla pieszych przez zjazd na ulice lokalng (po pétnocnej stronie). Na dalszym
odcinku konieczno$¢ zamiany parkowania pod katem, parkowaniem réwnoleglym i wyznaczenie
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drogi dla pieszych i roweréw C13|C16.
Po potudniowej stronie wyznaczenie drogi dla pieszych i roweréw z wykorzystaniem chodnika i
pasa zieleni oraz wprowadzenie przejazdow na zjazdach na teren WORDu i PKSu.
Przeprowadzenie ruchu rowerowego przez skrzyzowanie z al. Witosa wymaga zajecia prawych
pasow ruchu i ograniczenia ich liczby do dwoch. Zaktada sie:
— na ul. Hutniczej i Leczynskiej ograniczenie liczby paséw na wlotach do dwdch: pas do
skretu w lewo i pas do ruchu na wprost i skretu w prawo. Do rozwazenia jest takze
korekta kraweznika na wyznaczonych pasach do skretu w prawo (z i w Hutniczg) i
zmniejszenie promienia skretu.
- Na wlotach pétnocnym i potudniowym ograniczenie liczby pasow do dwéch: pas do skretu
w lewo, pas do ruchu na wprost i skretu w prawo.
Zaklada sie takze wyznaczenie przej$¢ i przejazdow rowerowych przez skrzyzowanie z al. Witosa
oraz wprowadzenie przejazdu rowerowego przez ul. Hutniczg wzdtuz istniejgcego przejscia na tuku
przy wjezdzie do WORDu.

Mpzp Mpzp czes¢ IV. Dopuszcza sie realizacje $ciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]

tras w trakcie tras w planach miasta

Odcinka istniejgcych tras lizacii planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacil odcinkéw ulic
04 \ - - 0.8 | -
Gospodarcza
Hutnicza - Metgiewska
Istniejgca )
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wy}yczne do Zorganizowanie trasy rowerowej po potudniowej stronie ul. Gospodarczej (jako droga dla pieszych
projektu trasy i roweréw C13|C16) z wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni.

rowerowej
Po stronie poétnocnej brak jest mozliwosci zorganizowania trasy rowerowej, mozliwy jest jedynie
) ruch z wykorzystaniem jezdni lokalnej — ul. Montazowa i miedzy budynkami mieszkalnymi.

Uwagi Zakfada sie powigzanie przystanku PKP Lublin Pétnoc z infrastrukturg rowerowg poprzez droge dla

roweréw C13 prowadzong do ul. Gospodarczej.
Mpzp Mpzp czes¢ IV. Dopuszcza sie realizacje $ciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Dlugosé [km]
- tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
0.9 - - 0.9 -

KORYTARZ 33: AL. ZYGMUNTOWSKIE — FABRYCZNA — DROGA MECZENNIKOW MAJDANKA — GR.

MIASTA

Ciag fgczacy Felin i Kalinobwke oraz gminy podlubelskie z centrum Lublina. Wazny korytarz, réwnolegty do
al. Witosa — drogi krajowej (z trasami rowerowymi) moze petnié role szybkiego korytarza rowerowego na
odcinku gr. Miasta — Fabryczna. W ramach budowy wezta Witosa nie zapewniono potgczen dla ruchu
rowerowego, nie ma mozliwosci wyprowadzenia korytarza poza granice miasta.
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Odcinek Al. Zygmuntowskie — Fabryczna — Droga Meczennikéw Majdanka do ul. Grabskiego jest, wg
Studium Komunikacyjnego ulicg z priorytetem dla transportu zbiorowego (pasy autobusowo-trolejbusowe),
co warunkuje rozwigzania ruchu rowerowego na tym odcinku.

dtugos¢ korytarza 6.8 km
diugosé istniejagcych tras 4.4 km
diug_osc__tras rowerowych w trakcie 0.0 km
realizacji
diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic
dtugo $¢€ planowanych tras 4.3 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 2.3 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 2.0 km Trasy rowerowe
uspokojenie ruchu 0.0 km ‘:*M‘MJH
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km istieace

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

33.1 Al. Zygmuntowskie

Al. Pitsudskiego — Rondo Lubelskiego Lipca ‘80

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Trasa rowerowa zorganizowana po potnocnej stronie jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16 z
projektu trasy = Cczgsciowym wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni wraz z wytyczeniem przejazdow rowerowych
rowerowej w rejonie Stadionu.

Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.6 - - 0.6 -

Fabryczna

Rondo Lubelskiego Lipca '80 - Leczyriska
Istniejaca W rejonie skrzyzowania z ul. Wolskg wyprowadzony bardzo krétki odcinek drogi dla pieszych i
infrastruktura = roweréw C13|C16 po potudniowej stronie ulicy

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do  wytyczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z zawezeniem jezdni do 3 paséw dla ruchu

projektu trasy 5 . . h ‘onie skrzvz . | ask
rowerowej ogdlnego oraz powigzanie tras rowerowych w rejonie skrzyzowania z ul. Leczynska.

Do dalszej decyzji spos6b uprzywilejowania transportu zbiorowego (wg Studium do ulicy

Uwagi Grabskiego).
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W przypadku braku decyzji o realizacji inwestycji na odcinku Unii Lubelskiej — Fabryczna,
wybudowane zostang obustronne, dwukierunkowe trasy rowerowe C13 lub C13|C16 na odcinku
al. Unii Lubelskiej — teczynska.

Odcinek czesciowo objety mpzp Za Cukrownig — plan w trakcie opracowania. Odcinek czesciowo

Mpzp objety mpzp czes¢ VIA, Bronowice — rejon ul. Leczynskiej. Dopuszcza sie realizacje $ciezek
rowerowych.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
eI odcinkéw ulic
0.4 - - 0.4 -

33.3

Droga Meczennikow Majdanka

Istniejgca
infrastruktura

teczynriska — tunel pod torami kolejowymi

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Wytyczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z ograniczeniem do 3 paséw dla ruchu
projektu trasy = 0golnego i z ew. uprzywilejowaniem transportu zbiorowego (dwa pasy dla ruchu samochodowego i
rowerowej pas autobusowo-trolejbusowy do centrum).
Mpzp Mpzp czes¢ VIA, Bronowice — rejon ul. Leczynskiej. Dopuszcza sie realizacje $ciezek rowerowych.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_qe planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.2 - - 0.2 -

Istniejgca
infrastruktura

Droga Meczennikow Majdanka

tunel pod torami kolejowymi - Wroriska

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Wytyczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z ograniczeniem do 3 paséw dla ruchu
projektu trasy = 0golnego i z ew. uprzywilejowaniem transportu zbiorowego (dwa pasy dla ruchu samochodowego i
rowerowej pas autobusowo-trolejbusowy do centrum).

Odcinek czesciowo objety mpzp czes¢ VIA, Bronowice — rejon ul. teczynskiej. Dopuszcza sie

Mpzp realizacje sciezek rowerowych. Odcinek czesciowo objety mpzp w trakcie opracowania.

Dlugosé [km]
Odcinka istniejgcych tras ) w_trak_c_:ie planowanych tras zwiqtzrgf])\/gr?lzagiggv?a;ar?:vych
realizacii odcinkow ulic
03 | - - 03 | .

33.5

Droga Meczennikéw Majdanka

Wronska — Lotnicza

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w

przygotowaniu

Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po p6tnocnej stronie ulicy.
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Wytyczne do Wytyczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z ograniczeniem do 3 paséw dla ruchu
projektu trasy = 0golnego i z ew. uprzywilejowaniem transportu zbiorowego (dwa pasy dla ruchu samochodowego i
rowerowej pas autobusowo-trolejbusowy do centrum)..
Mpzp Mpzp w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.3 0.3 - 0.3 -

33.6

Droga Meczennikéw Majdanka

Lotnicza — Kraricowa

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w

przygotowaniu

Rozwigzanie wariantowe:
1) Woytyczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z zawezeniem przekroju do 3 paséw

Wytyczne do dla ruchu ogo6lnego z ew. uprzywilejowaniem transportu (dwa pasy ruchu dla
projektu trasy samochodéw, pas autobusowo-trolejbusowy do centrum).
rowerowe, 2) Obustronne drogi dla roweréw C13 wyznaczone z wykorzystaniem czesci chodnika i pasa
zieleni. Lokalnie (z uwagi na ograniczenia terenowe) rozwigzanie w formie drogi dla
pieszych i roweréw C13|C16
Mpzp Mpzp w trakcie opracowania.
Dilugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
04 - - 04 -

33.7

Droga Meczennikéw Majdanka

Istniejgca
infrastruktura

Krancowa — Grabskiego

Droga dla pieszych i roweréw po p6tnocnej stronie.

Inwestycje w
przygotowaniu

Rozwigzanie wariantowe:
1) Woytyczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z zawezeniem przekroju do 3 paséw

Wytyczne do . oy ;
; dla ruchu ogoélnego z ew. uprzywilejowaniem transportu (dwa pasy ruchu dla
projektu trasy hod6 b leib d
rowerowej samochoddw, pas autobusowo-trolejbusowy do centrum).
2) Uzupetnienie korytarza po potudniowej stronie w formie drogi dla pieszych i roweréw
C13|C16, lokalnie C13-C16 lub chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym.
Mpzp Mpzp w trakcie opracowania.
Dlugosé [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.5 0.4 - 0.4 -
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Istniejgca
infrastruktura

Droga Meczennikow Majdanka

Grabskiego — Dekutowskiego
Droga dla pieszych i roweréow C13|C16 po poéinocnej stronie z odcinkiem nieciggtosci przy
skrzyzowaniu z ul. Dekutowskiego

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczenie trasy rowerowej po stronie potudniowej jako drogi dla roweréw C13 (opcjonalnie

Wytyczne do
projektu trasy = C13|C16) i uzupetnienie odcinka nieciggtosci po stronie potnocnej oraz wytyczenie przejazdu
rowerowej rowerowego przez ul. Lucyny Herc.
Odcinek czesciowo objety mpzp w trakcie opracowania.
Odcinek czesciowo objety mpzp, czesé VI w obszarze Cmentarza Komunalnego na Majdanku wraz
Mpzp Z jego planowanym powiekszeniem. Dopuszcza sie realizacje $ciezek rowerowych, bez wskazania
stron.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
1.4 1.3 - 1.4 -

33.9

Istniejgca
infrastruktura

Droga Meczennikéw Majdanka

Dekutowskiego — Wezet Lublin-Felin
Droga dla pieszych i rower6w C13|C16 po potnocnej stronie z nieciggloscig na odcinku
Doswiadczalna — Jagiellorczyka.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do | Uzupetnienie nieciagtosci pomiedzy ul. Do$wiadczalng a ul. Jagielloriczyka. Poczatkowo mozliwa

projektu trasy o . . . .
; realizacja trasy rowerowej tylko po jednej stronie.
rowerowej
Mpzp Mpzp, czes¢ IV. Dopuszcza sie realizacje sciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Dlugosé [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_qe planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
2.7 24 - 0.3 -
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KORYTARZ 34: WROTKOWSKA — NOWY SWIAT

Korytarz tgczacy ul. Diamentowa z ul. Kunickiego w potudniowej czeéci Lublina.

dtugosé korytarza 2.4 km
dtugosc¢ istniejacych tras 1.3 km
dtugosc¢ tras rowerowych w trakcie
realizacji 0.0 km
dtugosc¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic
diugo $¢ planowanych tras 2.4 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.9 km )
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km // // Trasy B
uspokojenie ruchu 1.5 km / L
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km i
uwzglgdnione wstrategii

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Wrotkowska
341 : o
Diamentowa — Inzynierska
Istniejgca i
infrastruktura
Inwestycje w )
przygotowaniu
Trasa rowerowa zorganizowana po stronie potudniowej jako droga dla roweréw C13 lub droga dla
pieszych i roweréw C13|C16. W rejonie stacji benzynowej zmiana organizacji ruchu — wytyczenie
Wytyczne do  krétkiego pasa do skretu na stacje i przeznaczenie odzyskanej przestrzeni na wysokosci stacji do
projektu trasy ia dwuki K . LN Kosci - hod L d .
rowerowej wytyczenia dwukierunkowej trasy rowerowej. Na wysokosci myjni samochodowej dopuszczenie
ruchu rowerowego na chodniku.
Zaktada sie wprowadzenie sygnalizaciji Swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Inzynierska.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
tras w trakcie tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras lizacii planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.5 - - 0.5 -
Wrotkowska — Nowy Swiat
Inzynierska — Smoluchowskiego
Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w

przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy

Wytyczenie drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 po potudniowej stronie z wykorzystaniem
chodnika i pasa zieleni, a nastepnie przejscie przez tory i wytyczenie trasy rowerowej i ciggu

<2 TransEko

131



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

rowerowej pieszego za torami kolejowymi.
Po wybudowaniu przedtuzenia ul. Wrotkowskiej (Obwodnica Miejska) zaktadane uspokojenie ruchu
i wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_(_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.4 - - 0.4 -

34.3

Nowy Swiat

Istniejgca
infrastruktura

Smoluchowskiego - Kunickiego

Pas ruchu dla roweréw po potudniowej stronie jezdni.

Inwestycje w
przygotowaniu

Po realizacji przedtuzenia ul. Wrotkowskiej (Obwodnica Miejska) mozliwe rozwigzanie wariantowe:
1) uspokojenie ruchu i wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie z ograniczeniem
predkosci do 30 km/h i zastosowaniem technicznych srodkéw uspokojenia ruchu.

Wytyczne do
projektu trasy 2) Wprowadzenie pasa rowerowego w strone ul. Diamentowej — wymaga zawezenia pasow
rowerowej ruchu og6inego do mniej niz 3,0. Rozwigzanie mozliwe tylko w przypadku, gdy odcinek
nie bedag kursowac¢ pojazdy transportu zbiorowego lub ich szeroko$¢ bedzie umozliwiaé
ruch po pasach wezszych niz 3,0 m.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
1.3 1.3 - 1.3 -

34.4

Chtodna

Kunickiego — rz. Czerniejéwka

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Ulica jednokierunkowa.

Wprowadzenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na jezdni z uwzglednieniem relacji rowerowej
na wprost na skrzyzowaniu Chtodna/ Nowy Swiat/ Kunickiego.
W kierunku Czerniejowki ruch rowerowy na zasadach ogolnych (z wprowadzeniem ograniczenia

Wytyczne do  predkosci do 30 km/h). W strone ul. Kunickiego dopuszczenie ruchu rowerowego ,pod prad” lub
pr%\?vketr%\tl\rgsy kontrapas rowerowy. Na skrzyzowaniu Chiodna/ Nowy Swiat/ Kunickiego uwzglednienie relacii
) rowerowej na wprost z ul. Chtodne;.
Zaklada sie wytyczenie tgcznika rowerowego w postaci drogi dla roweréw miedzy ul. Chtodng a
rzekg Czerniejowka.
Mpzp Mpzp w trakcie opracowania.
Dlugosé [km]
Odcinka istniejgcych tras tras w.trak_c.:ie planowanych tras zwiqtzr:ﬁ%r?fgzggvr\?a;a:ctﬁvych
realizacji odcinkéw ulic
0.2

‘ . . 02 ‘ .
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KORYTARZ 35: ABRAMOWICKA - KUNICKIEGO

Korytarz pétinoc — potudnie tgczgcy Abramowice, Dziesigtg i Glusk z Centrum Lublina.

W Studium Komunikacyjnym zatoZzono, ze ul. Kunickiego, od ul. Zemborzyckiej do pl. Bychawskiego bedzie
korytarzem z uprzywilejowaniem transportu zbiorowego (pasy autobusowe). W zwigzku z powyzszym
zaklada sie pozostawienie 3 pasow do ruchu ogdlnego, w tym uprzywilejowanie transportu zbiorowego (np.
pas autobusowy do centrum) i wyznaczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw.

dtugosé korytarza 14.7 km
w tym poza granicg miasta 11.4 km
diugosé istniejagcych tras 0.0 km

dtugosc¢ tras rowerowych w trakcie

realizacji 0.0 km

dtugosc¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 14.7  km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 14.7  km
uspokojenie ruchu 0.0 km
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km T

———— istnieges

—— uwzglgdnionewsirategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Kunickiego

PI. Bychawski - Zemborzycka

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu
W rejonie skrzyzowania z pl. Bychawskim zmiana organizacji ruchu:

— Na zachodnim wlocie: skret w prawo w ul. Kunickiego: 1 pas do ruchu ogdélnego, 1 pas
dla transportu zbiorowego

—  potudniowy wlot: 1 pas do skretu w lewo dla ruchu ogdlnego, 1 pas do skretu w lewo dla
transportu zbiorowego, 1 pas do ruchu na wprost dla transportu zbiorowego i roweréw

Wytyczne do (ew. dla mieszkancow ul. 1 Maja), 1 pas do skretu w prawo dla ruchu ogdélnego.
projektu trasy . . o - .
; Na odcinku zmiana organizacji przekroju jezdni:
rowerowej
- 3 pasy przeznaczone do ruchu ogodlnego lub z zastosowaniem uprzywilejowania
transportu zbhiorowego
- 2 pasy ruchu dla roweréw
Od ul. Nowy Swiat do ul. Zemborzyckiej wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw z likwidacjg azyli
do skretu w lewo. Rozwigzanie wymaga zmiany organizacji ruchu.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras T U el G planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych

realizacji odcinkéw ulic
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23 - - 2.3 -
35.2 Kunickiego
' Zemborzycka - Sierpifiskiego
Istniejgca i
infrastruktura
Inwestycje w )
przygotowaniu
Vygtgftint? adso Wytyczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z zawezeniem przekroju dla samochodéw do
Proj s jednego pasa ruchu w kazdg strone.
rowerowej
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_qe planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
1.0 - - 1.0 -

Abramowica
Sierpinskiego — Czerniejow
Istniejgca i
infrastruktura
Inwestycje w )
przygotowaniu
Wytyczne do Zorganizowanie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z odseparowaniem od ruchu samochodoéw.
projeyktu trasy Jako rozwigzanie wariantowe mozliwe wytyczenie trasy rowerowej poza jezdnig jako drogi dla
rowerowej roweréw C13 (rozwigzanie bez wskazania strony ze wzgledu na mozliwe konflikty przestrzenne,
wymagajace szczego6towej analizy)
Uwagi Mozliwe wydluzenie trasy rowerowej poza granice miasta, do Czerniejowa — rozwigzanie w formie
9 pasow ruchu dla roweréw z wykorzystaniem pobocza lub drogi dla roweréw C13.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dtugosé [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\i_trak.(_ne planowanych tras zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
114 : : 114 | :
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KORYTARZ 36: TRASA ROWEROWA WZDtUZ CZERNIEJOWKI

Korytarz réwnolegty do ul. Kunickiego o przebiegu péinoc — potudnie. W przypadku powstania trasy
rowerowej w ul. Kunickiego, trasa o znaczeniu przede wszystkim rekreacyjnym, z mozliwoscig kontynuacji
w strone Jabtonnej.

diugosé korytarza 7.4 km

diugosé istniejgcych tras 0.0 km

diugos¢ tras rowerowych w trakcie

AN 0.0 km
realizacji

diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

dtugo $¢€ planowanych tras 7.4 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 7.4 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 Km
Vi y Trasy rowerowe
uspokojenie ruchu 0.0 Km iz wirakes realizac)
' /S s TR e
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 Km N

— — lnigiace

—— uwzgigdnionewstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

“ Trasa rowerowa wzdtuz Czerniejowki

Istniejaca Droga dla pieszych i roweréw na odcinku Wolska — Garbarska. W rejonie przejscia pod torami
infrastruktura = zawezenie przekroju i punktowa nieciggto$¢ drogi dla rowerow.

Inwestycje w i

przygotowaniu

Przebieg wzdtuz rzeki Czerniejéwka. Inwestycja powinna by¢é powigzana z kompleksowym

projektem zagospodarowania doliny, budowg ciggéw pieszych, instalacjg oswietlenia itp. Zaktada

sie prowadzenie trasy rowerowej oddzielnie od ruchu pieszego, jako drogi dla rowerdw.

Czes$c¢ trasy przebiega przez ogrédki dziatkowe (im. Mickiewicza), co wymaga szczegotowych

Wytyczne do ustalen (.Jlot.yczqcyc.h przebiegu. . N . . .

projektu trasy = Zapewnienie funkcjonalnosci trasy rowerowej wzdiuz Czerniejowki wymaga dobrego powigzania z

rowerowej uktadem tras rowerowych, w tym szczegolnie z: Garbarska; Chtodng: wraz z dopuszczeniem ruchu
rowerowego pod prad i dowigzaniem do planowanego korytarza w ciggu ul. Nowy Swiat; Pawig,
wraz z dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad; Dywizjonu 303; Mickiewicza; Rejtana (jako

przedtuzenie Zemborzyckiej; Gluskiej; Strojnowskiego.

Mozliwe jest przedtuzenie trasy poza granice Lublina.

Mpzp Mpzp w trakcie opracowania.
Dlugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras zwigzanych z budowa
Eazen] nowych odcinkéw ulic
74 - - 74 -
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KORYTARZ 37: GR. MIASTA — OSMOLICKA - ZEMBORZYCKA

Korytarz tgczacy miejscowosci potozone na potudnie od Zalewu Zemborzyckiego z Lublinem. Trasa
zbierajgca ruch rowerowy czesciowo z Wrotkowa, Abramowic i Dziesigtej. Ma takze funkcje rekreacyjng —
doprowadzajgcg ruch turystyczny i rekreacyjny nad Zalew i dalej w strone Krasnika oraz Bychawy.

f
dtugos¢ korytarza 14.4 km ' |
diugosé istniejgcych tras 6.8 km
diugos¢ tras rowerowych w trakcie 0.0 Kkm

realizacji

diugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

dtugo $¢€ planowanej infrastruktury 7.9 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 6.1 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 1.3 km
Trasy rowerowe
uspokojenie ruchu 0.6 km /" Winkei skeaci
—— -
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km — i

uwzglednions w strategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Osmolicka
371 _—_ .
Zabia Wola - Cienista
Istniejgca )
infrastruktura
Inwestycje w )
przygotowaniu
Wy}yczne do  przediuzenie trasy rowerowej wzdtuz ul. Osmolickiej po stronie zachodniej, poza jezdnig w formie
projektu tra;y drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 lub drogi dla roweréw C13.
rowerowej
Mozliwe przediuzenie trasy rowerowej poza granice miasta, do miejscowosci Zabia Wola jako
Uwagi drogi dla pieszych i rowerow C13|C16 po wschodniej stronie jezdni z wykorzystaniem istniejgcego
chodnika i pasa zieleni. Odcinkowo koniecznos$¢ podciecia skarpy.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
42 - - 42 -

Istniejgca
infrastruktura

Osmolicka

Cienista — Zeglarska

wystepuje nieciggtos¢ trasy.

Trasa rowerowa po zachodniej stronie ulicy jako droga dla roweréw. Na odcinku ok. 1,2 km

Inwestycje w

przygotowaniu
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Wytyczne do
projektu trasy | Uzupetnienie trasy rowerowej na odcinku nieciagtosci w formie drogi dla roweréw C13.
rowerowej
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_qe planowanych tras zwigzanych z budowg
SR ZZEE] nowych odcinkéw ulic
5.6 44 - 1.2 -

37.3 tacznik pomiedzy trasg wokot Zalewu Zemborzyckiego a Zeglarska,

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wy}yczne do Ruch na zasadach ogélnych z wykorzystaniem istniejgcej jezdni z ograniczeniem predkosci do 30
projektu trasy km/h
rowerowej '
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
: tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
0.2 - - 0.2 -
Zeglarska
Natkowskich — most na Bystrzycy
Istniejgca )
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Droga dla roweréw C13 wytyczona z wykorzystaniem pasa zieleni po potudniowej stronie. Na

projektu trasy moscie na Bystrzycy dopuszczenie ruchu rowerowego na chodniku.

rowerowej
Mpzp VI-H, Wrotkdéw Potudniowy — Osiedle Stoneczny Dom. Wg rysunku planu trasa rowerowa
Mpzp prowadzona po pétnocnej stronie, poza jezdnig.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
0.7 - - 0.7 -
Zemborzycka
Zeglarska — okolice Potudniowej
_ Istniejaca Trasa rowerowa po pétnocnej stronie jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16.
infrastruktura
Wytyczne do Likwidacja nieciggtosci infrastruktury rowerowej, zwtaszcza uzupetnienie przejazdéw rowerowych.

projektu trasy

137

<2 TransEko



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

rowerowej

Odcinek czesciowo objety mpzp VI-H, Wrotkéw Potudniowy — Osiedle Stoneczny Dom. Wg
Mpzp rysunku planu trasa rowerowa prowadzona po poétnocnej stronie.

Odcinek czesciowo nie objety uchwalonym mpzp.

Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras = zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkow ulic
2.1 21 - - -

Zemborzycka

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Okolice Potudniowej — Kunickiego
Droga dla pieszych i roweréw bez segregacji ruchu (C13-C16). Rozwigzanie substandardowe,
powodujace duzo konfliktéw ruchu rowerowego z pieszymi.

Ze wzgledu na ograniczenia terenowe, zaktada sie prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni z

Wytyczne do
projektu trasy | jednoczesnym ograniczeniem predkosci do 30 km/h i zastosowaniem technicznych srodkow
rowerowej uspokojenia ruchu.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
1.3 0.3 - 1.3 -

37.7

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Rejtana

Kunickiego — trasa rowerowa nad Czerniejowkg

Ulica o ograniczeniu predkosci 30 km/h.

Wytyczne do | Ruch na jezdni na zasadach ogélnych wraz z wytyczeniem tacznika do trasy rowerowej wzdtuz
projektu trasy S . . .
: Czerniejowki w formie drogi dla rowerdow.
rowerowej
Uwagi Odcinek do realizacji razem z trasg wzdtuz Czerniejowki.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras I V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg nowych
iscileazio] odcinkéw ulic
0.3 - - 0.3 -

138

<2 TransEko



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

KORYTARZ 38: ORKANA — ROZTOCZE - ROZANA

Korytarz wschéd — zachéd na odcinku Orkana stuzy przede wszystkim rozrzgdowi ruchu zwigzanego z os.
Blonie, Weglin Poludniowy i os. tegi oraz obstudze centrum handlowego (Galeria Orkana). Obecny
przekréj i organizacja ruchu powodujg ze nie spetnia ona funkcji ulicy zbiorczej. Mata ilos¢ powigzan
poprzecznych skutkuje matg rolg w obstudze ruchu dzielnicowego, a bardzo mafta ilos¢ przejs¢ dla
pieszych i chodnikéw powoduje, ze ul. Orkana tworzy bariere rozdzielajgcg osiedla. Z tych powodéw
zaktada sie zawezenie przekroju na odcinku od Armii Krajowej do ul. Zwycieskiej do jednego pasa ruchu w
kazdg strone, wyznaczenie przej$¢ dla pieszych i przeznaczenie czesci jezdni na pasy do parkowania
(jedno- lub dwustronne). Wariantowo mozliwe jest pozostawienie 3 pasow do ruchu (z wyznaczonym
pasem autobusowo-trolejpusowym, np. w strone centrum).

dtugosé korytarza 2.6 km
ditugos¢ istniejgcych tras 0.0 km
d’fug_osc'_tras rowerowych w trakcie 0.0 Kkm
realizacji
dtugosc¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic
diugo $¢ planowanych tras 35 km

w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 1.3 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 1.0 km
uspokojenie ruchu 1.2 km

Trasy rowerowe

ruch na zasadach ogolnych 0.0 km T A

uwzglednions wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Roztocze
38.1 ,
Orkana — al. Krasnicka
Istniejgca )
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do | Obustronna, dwukierunkowa trasa rowerowa wyznaczona czesciowo z wykorzystaniem pasa
projektu trasy = zieleni, a czeSciowo chodnika. Zaklada sie wytyczenie przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu z
rowerowe;j al. Krasnicka i na wjezdzie do centrum handlowego.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sig realizacje sciezek rowerowych, bez wskazania stron.

Dlugosé [km]

tras w trakcie tras w planach miasta

Odcinka istniejgcych tras lizacii planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
el odcinkéw ulic
0.2 - - 04 -
38.2 Orkana
: Zwycieska — Roztocze
Istniejgca )
infrastruktura
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Inwestycje w
przygotowaniu

Obustronna, dwukierunkowa trasa rowerowa:

— po stronie potnocnej jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16 (ruch rowerowy poza
jezdnig ze wzgledu na duze relacje skretne do centrum handlowego),

Wy}yczne do — po stronie potudniowej czesciowo w formie chodnika z dopuszczonym ruchem
projektu tfafSY rowerowym, czesciowo wykorzystanie jezdni lokalnej (ul. Poznanska) z realizacjg
rowerowej tacznikéw rowerowych umozliwiajgcych wjazd/ zjazd z ul. Poznanskiej i wigczenie sie w
istniejacg infrastrukture rowerowg. W rejonie skrzyzowania z ul. Zwycieska konieczna
realizacja podjazdu rowerowego.
Zakfada sie wytyczenie przejazdow rowerowych na skrzyzowaniu z ul. Zwycieska.
Mpzp Mpzp, czesc¢ Il. Dopuszcza sie realizacje sciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.4 - - 0.8 -

38.3

Orkana

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Armii Krajowej — Zwycieska

Wariantowe przeksztatcenie przekroju 1x4 (ok. 14 m) w formie:
1) trzech pas6éw dla ruchu ogdinego i obustronnych pas ruchu dla roweréw,

2) dwoch pasow dla ruchu ogélnego, obustronnych paséw ruchu dla roweréw i pasa do
parkowania.

Wy}yczne do | Zakiada sie realizacje ciggéw pieszych po obu stronach ulicy.
pr%\tfvl(etrlé\tl\rzjsy Zaklada sie wyznaczenie przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych w poziomie terenu na
wysokosci ul. Wiklinowej i ul. Szaseréw oraz dostosowanie przejscia podziemnego na wysokosci
Biedronki z powigzaniem z uktadem ulic na os. Btonie i Weglinie Potudniowym.
W rejonie skrzyzowania z ul. Zwycieska zaktada sie wyprowadzenie ruchu rowerowego poza
jezdnie.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sie realizacje sciezek rowerowych, bez wskazania stron.
Diugos¢ [km]
Odcinka istniejgcych tras trarse;\:i;r:(l:gqe planowanych tras zwiqtzrgﬁ)xr??giggvr\?a;a::vych
il odcinkéw ulic
1.0 - - 1.3 -

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Doprowadzenie trasy rowerowej od skrzyzowania al. Armii Krajowej/ Orkana do ul. Rézanej jako
drogi dla roweréw i ciggu pieszego. W ciggu ul. R6zanej ruch rowerowy na jezdni na zasadach
ogolnych. Zorganizowanie tgcznika rowerowego pomiedzy ul. Rézang a trasg rowerowg w Parku
Rury jako drogi dla roweréw.
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Mpzp Mpzp, czesc |l. Brak odniesienia w planie.
Dlugosé [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
eI odcinkéw ulic
1.0 - - 1.0 =

KORYTARZ 39: KRUCZKOWSKIEGO — BUDOWLANA — TUNEL POD TORAMI — £ ACZNIK DO DIAMENTOWEJ

Korytarz umozliwiajgcy skrdocenie dojazdu mieszkancom Wrotkowa i Dziesigtej jadgcym do Centrum
Lublina ulicg Diamentowa.

dtugos¢ korytarza 3.3 km

diugosé istniejagcych tras 0.0 km

dlugosé tras rowerowych w trakcie

AN 0.0 km
realizacji

dlugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

ditugo $¢ planowanej infrastruktury 3.3 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 24 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.9 km
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km j.«'/

istnigjacs

m— uwaglednions wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Kruczkowskiego
Zemborzycka — Smoluchowskiego
Istniejgca )
infrastruktura
Inwestycje w )
przygotowaniu
Wytyczne do  Ograniczenie predkosci do 30 km/h wraz z zawezeniem przekroju do 6 m i zastosowaniem
projektu trasy . . . I
. technicznych srodkéw uspokojenia ruchu.
rowerowej
Uwagi Rozwigzanie z uwzglednieniem obstugi transportu zbiorowego.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Dlugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_(.ne planowanych tras zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.9 - - 0.9 -
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Budowlana

Smoluchowskiego — zakret na wysokosci tunelu

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do  Ze wzgledu na duzy ruch samochodéw ciezarowych zaktada sie zorganizowanie trasy rowerowej
projektu trasy poza jezdnig, jako drogi dla roweréw C13.

rowerowej
] Zaktada sig¢ koniecznos¢  zainstalowania  dodatkowego oswietlenia i  oznakowania
Uwagi
drogowskazowego.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras  zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.5 - - 0.5 -

Tunel pod torami kolejowymi

393 Budowlana - Diamentowa

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do  Dostosowanie tunelu pod torami kolejowymi do prowadzenia ruchu rowerowego i wykonanie
projektu trasy - S . L L .
tacznikéw do ul. Budowlanej i Diamentowej z odgieciem trasy w celu ominigcia terenow prywatnych.

rowerowej
Uwagi Zaktada sie koniecznosc¢ zainstalowania dodatkowego o$wietlenia.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg nowych
eI odcinkéw ulic
0.8 - - 0.8 =

Smoluchowskiego
39.4 w
Budowlana - Nowy Swiat
Istniejgca -
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Vl\‘/cz,'tglftzunter ;SO Trasa rowerowa w formie drogi dla roweréw C13 po wschodniej stronie ulicy z wykorzystaniem pasa
P ro]werowej Y Zieleni. W rejonie skrzyzowania z ul. Nowy Swiat z niezbednym podcieciem skarpy.
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Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg nowych
I odcinkéw ulic

1.1 - - 1.1 -

KORYTARZ 40: ULANOW — PARK RURY — BOLEStAWA SMIALEGO — BOLESEAWA CHROBREGO

Trasa rowerowa przebiegajgca przez dzielnice Rury i Czuby Pdéinocne poza podstawowym ukfadem
drogowym z czesciowym wykorzystaniem istniejgcych tras rowerowych w parku Rury.

diugosé korytarza 4.1 km {

dtugosc¢ istniejacych tras 1.0 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.0 km
realizacji

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

diugo $¢ planowanej infrastruktury 3.1 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 1.6 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 1.5 km f
A / Trasy rowerowe
/& // wirakeie realizac)l
) / e G
ruch na zasadach ogéinych 0.0 km cdmamideg

= uwzglgdnionew strategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

R

Istniejgca . . . . .
infrastruktura Ruch na zasadach ogdlnych, ulica z progami zwalniajgcymi.
Inwestycje w )
przygotowaniu
W){tylfzne do  zakiada sie wprowadzenie dodatkowego oznakowania informacyjnego trasy rowerowej oraz
projektu trasy . . - .
rowerowej wymiane obecnych progéw zwalniajgcych na progi wyspowe.
Mpzp Mpzp, czesc |l. Brak odniesienia w planie.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
1.0 - - 1.0 -
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“ Lacznik od Utanéw do trasy rowerowej w Parku Rury

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do  zakiada sie przebieg trasy przez ogrédki dziatkowe jako drogi dla roweréw C13 lub drogi dla
projektu trasy . . .
; pieszych i roweréw C13|C16
rowerowej

Mpzp, czes¢ 1. Realizacja Sciezek rowerowych i pieszych jako niezaleznych dwéch ciggow
Mpzp komunikacyjnych, ktére stanowi¢ beda powigzania wewnetrzne miedzy poszczeg6lnymi obszarami

parku w obrebie strefy jak rowniez z terenami sgsiednimi oraz powigzania miedzydzielnicowe.

Diugos¢ [km]
- tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras ) V\:.trak_c.:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.7 - - 0.7 -

“ Trasy rowerowe w Parku Rury

_Istniejaca 145y rowerowe w Parku Rury.
infrastruktura
Mpzp, czes$¢ |l. Realizacja Sciezek rowerowych i pieszych jako niezaleznych dwoch ciggow
Mpzp komunikacyjnych, ktére stanowi¢ bedg powigzania wewnetrzne migdzy poszczegdlnymi obszarami
parku w obrebie strefy jak rowniez z terenami sgsiednimi oraz powigzania miedzydzielnicowe.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\i_trak.(_ne planowanych tras zwigzanych z budowa nowych
realizacy odcinkéw ulic
1.0 ‘ 1.0 - - -

tacznik miedzy Parkiem Rury a os. Prusa oraz tacznik z trasg rowerowa w ciagu ul. Filaretow

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Trasa rowerowa w formie drogi dla roweréw C13 zorganizowanej pomiedzy istniejgcg trasg w

Wytyczne do  parku Rury a ul. Pozytywistow.
pr:)c:\tlevlétrlé\t,\rgjsy Zakfada sie ponadto powigzanie tras rowerowych w Parku Rury z trasg rowerowg w ciggu ul.
Filaretéw w postaci drog rowerowych C13.
Mpzp, czes¢ ll. Realizacja $ciezek rowerowych i pieszych jako niezaleznych dwéch ciggow
Mpzp komunikacyjnych, ktére stanowi¢ bedg powigzania wewnetrzne miedzy poszczegdlnymi obszarami
parku w obrebie strefy jak réwniez z terenami sgsiednimi oraz powigzania miedzydzielnicowe.
Diugos¢ [km]
- tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.2 - - 0.4 -
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Istniejgca
infrastruktura

Ul. Pozytywistéw wraz z tacznikiem pomiedzy Pozytywistow a Kazimierza Wielkiego

Inwestycje w
przygotowaniu

Prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni na zasadach ogdlnych na odcinku ul. Pozytywistéw.

Wytyczne do | Nastepnie, od skrzyzowania z ul. Rzeckiego zorganizowanie w formie drogi dla pieszych i roweréw
prg\?vlétrl:)\s\rlzjsy C13|C16 lub C13 do istniejgcego przejscia dla pieszych przez ul. Zana, a nastepnie do ul.
Kazimierza Wielkiego, czesciowo w $ladzie istniejgcego potgczenia pieszego.

) Docelowo zaktada sie wykorzystanie przejscia podziemnego pod ul. Zana do ruchu rowerowego

Uwagi wraz z budowg ktadki nad wagwozem. Rozwigzanie do wprowadzenia po roku 2022.

Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Brak odniesienia w planie.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:.trak_c.:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.7 - - 0.7 -

Smiatego — Chrobrego

Kazimierza Wielkiego — Gteboka

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Prowadzenie trasy rowerowej jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 Ilub C13 z
projektu trasy = Wykorzystaniem istniejgcych ciggow pieszych i na zasadach ogolnych ciggiem pieszo-jezdnym). W
rowerowej rejonie schodéw zaktada sie zorganizowanie ramp.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Brak odniesienia w planie.
Diugos¢ [km]

. tras w planach miasta

Odcinka istniejgcych tras tras V\i_trak.(_ne planowanych tras zwigzanych z budowa

el zte] nowych odcinkéw ulic

0.5 - - 0.5 -
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KORYTARZ 41: KRANCOWA — DYWIZJONU 303

Korytarz przebiegajacy wzdtuz obwodnicy miejskiej na terenie dzielnic Bronowice i Kosminek. Petni funkcje
gtéwnie zbierajgco-rozprowadzajgcy z tras rowerowych i ulic lokalnych.

diugosé korytarza 3.4 km

diugosé istniejgcych tras 2.2 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.0 km
realizacji

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 1.2 km
odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 1.0 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 1.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.0 km . / Traupsawerowe
/ whahderealizasi
wptanachinw, miasta
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km ,_f‘// o f%"lﬂifg“%‘
S —

= uwzglednionewstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Krafcowa

Al. Witosa - Droga Meczennikow Majdanka

Istniejgca

Droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po pétnocnej stronie
infrastruktura g pieszy | pop ]

Inwestycje w
przygotowaniu
Trasa rowerowa prowadzona po potudniowej stronie jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16
wyznaczona czesciowo z zajeciem chodnika i pasa zieleni.
Wytyczne do | Na skrzyzowaniu z Droga Meczennikéw Majdanka zapewnienie przejazdéw rowerowych na
projektu trasy .
wszystkich wlotach.

rowerowej ) ) S ] o ) )
Zaktada sie takze dowigzanie istniejgcej trasy rowerowej przebiegajacej po stronie potnocnej z
wykorzystaniem przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu z al. Witosa.
Mpzp Mpzp w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\i_trak.(_ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.6 0.6 - 0.6 -
Krancowa
Droga Meczennikéw Majdanka - Czerniejéwka
_ Istniejgca Droga dla pieszych i roweréw po pdtnocnej stronie
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu
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Brak mozliwosci wytyczenia trasy rowerowej po potudniowej stronie.

Wytyczne do
projektu trasy = Nalezy zapewni¢ potgczenie do planowanych i istniejgcych drog rowerowych ulic serwisowych i
rowerowej | |okalnych.
Mpzp Mpzp w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
I odcinkéw ulic
1.0 1.0 - = -

41.3

Istniejgca
infrastruktura

Dywizjonu 303

Czerniejowka - Kunickiego
Trasa poczatkowo zorganizowana z wykorzystaniem jezdni lokalnej, a nastepnie jako droga dla
pieszych i roweréw po stronie potudniowej.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczenie trasy rowerowej po stronie poéinocnej w formie drogi dla rowerow C13 z
wykorzystaniem szerokiego pasa zieleni. W rejonie skrzyzowania z ul. Kunickiego wyznaczenie

Wytyczne do  drogi dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 (bez segregacji ruchu) oraz wyznaczenie
projektu trasy . . . . . S
rOWerowe; przejazdéw rowerowych na wszystkich wlotach skrzyzowania z ul. Kunickiego.
Nalezy zapewni¢ potgczenie do planowanych i istniejgcych drég rowerowych ulic serwisowych i
lokalnych.
Mpzp Mpzp w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyt odcinkéw ulic
0.4 0.4 - 0.4 -

“ Przedtuzenie ul. Dywizjonu 303 do ul. Wrotkowskiej

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Na poczatkowym odcinku, w rejonie ul. Krancowej wystepuje krotki odcinek drogi dla pieszych i
rowerow.

Planowane przestuzenie ul. Krancowej do ul. Wrotkowskiej w ramach budowy obwodnicy miejskie;.

Wytyczne do
projektu trasy = Wraz z budowg nowego odcinka ulicy, realizacja trasy rowerowej wzdiuz trasy drogowej.
rowerowej
Mpzp Mpzp w trakcie opracowania
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_(.ne planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
el odcinkéw ulic
14 0.2 - - 1.2
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KORYTARZ 42: KONSTANTYNOW Z PRZEDtUZENIEM DO ORKANA — KLADKA NAD ORKANA - BIEDRONKI

Korytarz poza podstawowym ukiadem drogowym wykorzystujgcy potgczenia lokalne i istniejgce trasy
rowerowe w parku Jana Pawia Il. £gczy dzielnice Czuby P6inocne i Czuby Potudniowe.

diugosé korytarza 3.4 km

diugosé istniejgcych tras 2.2 km

d+ug_osc" tras rowerowych w trakcie 0.0 Kkm

realizacji

dtugos¢ tras rowerowych w planach

miasta zwigzanych z budowag nowych 0.0 km

odcinkdw ulic

diugo $¢ planowanych tras 1.2 km

w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 0.7 km

pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km

uspokojenie ruchu 0.5 km Trasy rowerone

ruch na zasadach ogéinych 00 km / T s
- — isthigace

uwzglednicne w sirategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

21 Konstantynow
' Al. Kra$nicka - Utanow
Istniejgca i
infrastruktura
Inwestycje w i
przygotowaniu
Wytyczne do | Prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni zasadach ogélnych z ograniczeniem predkosci do 30
projektu trasy . . . . . -
; km/h i zastosowaniem technicznych $rodkéw uspokojenia ruchu.
rowerowej
Mpzp Mpzp, czesc |l. Brak odniesienia w planie.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras ) V\:.trak_c.:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.5 - - 0.5 -

“ Trasa rowerowa od Utandw do parku Jana Pawta Il

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy
rowerowej

Trasa rowerowa jako droga rowerowa C13 przebiegajgca przez os. Blonie poza pasem drogowym.
Na skrzyzowaniu z ul. Utanéw wprowadzenie trasy rowerowej jako czwartego wlotu i dalej ruch na
zasadach ogolnych. W rejonie ul. Orkana mozliwe sg rozwigzania wariantowe:

— dostosowanie kfadki pieszej do prowadzenia ruchu rowerowego;

— odgiecie trasy rowerowej z przeprowadzeniem ruchu rowerowego przez ul. Orkana
ciggiem ulic: Szaserow — Kaczencowa (rozwigzanie preferowane ze wzgledu na niskie
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koszty realizacji).

Zakftada sie dowigzanie do istniejgcej trasy w parku Jana Pawifa Il ulicami lokalnymi (np. ul.

Biedronki)
Mpzp, czes¢ Il. Realizacja $ciezek rowerowych i pieszych jako niezaleznych dwéch ciggéw
Mpzp komunikacyjnych, ktore stanowi¢ bedg powigzania wewnetrzne miedzy poszczegdlnymi obszarami

parku w obrebie strefy jak réwniez z terenami sgsiednimi oraz powigzania miedzydzielnicowe.

Diugos¢ [km]

; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowa nowych
I zeie]] odcinkéw ulic
0.7 - - | 0.7 | -
“ Park Jana Pawta I
Istniejgca

Trasy rowerowe w Parku Jana Pawta Il przebiegajgce przez dzielnice Czuby Potudniowe
infrastruktura y P gajace p € y

Inwestycje w

przygotowaniu

Wytyczne do

projektu trasy -
rowerowej

Mpzp, czes¢ Il. Realizacja $ciezek rowerowych i pieszych jako niezaleznych dwéch ciggéw

Mpzp komunikacyjnych, ktore stanowi¢ bedg powigzania wewnetrzne miedzy poszczeg6lnymi obszarami
parku w obrebie strefy jak réwniez z terenami sgsiednimi oraz powigzania miedzydzielnicowe.

Diugos¢ [km]
tras w planach miasta

tras w trakcie .
N planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacii odcinkéw ulic

22 22 : | i | -

Odcinka istniejgcych tras

KORYTARZ 43: ZWYCIESKA — POZNANSKA — WAWOZ W PARKU JANA PAWLA I

Trasa prowadzona z wykorzystaniem warunkéw terenowych oraz istniejgcg i planowang infrastrukturg
rowerowg w Parku Jana Pawia .

dtugos¢ korytarza 1.7 km

dtugosc¢ istniejacych tras 0.6 km

dlugosé tras rowerowych w trakcie

2NN 0.0 km
realizacji

dlugosé tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

dtugo $€ planowanych tras 1.3 km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 1.3 km

pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km

uspokojenie ruchu 0.0 km /'/ Trasyrowerome

Vi 4 w planach inw. miasta

/ T e

ruch na zasadach ogéinych 0.0 km [

—_— sinigjacs

= uwzglednions wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym
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Zwycieska

Al. Krasnicka - Orkana

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Trasa rowerowa zorganizowana jako droga dla pieszych i rower6w po wschodniej stronie z

Wytyczne do  zajeciem czesci chodnika i pasa zieleni.
projektu trasy . - . .
rowerowej Dostosowanie przejscia podziemnego pod ul. Orkana do prowadzenia ruchu rowerowego,
docelowo budowa zjazdéw. Jako rozwigzanie tymczasowe mozliwa instalacja rynien.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Dopuszcza sie realizacje sciezek rowerowych.
Dlugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras = zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
43.2 Poznariska
Ruch rowerowy jezdnig na zasadach ogolnych. Obecnie obowigzuje predko$é dopuszczalna 30
in;rszlrs"t(r?]?gﬁra km/h. Na wysokosci skrzyzowania Orkana/ Zwycieska konieczne jest wyprowadzenie drogi dla
roweréw C13 na poziom ul. Orkana.
Mpzp Mpzp, czes¢ Il. Brak odniesienia w planie
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.6 0.6 - - -

43.3

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Trasa rowerowa w parku Jana Pawia ||

Poznariska — istniejgca trasa w parku Jana Pawta ||

Trasa rowerowa przeprowadzona przez obszar parku zgodnie z opracowang koncepcjg

Wytyczne do
projektu trasy | zagospodarowania terenu wraz z tgcznikiem rowerowym w formie drogi dla roweréw C13 pomigdzy
rowerowej ulicami lokalnymi Poznanska i Kaczencowg.

Mpzp, czes¢ Il. Realizacja $ciezek rowerowych i pieszych jako niezaleznych dwoch ciggéw
Mpzp komunikacyjnych, ktére stanowi¢ bedg powigzania wewnetrzne miedzy poszczegdlnymi obszarami

parku w obrebie strefy jak réwniez z terenami sgsiednimi oraz powigzania miedzydzielnicowe.

Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta

Odcinka istniejgcych tras LS V\:.trak_c.:le planowanych tras  zwigzanych z budowg nowych

realizacyl odcinkéw ulic

0.6 - - 0.8 -
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KORYTARZ 44: WOJCIECHOWSKA

Korytarz wschod — zachdd tgczgcy gmine Konopnica z Lublinem.

diugosé korytarza 4.7 km
w tym poza granicami miasta 2.6 km
dtugosc¢ istniejacych tras 0.5 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.0 km
realizacji

diugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowag nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

diugo $¢ planowanych tras 4.2 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 1.6 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 2.6 km
uspokojenie ruchu 0.0 km
Trasy rowerowe
// wirakeie realizacj

W planach inw. miasta

ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km === mation

‘odenkarnidrég

istriejace.

= unzaledrione w strategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Wojciechowska
Morwowa — Boh. Monte Cassino
. Istniejgca Obustronne pasy ruchu dla roweréw
infrastruktura
Mpzp ‘ Mpzp, czesé |. Dopuszcza sie realizacje Sciezek rowerowych.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras UES V\:_traklee planowanych tras zwigzanych z budowa
el zte] nowych odcinkéw ulic
0.5 0.5 - -
Wojciechowska
Boh. Monte Cassino - gr. Miasta
Istniejgca )
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do Trasa rowerowa prowadzona po stronie potudniowej jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16,
projektu trasy = lokalnie bez segregacji uzytkownikow (chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym) z
rowerowej wykorzystaniem czesciowo pasa zieleni i chodnika.

Mpzp Mpzp, czesc¢ |. Dopuszcza realizacje $ciezek rowerowych.

Diugos¢ [km]

; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
eI odcinkéw ulic
1.6 - - 1.6 -

151

<2 TransEko



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

Wojciechowska
443 PRI
gr. miasta — Lipniak
Istniejgca )
infrastruktura

Inwestycje w i
przygotowaniu

Wytyczne do Prowadzenie ruchu rowerowego bez zmiany organizacji ruchu bedzie wymagac przebudowy jezdni
projektu trasy | | poszerzenia korony drogi. Zaktada si¢ mozliwo$¢ wprowadzenia tzw. przekroju 2-1 (jeden pas do
rowerowej ruchu ogolnego i obustronne pasy rowerowe).

Mpzp -
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
I odcinkéw ulic
2.6 - - 26 -

KORYTARZ 45: POPIELUSZKI — OGROD SASKI

Korytarz tgcznikowy pomiedzy al. Krasnickg a scistym centrum Lublina czesciowo zorganizowany z
wykorzystaniem potgczen rowerowych w Parku Saskim. Trasa traktowana takze jako alternatywna do
czasu powstania pasow ruchu dla roweréw w ciggu Al. Ractawickich.

dtugos¢ korytarza 1.8 km

diugosé istniejagcych tras 0.7 km

d}ug_osc__ tras rowerowych w trakcie 0.0 km
realizacji

diugos¢ tras rowerowych w planach

miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkdw ulic

dtugo $€ planowanych tras 11 km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 0.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 11 km 4

/ / Trasy rowerowe

/ // wirakeie realizacji

4 // SRR wqianncmrwv m(astfn
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km / Ei it b
ol

—_— mines

s uwzgiednione w sirategii

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

Popietuszki

Al. Krasnicka — wejscie do Parku Saskiego

Istniejgca )
infrastruktura

Inwestycje w i
przygotowaniu

Wytyczne do Ruch rowerowy na jezdni na zasadach ogolnych, z zalozeniem ograniczenia predkosci do 30 km/h
projektu trasy = i uporzgdkowania parkowania.
rowerowej

W rejonie skrzyzowania z al. Krasnickg zaklada sie mozliwo$¢ prowadzenia ruchu rowerowego

‘: TransEko o
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zaréwno kladka nad al. Krasnicka, jak i jezdnig ul. Popietuszki, do planowanej trasy w ciggu al.
Krasnickiej.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\i.trak.(.:'e planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
1.1 : | : 1.1 | :
Istniejaca  Rych rowerowy na terenie parku zgodnie z wytyczonymi trasami rowerowymi
infrastruktura W P g wytyezony wymi.
Mpzp Brak uchwalonego mpzp.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_(.ne planowanych tras = zwigzanych z budowg nowych
realizacyl odcinkéw ulic
0.7 0.7 - - -

KORYTARZ 46: tACZNIK OD SKRZYZOWANIA KRANCOWA/ WITOSA DO TRASY WZDtUZ BYSTRZYCY

tagcznik rowerowy umozliwiajgcy ruch od strony al. Witosa w strone centrum Lublina przez ukiad ulic
lokalnych, z przejsciem przez tory kolejowe i z powigzaniem z trasg wzdluz Bystrzycy. Trasa alternatywna
dla gtownych ciggéw drogowych poprzez potaczenie istniejgcej trasy rowerowej wzdtuz Bystrzycy z trasg
rowerowg wzdtuz ul. Leczynskiej i ul. Krancowe;.

dtugosé korytarza 15 km

diugosé istniejagcych tras 0.0 Kkm
dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

realizacji 0.0 km

dtugos¢ tras rowerowych w planach
miasta zwigzanych z budowg nowych 0.0 km
odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 15

km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.3 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 1.2 km
/ Trasy rowerowe
// d /. wirakeie realizacii
[ P4 wplanacnw. st
A =e=e=== zwiazanych z nowymi
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km v d Sdinkam a0

istniejace

—— uwzglednionewstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym
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“ Rudlickiego - Wronska

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do  Ruch na jezdni na zasadach ogélnych z wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 30 km/h i
projektu trasy . .
zastosowaniem progéw wyspowych.

rowerowej
Mpzp Mpzp w trakcie opracowania.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacyt odcinkéw ulic
0.7 - - 0.7 -

Szklana

Wronska - Leczyrska

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w
przygotowaniu
Wytyczne do Zakfada sie zmiane nawierzchni na ul. Szklanej (wykonanej z ptyt chodnikowych na bitumiczng)

projektu trasy = Oraz wykonanie tgcznika trasy rowerowej (przez tory, na wysokosci istniejacego przejscia w
rowerowej poziomie terenu) do ul. Wronskiej.

Uwagi Wskazane wykonanie oznakowania drogowskazowego informujgcego o przebiegu trasy.
Odcinek czesciowo objety mpzp w trakcie opracowania.

Mpzp Odcinek czesciowo objety mpzp, cze$¢ VIA, Bronowice — brak ustaler dot. prowadzenia ruchu
rowerowego na tym odcinku.

Diugos¢ [km]

tras w planach miasta
planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
odcinkow ulic

tras w trakcie

Odcinka istniejacych tras realizacji

0.3 - - 0.3 -

Firlejowska

Rzeka Bystrzyca — Leczynska

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w

przygotowaniu

Wykonanie tgcznika rowerowego i pieszego pomiedzy trasg wzdtuz Bystrzycy a ul. Firlejowskg jako
drogi dla roweréw C13.
Wytyczne do  Ruch na ul. Firlejowskiej na jezdni na zasadach ogélnych z wprowadzeniem ograniczenia
projektu trasy oy oéci do 30 kv,

rowerowej o ] ) ] ] ] )
Zapewnienie ciggtosci pofgczenia bedzie wymagaé wytyczenia przejazdu rowerowego na
wysokosci istniejgcego przejscia dla pieszych.
Uwagi Zaktada sie wprowadzenie oznakowania drogowskazowego i instalacje o$wietlenia.
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Odcinek czesciowo objety mpzp w trakcie opracowania.
Odcinek czesciowo objety mpzp, czes¢ VIA, Bronowice — rejon ul. Leczynskiej. Ustalenie zgodne z

Mpzp . T . . . . L .
planem. Wg mpzp, gtébwne ciggi piesze i rowerowe przebiegajg ulicami réwnolegtymi do ul.
Szklanej, ale plan nie odnosi sie do organizacji ruchu na ul. Szklanej.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
isclleazio] odcinkéw ulic
0.5 - - 0.5 -

KORYTARZ 47: TRAKT PIESZO-ROWEROWY - LIPNIAK — GNIEZNIENSKA — St AWIN/SLUPIAN-SLEZAN

Trasa zapewniajgca potaczenie sgsiadujgcych dzielnic Weglin Potudniowy i Pétnocny (rejon parku Weglin)
i Szerokie (czerwony szlak rowerowy, Aleja Solidarnosci). Przejazd pod Alejg Solidarnosci i
zaproponowang trasg rowerowg wzdtuz ul. Agronomicznej zapewni powigzanie ze Skansenem i dzielnicg
Stawin.

taczna diugosc korytarza 55 km

diugosé istniejgcych tras 0.0 km

diugosé tras rowerowych w trakcie

A0S 0.0 km
realizacji

dlugos¢ tras rowerowych w
planach miasta zwigzanych z 0.0 km
budowa nowych odcinkéw ulic

dtugo $€ planowanych tras 55 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.7 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 4.8 km msmwi:?:m.m
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km -

istnigiace

uwzglednione w sirategii

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Trakt pieszo-rowerowy - Lipniak — Gnie  znie Aska — Stawin/Stupian- Slezan

47.1
(Aleja Krasnicka — czerwony Aleja Solidarnosci/czerwony szlak rowerowy)

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w
przygotowaniu
Wytworzenie potgczenia rowerowego pomiedzy al. Krasnickg a rzekg Czech6wka oraz rejonem ul.

Wadolnej, w tym:

- na poczgtkowym odcinku w rejonie ul. Krasnickiej wykorzystanie ciggu pieszo-
rowerowego realizowanego w ramach projektu obywatelskiego M95 ,Trakt pieszo-

Wytyczne do rowerowy tgczacy osiedle Lipniak z Weglinem Pétnocnym”.
projektu trasy

rowerowe; — nastepnie wykorzystanie ciggu ulic lokalnych Lipniak — Gnieznienska z przejazdem

rowerowym przez ul. Wojciechowskg z dwoma rozgatezieniami:

e wzdhuz ul. Stawin i z potagczeniem do zaproponowanych dwoch tgcznikéw rowerowych
pomiedzy nowo powstatg infrastrukturg rowerowg po potudniowej stronie przedtuzenia
Alei Solidarnosci a ul. Sobétki i ul. Stawin,
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« wzdluz ciggu Slupian — Slezan z przejazdem rowerowym przez ul. Nateczowskag do
czerwonego szlaku rowerowego (ul. Wadolna).

Diugos¢ [km]

tras rowerowych w
. S tras rowerowych w planach miasta
odcinka istniejgcych tras trakcie realizacji planowanych tras 2wigzanych z budowg
nowych odcinkéw ulic
5.5 - - 5.5 -
KORYTARZ 48: RABLOWSKA

taczna dlugosc korytarza 1.0 km
diugosé istniejagcych tras 0.0 km

diugosé tras rowerowych w trakcie

2NN 0.0 km
realizacji

dlugos¢ tras rowerowych w
planach miasta zwigzanych z 0.0 km
budowa nowych odcinkéw ulic

dtugo $¢€ planowanych tras 1.0 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 1.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
Trasy rowerowe
uspokojenie ruchu 0.0 km _ i o2
7/ i LR
, !." edeinkamidrog
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km - —

uwazglgdnione w sirategii

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Rablowska

Janowska - Romera

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w

przygotowaniu

Odcinek taczacy okolice Bike Parku z trasg rowerowg wzdtuz Bystrzycy, dochodzacy do ul.
Romera i dzielnicy Wrotkdw.
Rozwigzanie prowadzenia ruchu rowerowego:

- na odcinku Janowska — ktadka nad Bystrzycg — ruch rowerowy na zasadach ogdlnych z

Wytyczne do ] ] ] ]
projektu trasy wprowadzeniem ograniczenia predkosci 30 km/h.
rowerowej - droga dla roweréw C13 od konca ul. Rgblowskiej do ktadki rowerowej nad Bystrzyca,
- dostosowanie ktadki pieszej nad Bystrzycg do prowadzenia ruchu rowerowego
- droga dla rowerow C13 od ktadki nad ul. Bystrzyckg do ul. Romera z wprowadzeniem
przejazdu rowerowego przez ul. Romera.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\i.trak.(.:'e planowanych tras = zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
1.0 - - 1.0 -
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KORYTARZ 49: NALKOWSKICH (ZEGLARSKA — DIAMENTOWA)

Korytarz obstugujgcy dzielnice Wrotkow.

taczna dlugos¢ korytarza 25 km

diugosé istniejagcych tras 0.0 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.0 km
realizacji

dlugos¢ tras rowerowych w
planach miasta zwigzanych z 0.0 km
budowa nowych odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 2.5 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 15 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km / i
uspokojenie ruchu 1.0 km 4
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km Sy S

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Natkowskich

Zeglarska - Romera

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w

przygotowaniu
Wytyczne do Trasa rowerowa po wschodniej stronie jako droga dla roweréw C13, odcinkowo droga dla pieszych

projektu trasy | i rowerow C13|C16, z wykorzystaniem pasa zieleni. W ramach inwestycji, realizacja chodnika na
rowerowej odcinku Zeglarska — Fulmana.

Diugos¢ [km]

; tras w planach miasta
UES V\:_trak_qe planowanych tras = zwigzanych z budowg nowych
SR ZEE] odcinkéw ulic

1.2 - \ - 1.2 -

Odcinka istniejgcych tras

Natkowskich

Romera - Romera

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w
przygotowaniu
Ruch rowerowy na zasadach ogélnych wraz z wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 30 km/h

Wytyczne do i zastosowaniem technicznych srodkéw uspokojenia ruchu.
projektu trasy Zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu Romera/ Natkowskich (w potudniowej czesci) —

rowerowej S
wprowadzenie mini ronda lub matego ronda.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\;.trak_qe planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
1.0 - - \ 1.0 \ -
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49.3

Istniejgca
infrastruktura

Romera

Natkowskich - Diamentowa

Inwestycje w
przygotowaniu

Trasa rowerowa po potudniowej stronie jako droga dla roweréw C13 z wykorzystaniem pasa zieleni
i parkingu przy kosciele. Dowigzanie trasy do istniejgcej infrastruktury w ciggu ul. Diamentowej z

Wytyczne do | wytyczeniem przejazdéw rowerowych przez wszystkie wioty skrzyzowania.
projektu trasy . . - . . .
rowerowej Jako rozwigzanie alternatywne mozliwe jest wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych,
wyprowadzonych poza jezdnie w rejonie skrzyzowania z ul. Diamentowg i powigzaniem z trasg
rowerowg w jej ciggu.
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
isclleaidl] odcinkéw ulic
0.3 - - 0.3 -

taczna dlugosc korytarza 10.5 km
dtugosc¢ istniejacych tras 10.5 km
d}ug_oéé__tras rowerowych w trakcie 0.0 km
realizacji

dlugos¢ tras rowerowych w

planach miasta zwigzanych z 0.0 km
budowg nowych odcinkéw ulic

dtugo $¢€ planowanych tras 0.0 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km i
/ d Trasy rowerowe
uspokojenie ruchu 0.0 km o // L
/ o
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km ol ~

— ilniejace

uwzglednione w stratagi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

50.1

Istniejgca
infrastruktura

Trasa rowerowa wzdtuz rzeki Bystrzyca

Trasa rowerowa jako droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub droga dla pieszych i droga dla
roweréw C13 wzdtuz rzeki Bystrzyca od ul. Zawilcowej do Zalewu Zemborzyckiego.

Inwestycje w
przygotowaniu

Modernizacja trasy z rozdzieleniem ruchu pieszego i rowerowego.

Wytyczne do W rejonie na potudnie od Zalewu Zemborzyckiego rozwigzania rowerowe zgodne z projektem
prrooj\?vlétrl:)\tl\r;jsy mpzp Ekologicznego Systemu Obszaréw Chronionych Miasta Lublin dla Wybranych Terenow
potozonych w rejonach dolin nadrzecznych — Rejon Bystrzyca Zemborzyce — czes¢ IV.
Diugos¢ [km]
Odcinka istniejgcych tras ‘ tras w trakcie planowanych tras tras w planach miasta

zwigzanych z budowa nowych
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realizacji odcinkéw ulic

10.5 10.5 = = =

KORYTARZ 51: WAWOZ PRZY GLOBUSIE

t3aczna dlugosc korytarza 1.2 km

dtugosc¢ istniejgcych tras 0.0 km

diugos¢ tras rowerowych w trakcie

A 0.0 km
realizacji

diugos¢ tras rowerowych w
planach miasta zwigzanych z 0.0 km
budowa nowych odcinkéw ulic

dtugo $¢€ planowanych tras 1.2 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.7 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.5 km rd — e
ruch na zasadach ogoélnych 0.0 km e

istnisjace

—— uwzglqdnione wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Wawdz przy Globusie

Filaretow — ogrodki dziatkowe

Istniejgca

infrastruktura Istniejacy ciag pieszy, poza uktadem drogowym.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do _ _ ) _
projektu trasy =~ Rozwigzanie w formie chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym.
rowerowej
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras L V\:_trak_qe planowanych tras = zwigzanych z budowg nowych
4zl odcinkéw ulic
0.6 - - 0.6 =

Wawdz przy Globusie

Ogrddki dziatkowe - Nowomiejska

Istniejgca
infrastruktura
Inwestycje w

przygotowaniu

Wytyczne do  QOdcinek drogi dla roweréw C13 tgczacy chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym z ul.

projektu trasy Nowomiejska.
rowerowej
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Uwagi Wraz z realizacjg trasy rowerowej, budowa chodnikéw.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras i V\;.trak_qe planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
realizacy odcinkéw ulic
0.1 - - 0.1 -

HEC =

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu

Wy}yczne do  Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych na jezdni z wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 30
projektu tra_sy km/h z powigzaniem z ul. Nadbystrzyckg — wprowadzenie przejazdu rowerowego.
rowerowej
Diugos¢ [km]
; tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras LS V\:_trak_c_:le planowanych tras | zwigzanych z budowg nowych
N T odcinkéw ulic
0.5 - - 0.5 =

taczna dlugos¢ korytarza 25 km

diugosé istniejgcych tras 0.0 km

d+ug_osc'_tras rowerowych w trakcie 0.0 Kkm

realizacji

dlugos¢ tras rowerowych w

planach miasta zwigzanych z 0.0 km

budowa nowych odcinkéw ulic

diugo $¢ planowanych tras 2.5 km
w tym:

ruch rowerowy poza jezdnig * 0.0 km

pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km

uspokojenie ruchu 25 km /

ruch na zasadach ogélnych 0.0 km

Trasy rowerowe

whrakei

istniejace

= uwaglgdnione wstrategi

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Istniejgca
infrastruktura

Inwestycje w
przygotowaniu
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Trasa rowerowa:
- Od Utanéw do Armii Krajowej (do istniejgcej kladki) z wykorzystaniem potgczen
osiedlowych,
— nastepnie do ul. R6zanej na wysokosci ul. Sasankowej, - droga dla roweréw C13
- ul. Sasankowg do ul. Rézanej — ruch na zasadach og6lnych

W)/_tylfzne do — lacznik od ul. Rézanej do ktadki nad Filaretéw — droga dla roweréw C13
projektu trasy _ , . . . .
rowerowej al. Marzen — wspdlna droga dla pieszych i roweréw C13-C16
— przejazd przez parking — droga dla roweréw lub wspdlna droga dla pieszych i rowerow
C13-C16
- al. Mlodosci do Romantycznej — ruch na zasadach ogdinych
— podigczenie do istniejgcej trasy rowerowej wzdtuz ul. Nadbystrzyckiej przez ul.
Romantyczng.
Diugos¢ [km]
. tras w planach miasta
Odcinka istniejgcych tras tras V\i.trak.(.:'e planowanych tras = zwigzanych z budowa nowych
reafizacjl odcinkéw ulic
25 - - 25 -

KORYTARZ 53: TRASA ZIELONA — DIAMENTOWA — PRZEDLUZENIE DO ZEMBORZYCKIEJ

taczna dlugos¢ korytarza 6.4 km

dtugosc¢ istniejacych tras 1.3 km

dtugos¢ tras rowerowych w trakcie

realizacji 22 km

dlugos¢ tras rowerowych w
planach miasta zwigzanych z 3.6 km
budowg nowych odcinkéw ulic

dtugo $¢ planowanych tras 0.0 km
w tym:
ruch rowerowy poza jezdnig * 0.0 km
pasy/ kontrapasy rowerowe 0.0 km
uspokojenie ruchu 0.0 km % S —
/,' 4 wirakcie realizacj
ruch na zasadach ogélnych 0.0 km -

* droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw C13|C16 lub C13-C16 lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym.

53.1 TRASA ZIELONA - DIAMENTOWA - PRZEDLUZENIE DO ZEMBORZYCKIEJ

Istniejaca Na odcinku ul. Diamentowej, wystepuje obustronna droga dla pieszych i roweréw, a w trakcie
infrastruktura | realizaciji jest jej przedtuzenie do ul. Zemborzyckiej wzdtuz istniejgcego odcinka ul. Diamentowe].
Nowe odcinki, w tym: Trasa Zielona, pomiedzy pl. Bychawskim, a rejonem skrzyzowania
Krochmalna — Diamentowa oraz przedtuzenie ul. Diamentowej do planowanego, nowego odcinka
obwodowego w potudniowej czesci miasta.

Inwestycje w
przygotowaniu

Wytyczne do
projektu trasy -
rowerowej
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Diugos¢ [km]

tras w trakcie tras w planach miasta

Odcinka istniejgcych tras lizagii planowanych tras = zwigzanych z budowa nowych
4zl odcinkow ulic
6.4 1.3 22 0.0 3.6

10.1 OBSLUGA OBSZARU CENTRALNEGO

W Strategii zatozono wysoki stopien dostosowania obszaru centralnego dla ruchu rowerowego. Bedzie to
wymagac¢ zorganizowania systemu tras rowerowych w postaci wydzielonych drog dla roweréw i
wykorzystania jezdni ulic o ruchu uspokojonym, a takze zapewnienie mozliwosci parkowania roweréw.

Zaklada sie, ze uklad tras rowerowych bedzie zgodny z rozwigzaniem zaproponowanym w ramach
opracowania pt. ,Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ru chu w obszarze centralnym
miasta Lublin. Koncepcja organizacji ruchu w obszar ze centralnym " przygotowanym w roku 2012
przez biuro projektowo-konsultingowe TransEko sp.j., 00-660 Warszawa, ul. Lwowska 9/1A na zamowienie
Gminy Lublin. W zwigzku z powyzszym uklad tras rowerowych zostanie zbudowany w postaci:

wydzielonych tras rowerowych, prowadzonych wzdtuz wybranych ulic jako drogi dla roweréw
(gtéwnie w przypadku wyzszych klas ulic),

- wydzielonych pasow ruchu dla roweréw wyznaczonych na jezdni,

— wydzielonych kontrapaséw rowerowych na ulicach jednokierunkowych Iub ewentualnie z
zastosowaniem zasady ruchu pod prad (kontra ruch);

- wydzielonych pasow dla transportu zbiorowego z dopuszczonym ruchem rowerowym, Zz
ograniczeniem predkosci do 30 km/h; ze wzgledu na uprzywilejowanie transportu zbiorowego,
rozwigzan tego typu nie proponowano na stromych odcinkach ulic.

Uzupetnieniem systemu zorganizowanych tras rowerowych bedg dodatkowo wszystkie ulice o ruchu
uspokojonym z ograniczeniem predkosci dopuszczalnej do 30 km/h, pozwalajgce na bezpieczny przejazd
rowerem po jezdni na zasadach ogdlnych, a takze strefy ruchu pieszego z podziatem na:

- strefe pieszg z dopuszczonym ruchem transportu zbiorowego i ruchem rowerowym,
- strefe pieszg z dopuszczonym ruchem rowerowym oraz

- strefe pieszag z warunkowo dopuszczonym ruchem rowerowym (Krakowskie Przedmiescie, Stare
Miasto).

Dla niektérych odcinkow ulic na etapie Strategii przyjmuje sie rozwigzanie wariantowe .. Wybor rozwigzania
nastgpi na etapie projektowania organizacji ruchu po szczeg6towym rozstrzygnieciu wszystkich
uwarunkowan realizacyjnych, Schemat rozwigzania ukiadu tras rowerowych przedstawiono na Rys. 10.1
(wariant przy zatozeniu silniejszego uprzywilejowania transportu zbiorowego i wiekszych ograniczen dla
ruchu samochodowego) i na Rys. 10.2 (stabszego uprzywilejowania transportu zbiorowego i mniejszych
ograniczen dla ruchu samochodowego).
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Legenda

droga dla roweréw C13 lub
droga dla pieszych i rowerow C13|C16

as rowerowy, kontrapas rowerowy
s |Uh) dOpUSZCZENiE ruchu rowerowego pod prad
na ulicach jednokierunkowych

strefa piesza z dopuszczonym

transportem zbiorowym i ruchem rowerowym
strefa piesza z dopuszczonym

ruchem rowerowym

— Strefa piesza z warunkowo dopuszczonym
== =="ruchem rowerowym

ruch rowerowy na wydzielonych
pasach transportu zbiorowego

= ruch rowerowy po jezdni z 30 km/h

= ZEWNElrZNE powigzania rowerowe

Rys. 10.1 Uklad tras rowerowych w obszarze centralnym — wariant z silniejszym uprzywilejowaniem transportu zbiorowego i wiekszymi ograniczeniami dla
ruchu samochodowego (W1).
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Legenda
droga dla roweréw C13 lub
f—"droga dla pieszych i rowerow C13|C16

|:>as rowerowy, kontrapas rowerowy
ub dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad
na ulicach jednokierunkowych

strefa piesza z dopuszczonym
transportem zbiorowym i ruchem rowerowym

strefa piesza z dopuszczonym
ruchem rowerowym

strefa piesza z warunkowo dopuszczonym
ruchem rowerowym

ruch rowerowy na wydzielonych
— pasach transportu zbiorowego
—

ruch rowerowy po jezdni z 30 km/h

= ZEWNEIrzNe powigzania rowerowe

Rys. 10.2 Uklad tras rowerowych w obszarze centralnym — wariant ze stabszym uprzywilejowaniem transportu zbiorowego i mniejszymi ograniczeniami dla

ruchu samochodowego (W2).
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W sumie, w obszarze centralnym zaproponowano ok. 25 km tras rowerowych. W ponizszej tabeli
przedstawiono zestawienie rozwigzan dla ruchu rowerowego w obszarze centralnym w podziale na
warianty (W1 — z silniejszymi ograniczeniami dla ruchu samochodowego i z wprowadzeniem trasy
rowerowej w ciggu ul. Lubartowskiej oraz W2 — z mniejszym stopniem ograniczen dla ruchu
samochodowego i bez trasy rowerowej w ciggu ul. Lubartowskiej).

Spos6b prowadzenia ruchu rowerowego w1l w2
Drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw 1,1 km 1,5km
Pasy transportu zbiorowego z dopuszczonym ruchem rowerowym 0,6 km 0,0 km
Ulice z uspokojonym ruchem 15,9 km

w tym ulice jednokierunkowe z ruchem rowerowym pod 2.6 km

prad ’
Pasy ruchu dla roweréw 1,9 km 1,1 km
Strefy piesze 3,05 km 3,29 km

Pomimo rozbudowanej sieci tras rowerowych, w przypadku niektérych ulic nie zaproponowano
zorganizowanej obstugi ruchu rowerowego z zalozeniem ze ruch rowerowy bedzie musiat odbywac sie
na zasadach ogdinych. Dotyczy to fragmentu ul. Zamojskiej od al. Unii Lubelskiej do pierwszego tuku
— ruch rowerowy bedzie prowadzony od Ronda Lubelskiego Lipca '80 przez most pieszo — rowerowy
przez Bystrzyce.

Na ul. Lubartowskiej rozwigzanie jest wariantowe, uwarunkowane decyzjg o budowie galerii handlowe;j
pomiedzy ul. Lubartowskg a ul. Wodopojng. W przypadku realizacji inwestycji zaklada sie, ze ruch
rowerowy bedzie prowadzony dwukierunkowg drogg dla roweréw urzgdzong w pasie drogowym
réwnolegtego ciggu ulic Wodopojna — Swietoduska (w zwigzku z tym z ograniczeniem szeroko$ci
jezdni do dwoch paséw ruchu); ul. Lubartowska ze wzgledu na pochylenia bedzie przeznaczona
przede wszystkim do obstugi transportem zbiorowym i dojazdéw samochodami do parkingébw oraz
Starego Miasta.

W przypadku braku decyzji o realizacji inwestycji rekomenduje sie wyznaczenie obustronnych paséw
rowerowych zaréwno na ul. Lubartowskiej jak i Wodopojnej kosztem pasa ruchu ogélnego,
Organizacja ruchu na ul. Lubartowskiej wyglgda¢ bedzie nastepujaco: kontrapas rowerowy, kontrapas
przeznaczony do ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, pas do ruchu ogélnego w strone al.
Tysigclecia, pas rowerowy w strone al. Tysigclecia.

SzczegoOlowe propozycje rozwigzania ruchu rowerowego na Krakowskim Przedmiesciu i w
ul. Narutowicza przedstawiono w rozdziatach dotyczgcych korytarzy transportowych.

W strefach ruchu pieszego (np. Krakowskie Przedmiescie, Stare Miasto), gdzie ruch rowerowy moze
podlegaé ograniczeniom z uwagi na potencjalne konflikty z pieszymi zatozono_warunkowe zezwolenie
na jazde rowerem w strefach pieszych z ew. wprowadzaniem ograniczen czasowych (w szczytach
ruchu pieszego).
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W obszarze centralnym, oprécz parkowania samochodéw, szczegélnie wazne jest zapewnienie
mozliwosci bezpiecznego pozostawienia rowerdéw. W lokalizowaniu i ustalaniu wielkosci parkingdw
powinno sie bra¢ pod uwage zapotrzebowanie na miejsca parkingowe.

Zaklada sie, ze parkingi rowerowe bedg lokalizowane w bezposrednio wszystkich potencjalnych celéw
podrézy (obiekty uzytecznosci publicznej: urzedy, szkoly, uczelnie wyzsze, punkty handlowe i inne
ustugowe, wezty przesiadkowe transportu zbiorowego, miejsca rekreacji, miejsca rozrywki: kina, teatry
i inne), tak by wykorzystywany byt jeden z podstawowych waloréw roweru — mozliwosé dojazdu
bezposrednio do celu podrézy.

Zaktada sie min. 5 miejsc na kazde 50 m (w warunkach ciggtej zabudowy krawedzi ulicy) i 5 miejsc na
kazde 100 m ulicy w warunkach mniej intensywnej zabudowy. Niezaleznie od powyzszych
wskaznikéw lokalizacja i ilos¢ miejsc parkingowych w przestrzeni ulicy powinna bedzie w kazdym
przypadku rozpatrywana indywidualnie, a w uzasadnionych przypadkach zwiekszana.
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10.2 MIASTECZKO AKADEMICKIE

Przyjeto ze obszar Miasteczka Akademickiego wyznacza uktad ulic: od pétnocy Al. Ractawickimi, od
wschodu ul. Lipowa, od potudnia ul. Gtebokg i od zachodu ul. Spadochroniarzy i ul. Pagi.

Podobnie jak w przypadku obszaru centralnego, zaklada sie wysoki stopien dostosowania obszaru dla
ruchu rowerowego. Bedzie to wymagac zorganizowania systemu tras rowerowych w postaci:

— wydzielonych tras rowerowych:

o na ul. Raabego, odcinek Gleboka — Akademicka. Ze wzgledu na pochylenia terenu i brak
miejsca na wyznaczenie paséw ruchu dla rowerdéw, ruch rowerowy prowadzony poza
jezdnia, po zachodniej stronie jako droga dla pieszych i roweréw C13-C16 lub C13|C16;

o w parku Akademickim (czes¢ korytarza nr 107) jako tacznik pomiedzy ul. SowihAskiego a
Filaretéw. Realizacja tras rowerowych powinna nastgpi¢ wraz z odnowg catego parku;

0 na przedtuzeniu ul. Radziszewskiego w strone ul. Pagi (fragment korytarza 108) pomiedzy
akademikami a boiskami sportowymi;

0 igcznika pomiedzy Al. Ractawickimi a ul. Radziszewskiego;

0 fgcznika pomiedzy Al. Ractawickimi a ul. Godebskiego;

0 fgcznika pomiedzy ul. Godebskiego a ul. Langiewicza;

- pasow ruchu dla rowerow na ul. Radziszewskiego (fragment korytarza 29);
- ulic z ograniczeniem predkosci do 30 km/h;
- strefy zamieszkania na odcinku ul. Langiewicza na krotkim odcinku od ul. Czwartakow;

Ponadto zaktada sie, ze na wszystkich ulicach jednokierunkowych, ruch roweréw bedzie odbywa¢ sie w
obie strony. Dotyczy to ulic: Weteranéw (na odcinku Sowinskiego — Akademicka), Obroncow Pokoju (na
odcinku Akademicka — Uniwersytecka), Akademickiej (na odcinku Obroncow Pokoju — Raabego), Raabego
(na odcinku Obroncéw Pokoju — Akademicka).

Rozwigzanie ruchu rowerowego na ulicach: Sklodowskiej, Obroncéw Pokoju zaktada sie wariantowo:

1) wariant preferowany (zgodny z rysunkiem): wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h na ul.
Sklodowskiej i Obroncow Pokoju na odcinku Uniwersytecka - Grottgera z zastosowaniem
technicznych srodkéw uspokojenia ruchu z odcinkiem nieciggtosci trasy rowerowej na ul. Ofiar Katynia
w rejonie zjazdu do CH Plaza

2) wariant opcjonalny: przeksztalcenie ulic Obroncéw Pokoju, Ofiar Katynia i Sktodowskiej w ulice
jednokierunkowe z dopuszczeniem dwukierunkowego ruchu rowerowego Ilub wyznaczeniem
kontrapaséw rowerowych. Ruch w strone zgodng z ruchem ogélnym, na zasadach ogdéinych.

Wybor wariantu powinien nastgpi¢ w wyniku szczegétowej analizy rozwigzan, z uwzglednieniem potrzeb
mieszkancow, osob dojezdzajgcych do obszaru, klientdw i dostawcéw CH Plaza i innych punktow
handlowych.

Nie zaklada sie rozwigzan dla ruchu rowerowego:

o na ul. Ofiar Katynia na odcinku Lipowa — Grottgera ze wzgledu na bliskos¢ galerii handlowej Lublin
Plaza i obowigzujgca organizacje ruchu.

0 na ul. Spadochroniarzy ze wzgledu na waski przekréj i duze natezenie ruchu - wytyczenie paséw
ruchu dla roweréw nie jest mozliwe, a uspokojenie ruchu ze wzgledu na ruch niepozgdane.
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W sumie, na obszarze Miasteczka Akademickiego zaproponowano ok. 8,2 km tras rowerowych
Zestawienie zbiorcze w ponizsze;j:

Drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw 1,40 km
Ulice o ruchu uspokojonym 5,10 km
w tym ulice jednokierunkowe z ruchem rowerowym pod prad 1,05 km
Pasy ruchu dla roweréw 0,62 km
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Rys. 10.3 Uktad tras rowerowych w Miasteczku Akademickim (wariant preferowany).

10.3 POWIAZANIA ZEWNETRZNE

W ramach Strategii zaklada sie powigzanie trasami rowerowymi Lublina z gminami sgsiadujgcymi.
Przyjeto, ze rozwigzania bedg dotyczy¢ obszaru potozonego w promieniu 15 km od centrum Lublina, jako
akceptowalnej odlegtosci podrozy o charakterze transportowym. Nie wyklucza to rozwoju tras na dalsze
odlegtosci, wykorzystywanych gtéwnie w celach rekreacyjnych.

Przeanalizowano 13 kierunkéw podrézy i zaproponowano ponad 60 km tras rowerowych  1gczacych
Lublin z gminami w jego otoczeniu.

Zaklada sie, ze trasy te bedg mie¢ zaréwno charakter komunikacyjny, jak tez rekreacyjny i turystyczny.
Czes¢ tras dowigzuje sie do istniejagcych szlakéw rowerowych. Wszystkie trasy zostaly szczegotowo
opisane w rozdziale poswieconym korytarzom.
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dtugosé¢ trasy od

kierunek Rozwigzanie .
granic miasta [km]
wezet Jastkéw Pasy rowerowe 8.8
Snopkéw - Krasienin trasa rowerowa poza jezdnig 9.7
Krasienin trasa rowerowa poza jezdnig 7.4
Niemce trasa rowerowa poza jezdnig 10.0
Rudnik trasa rowerowa poza jezdnig /uspokojenie ruchu 2.1
Turka pasy ruchu i trasa rowerowa poza jezdnig 4.7
Swidnik przez Melgiewskg trasa rowerowa poza jezdnig 1.4
Swidnik przez Dworcowa pasy rowerowe i uspokojenie ruchu 2.7
Konopnica ruch rowerowy prowadzony jezdnig lokalng 0.8
Zabia Wola trasa rowerowa poza jezdnig 2.8
Jabtonna pasy rowerowe 7.7
Lipniak uspokojenie ruchu 2.6
; KRASENIN NIEMCE
WEZEL JASTKOW . T
10 km
RUDNIK TURKS < R
NS
PETLA A&T%ydg%w.ik : g ,":"" _._
LIPNIA """‘"i'
4%’['.'.!:‘»4‘
%

SWIDNIK

KONOPNICA

ZABIAWOLA

trasy rowerowe poza granica Lublina

" JABLONNA

trasy rowerowe na terenie Lublina
istnigjace lub w planach inw. miasta

trasy rowerowe na terenie Lublina
objete strategig

Rys. 10.4 Powigzania trasami rowerowymi z otoczeniem Lublina.
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11 ROZWIAZANIA WARIANTOWE

Ponizej przedstawiono zestawienie wybranych odcinkéw tras rowerowych, w przypadku ktérych w Strategii
Zaproponowano rozwigzania wariantowe.
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nr nr . i
. rozwi gzanie
korytarza odcinka
1) obustronne pasy ruchu dla roweréw lub
11 11.2 2) pas ruchu dla roweréw w kierunku centrum, a w kierunku przeciwnym
jednokierunkowa droga dla roweréw C13 lub tzw. sierzanty rowerowe.

13.2 1) Obustronne pasy ruchu dla roweréw
2) Droga dla pieszych i roweréw C13IC16 po wschodniej stronie
1) droga dla pieszych i roweréw C13|C16 po stronie pétnocno-zachodniej
2) zmiana organizacji ruchu: ulice jednokierunkowe do ruchu ogélnego, dla autobuséw i

13 ruchu rowerowego dwukierunkowe, wraz z ograniczeniem predkosci do 30 km/h.

13.4 3) na odcinku ul. Obywatelskiej, pomiedzy ul. Lubartowskg a ul. Chodzki likwidacja
parkowania i wprowadzenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw; natomiast na
pozostatlym odcinku wzdtuz parku, po stronie pétnocno-zachodniej droga dla roweréw
C13, a po drugiej stronie droga dla pieszych i roweréw bez segregacji ruchu C13-C16
1) uspokojenie ruchu wraz z ograniczeniem predkosci do 30 km/h i dostosowanie ulicy

22 22.14 do ruchu rowerowego wspdlnie z ruchem samochodowym
2) przeksztatcenie ulicy 1 Maja w ulice prowadzaca ruch rowerowy i transport zbiorowy.
1) obustronne pasy dla ruchu rowerowego z wykorzystaniem szerokiego pobocza,
23 23.2 odseparowane od ruchu samochod6éw
2) droga dla roweréw C13 po potudniowej stronie
1) obustronne pasy ruchu dla rowerdéw z ograniczeniem przestrzenia dla samochodow

24.4 do jednego pasa ruchu w kazda strone

2) przeznaczenie pétnocnej jezdni ul. Gtebokiej tylko do ruchu rowerowego i pieszego.
24 1) droga dla pieszych i roweréw C13|C16 oraz droga dla roweréw C13 po pétnocnej
stronie

243 2) przeznaczenie potnocnej jezdni tylko do ruchu rowerowego i transportu zbiorowego
lub tylko do ruchu rowerowego i pieszego
1) ograniczenie predkosci do 30 km/h

25.1 2) ograniczenie dostepnosci dla samochodéw — ruch samochodéw indywidualnych tylko
z przepustkami
Wariantowe rozwigzanie przekroju:

1) z pasem wyjazdowym z centrum dla ruchu ogdlnego i obustronnymi pasami
autobusowo-rowerowymi,

25 25.3 2) z pasem wjazdowym do centrum dla ruchu ogélnego i obustronnymi pasami
autobusowo- rowerowymi,
3) do centrum z dwoma pasami ruchu: autobusowo-rowerowym i dla ruchu ogélnego, od
centrum z pasem dla ruchu ogélnego i pasem rowerowym.
1) przebudowa jezdni i zmiana organizacji ruchu (w strone centrum: pas autobusowo-

25.4 rowerowy i pas do ruchu ogolnego; pas od centrum: pas do ruchu ogdinego
2) ruch rowerowy poza jezdnig po potudniowej stronie
1) po zachodniej stronie ulicy jako drogi dla pieszych i roweréw C13|C16,

26 26.4 poprowadzonej z wykorzystaniem chodnika i pasa zieleni.
2) Jako obustronnych, dwukierunkowych tras drég rowerowych C13 lub
3) Jako paséw rowerowych.
o7 276 1) ruch rowerowy na jezdni na zasadach ogolnych z dopuszczalng predkoscig 30 km/h
2) ruch rowerowy na wydzielonych pasach transportu zbiorowego
1) wariant minimum: modernizacja trasy rowerowej z dostosowaniem do standardow
28 28.2 technicznych
2) w przypadku rozbudowy ul. Poniatowskiego, wytyczenie paséw ruchu dla rowerow.
28.3 1) bez przebudowy ul. Sowinskiego: wyznaczenie dwukierunkowych drég dla pieszych i

rowerow C13|C16 po jednej ze stron, w zaleznosci od zidentyfikowanych na etapie

171

<2 TransEko



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

projektowania konfliktow przestrzennych.

2) w przypadku przebudowy ul. Sowinskiego wyznaczenie obustronnych,

jednokierunkowych paséw ruchu dla roweréw z ew. separacjg ruchu, z zawezeniem

pasow ruchu do 3,0 m.

1) bez przebudowy ul. Sowinskiego: wyznaczenie dwukierunkowych drég dla pieszych i

roweréw C13|C16 po jednej ze stron, w zaleznosci od zidentyfikowanych na etapie

projektowania konfliktdw przestrzennych.

2) w przypadku przebudowy ul. Sowinskiego wyznaczenie obustronnych,

jednokierunkowych paséw ruchu dla roweréw z ew. separacjg ruchu, z zawezeniem

paséw ruchu do 3,0 m.

1) odcinek nieciggtosci ze wzgledu na ograniczenia dostepnego terenu

2) jako droga dla pieszych i roweréw po stronie potudniowej — w przypadku przebudowy

zachodniego wlotu, w potgczeniu z ograniczeniem do jednego liczby paséw do skretu w

prawo w ul. Kunickiego (rozwigzanie preferowane).

1) wytyczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z zawezeniem przekroju do 3

paséw dla ruchu ogolnego z ew. uprzywilejowaniem transportu (dwa pasy ruchu dla

samochodow, pas autobusowo-trolejbusowy do centrum).

2) obustronne drogi dla roweréw C13 wyznaczone z wykorzystaniem czesci chodnika i

pasa zieleni. Lokalnie (z uwagi na ograniczenia terenowe) rozwigzanie w formie drogi

33 dla pieszych i roweréw C13|C16

1) wytyczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw z zawezeniem przekroju do 3
pasow dla ruchu ogdlnego z ew. uprzywilejowaniem transportu (dwa pasy ruchu dla
33.7 samochodéw, pas autobusowo-trolejbusowy do centrum).

2) uzupetnienie korytarza po potudniowej stronie w formie drogi dla pieszych i roweréw

C13|C16, lokalnie C13-C16 lub chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym.

1) uspokojenie ruchu i wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie z ograniczeniem
predkosci do 30 km/h i zastosowaniem technicznych srodkéw uspokojenia ruchu.

2) Wprowadzenie pasa rowerowego w strone ul. Diamentowej — wymaga zawezenia
pasow ruchu ogdlnego do mniej niz 3,0. Rozwigzanie mozliwe tylko w przypadku,
gdy odcinek nie beda kursowaé pojazdy transportu zbiorowego lub ich szerokosé
bedzie umozliwia¢ ruch po pasach wezszych niz 3,0 m.

1) obustronne pasy ruchu dla roweréw z odseparowaniem od ruchu samochodéw

35 35.3 2) wytyczenie trasy rowerowej poza jezdnig jako drogi dla roweréw C13 (bez wskazania

stron ze wzgledu na mozliwe konflikty przestrzenne)

Przeksztalcenie przekroju:

1) trzech paséw dla ruchu ogéinego i obustronnych pas ruchu dla roweréw,

28.4

32 32.4

33.6

34 34.3

38 383 2) dwoch pasow dla ruchu ogélnego, obustronnych paséw ruchu dla roweréw i pasa do
parkowania.
1) Trasa rowerowa po potudniowej stronie jako droga dla roweréw C13 z
wykorzystaniem pasa zieleni i parkingu przy kosciele. Dowigzanie trasy do istniejgcej
49 49.3 infrastruktury w ciggu ul. Diamentowej z wytyczeniem przejazdéw rowerowych przez

wszystkie wloty skrzyzowania.
2) Obustronne pasy rowerowe, wyprowadzone poza jezdnie w rejonie skrzyzowania z
ul. Diamentowg i powigzaniem z trasg rowerowg w jej ciggu.

12 KOSZT REALIZACJI PROGRAMU

Na podstawie analizy kazdego z wytypowanych korytarzy, przygotowano zestawienie tabelaryczne
zamierzen inwestycyjnych dot. infrastruktury rowerowej z podaniem diugosci planowanej infrastruktury,
rodzaju a takze szacowanego kosztu.
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Do oszacowania kosztéw programu inwestycyjnego przyjeto zatozenia dot. kosztow jednostkowych.
Przeprowadzone rozpoznanie kosztéw realizacji tras rowerowych wskazuje na ich  bardzo duze
zréznicowanie, w zaleznosci od rodzaju trasy rowerowej, specyfiki projektow, zakresu prac zaliczanych do
kosztoryséw i uwarunkowan realizacyjnych. Rzadko rzeczywiste koszty projektdw pokrywajg sie
szacowanymi wartosciami rob6t wykonywanymi na podstawie kosztoryséw inwestorskich i planowanych
kosztow robdt (np. na podstawie katalogéw Sekocenbud).

Na etapie okreslania programu rozwojowego, przyjeto nastepujgce wartosci kosztow jednostkowych (na
km) wykonania r6znych typow tras rowerowych:

— Wydzielona droga dla roweréw (bez sygnalizaciji) - 500 000 zt

— Droga dla pieszych z dopuszczonym ruchem rowerowym (remont istniejgcej + koszty
oznakowania, bez sygnalizacji) - 200 000 zt

— Droga dla pieszych z dopuszczonym ruchem rowerowym (gruntowna modernizacja/przebudowa,
bez sygnalizacji) - 250 000 zt

- Pasy dla rowerow (obustronne) - 50 000 zi, pas jednostronny/kontrapas - 35 000 zt

- Odcinek ulicy z uspokojeniem (mniejszy zakres robot z pojedynczymi rozwigzaniami) - 60 000 zt

- Odcinek ulicy z uspokojeniem (wiekszy zakres robot, m.in. przebudowa skrzyzowania na rondo) -
600 000 zt

— Przebudowa skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng (mate skrzyzowanie) - 200 000 zt

- Przebudowa skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng (duze skrzyzowanie) - 1 000 000 zi

W przypadku kosztéw skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng, zatozono, ze:

— jesli organizacja trasy rowerowej wigze sie wyznaczeniem przejazdu z przebudowg jednego wlotu
skrzyzowania, trasa ta jest obcigzona ¥4 kosztow przebudowy sygnalizacji Swietlnej

- jesli trasa rowerowa wigze sie z dodatkowym zorganizowaniem dojazdéw, wymagajgcym
przebudowy sygnalizacji $wietlnej, trasa ta jest obcigzana pelnymi kosztami przebudowy
sygnalizacji $wietlnej,

— jesli na skrzyzowaniu przecinajg sie dwie planowane trasy rowerowe, sg one obcigzone 50%
kosztow przebudowy sygnalizacji.

W przypadku obiektéw zatozono zasadniczo dwie mozliwosci:

— budowe lub gruntowng modernizacje kladki pieszej/ pieszo-rowerowej wraz z budowg podjazdéw —
50 000 z#/ mb, w przypadku tunelu przyjeto koszt o0 50 % wyzszy

— modernizacje ktadki pieszej, bez zmiany konstrukcji — 25 000 zi/mb, w przypadku tunelu przyjeto
koszt 0 50 % wyzszy

tacznie w Strategii okre $lono 141 zada i inwestycyjnych ot gcznej diugo sci ok. 265 km.

taczny szacunkowy koszt realizacji programu inwestycy jnego okre slono na 133
min zt dla inwestycji w granicach miasta oraz 12 ml  n zt dla inwestycji poza
granicami miasta.
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zad.

nr
korytarza

nr
odcinka

odcinek

Aleja Solidarnosci

rozwigzanie

droga dla roweréw C13 lub droga dla

dlugose
km]

skrzyzowanie lub obiekt

koszt

ETAP |

1 101 | (odcinek zbudowgny w falmach przebudowy i prfedluzema Alei pieszych i rowerow C13|C16 0.1 70000.0 zt -
Solidarno$ci do wezta ,Dabrowica”)
Aleja Solidarnosci .
1 101 | (odcinek zbudowany w ramach przebudowy i przediuzenia Alei drogal da rowerow C,1 31ub droga dia 0.1 70 000.0 t -
; o L pieszych i roweréw C13|C16
Solidarnosci do wezta ,Dabrowica”)
Aleja Solidarnosci
(odcinek od miejsca, gdzie koriczy si¢ zbudowana droga dla droga dla roweréw C13 lub droga dla
1 102 ) ' . . Lo ) ; ) 0.7 340 000.0 zt -
pieszych i roweréw, w ramach przebudowy i przedtuzenia Alei pieszych i roweréw C13|C16
Solidarno$ci do wezta ,Dabrowica” - ul. Ducha)
Aleja Solidarnosci .
1 103 | (Ducha—wschodnitunel nad ul. Poinocna, wwezlezul, | 1093 darowerow Gi3lub drogadia -y 2500000 7 .
11 o . ) pieszych i roweréw C13|C16
Smorawiniskiego/Poniatowskiego)
Aleja Solidamosci droga dla roweréw C13 lub droga dla Solidarno$ci/ Kompozytorow
1 104 | (wschodnia strona wezta z ul. Smorawinskiego/Poniatowskiego . . , 0.6 290 000.0 zt . 1000 000.00 zt
; . h pieszych i roweréw C13|C16 Polskich
- Aleja Kompozytorow Polskich)
Aleja Solidarnosci droga dla roweréw C13 lub droga dla Solidarnosci / Prusa (1
! 105 (Aleja Kompozytoréw Polskich - Prusa) pieszych i roweréw C13|C16 07 18000002 przejazd) 2500000024
Aleja Solidarnosci droga dla roweréw C13 lub droga dla Lubartowska/ Wodopojna (1
! 106 (Prusa - Lubartowska) pieszych i roweréw C13|C16 05 1300000 przejazd) 250000002
Aleja Tysigclecia droga dla roweréw C13 lub droga dla . .
1 107 (Lubartowska - Aleje Unil Lubelskiej ) bieszych | rowerow C13|C16 0.2 60 000.0 zt al. Tysigclecia / pl. Zamkowy 50 000.00 zt
Aleja Tysiaclecia chodnik z dopuszczonym ruchem al. Tysigclecia / al. Unii
1 107 (Lubartowska — Aleje Unii Lubelskiej ) rowerowym 03 10000.0 Lubelskiej 1000 000.002
Andersa - Smorawiriskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla o e
1.2 2 202 (Lwowska — Aleja Kompozytoréw Polskich) bieszych i rowerow C13|C16 0.04 10000.0 zt Smorawiriskiego/ Chodzki 250 000.00 zt
Smorawifiskiego .
2 203 | (Aleja Kompozylorow Polskich - Aleja Soidamosci)oraz | 9709 9 rowerow 13 'é‘ﬁ’;f{%gg‘ da | g 500000 2 .
Wezet Smorawinskiego/Aleja Solidaros$ci/Poniatowskiego pleszy
Smorawifiskiego
13 2 203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) oraz uspokojenie ruchu 05 30000.0 zt -
' Wezet Smorawinskiego/Aleja Solidarnos$ci/Poniatowskiego
Smorawifiskiego
(Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarno$ci) droga dla roweréw C13 lub droga dla )
2 203 oraz pieszych i roweréw C13|C16 0.02 100000
Wezet Smorawinskiego/Aleja Solidarosci/Poniatowskiego
14 3| 304 (Walecznych - cedhusen  Kerunku poucnions- droga diarowerow C13lub drogadla |7 | 43490000 .
: yeh-p ety P pieszych i roweréw C13/C16 : :

<: TransEko

174



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

1.5 4 402 Swierkowa uspokojenie ruchu 0.4 30000.0 zt -
Willowa .-
5 502 (Poligonowa — rondo Reagana) uspokojenie ruchu 1.3 40000.0 zt -
1.6
5 503 Stawinkowska (rondo Reagana - Lisa) droga dia rowerow C13lub drogadla | 4 110 000.0 1 .
pieszych i roweréw C13|C16
Nowo-Poligonowa droga dla roweréw C13 lub droga dla )
17 6 601 (Willowa - Zelwerowicza) pieszych i roweréw C13|C16 02 8000002
18 6 603 Lacznik z osiedla Botanik do ul. Nowo-Poligonowej droga dia rowerow C13 lub droga dla | 190 000.0 1 .
pieszych i roweréw C13|C16
Koncertowa (odcinek na pétnoc od ul. Braci Wieniawskich, w chodnik z dopuszczonvm ruchem
1.9 7 703 miejscu poczatku/konca pasow ruchu dla roweréw) — rosverow my 0.1 10000.0 zt Koncertowa/ Zelwerowicza 250 000.00 zt
Zelwerowicza Y
Aleja Kompozytoréw Polskich droga dla roweréw C13 lub droga dla Kompozytoréw Polskich/
110 8 801 ; . ) . i 1.1 270 000.0 zt Péinocna oraz Kompozytoréw | 2 000 000.00 zt
(Pdtnocna - Smorawinskiego) pieszych i roweréw C13|C16 ’ o
Polskich/ Smorawifiskiego
Bazylianéwka .-
111 12 1201 (Unicka - Weglarza) uspokojenie ruchu 1.0 60 000.0 t -
. . droga dla roweréw C13 lub droga dla Turystyczna/ Miegiewska
17 1705 Turystyczna (Andersa — granica miasta) bieszych i rowerow C13/C16 0.1 70000.0 zt (przejazd przez Turystyczna) 50 000.00 zt
. . droga dla roweréw C13 lub droga dla
112 17 1705 Turystyczna (Andersa — granica miasta) bieszych i rowerow C13/C16 0.3 70000.0 zt -
. . droga dla roweréw C13 lub droga dla
17 1705 Turystyczna (Andersa — granica miasta) pieszych i rowerow C13|C16 0.4 90 000.0 t -
20 2001 Potaczenie do Swidnika wzdiuz ul. Dworcowe;] pasy obustronne wyznaczone na jezdni 25 130 000.0 zt skrzyé%v:rar:fzr\gnosa/ 500 000.00 zt
113 -
20 2001 Potaczenie do Swidnika wzdtuz ul. Dworcowe;] uspokojenie ruchu 0.3 20000.0 zt -
20 2001 Potaczenie do Swidnika wzdtuz ul. Dworcowej uspokojenie ruchu 2.0 130 000.0 zt -
Gleboka droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Filaretow/
114 2% 2406 Filaretow - Sowirskiego pieszych i roweréw C13|C16 02 11000002 Gleboka 250000002
al. Krasnicka — Spadochroniarzy .
115 | 24 | 2400 lacznik pomiedzy Wydzialem Artystycznym UMCS a droga dia rowerow C13lub drogadia | 7 340 000.0 1 .
: . A pieszych i roweréw C13|C16
Miasteczkiem Akademickim
. - droga dla roweréw C13 lub droga dla
116 25 2509 tacznik od CH Plaza do ul. Glebokiej bieszych i rowerow C13|C16 05 140 000.0 zt -
25 2506 Naqbystrzycka drogal dla rowgréw Cj3 lub droga dla 03 70000.0 2 skrzyzowanie Nadbystrzycka/ 1,000 000,00 2
Wapienna - Zana pieszych i roweréw C13|C16 Zana
117
25 2506 Nadbystrzycka droga dla roweréw C13 lub droga dla 0.2 50000.0 21 )

Wapienna — Zana

pieszych i roweréw C13|C16

<: TransEko
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Wapienna

118 26 2607 Nadbystrzycka - Bystrzyca uspokojenie ruchu 0.6 370 000.0 zt -
e | 27 | 207 Krakowskie Przedmiescie uspokojenie ruchu 02 150 000.0 21 .
Kottataja — Kapucynska
120 | 28 | 2811 Trasy rowerowe przez Park Akademicki droga dia roweréw C13 lub droga dla | 180 000.0 1 Filaretow! Gleboka (1 250 000.00 2
pieszych i roweréw C13|C16 przejazd)
. - X ' droga dla roweréw C13 lub droga dla )
28 2812 tacznik od Gtebokiej do Wyczétkowskiego bieszych i rowerow C13|C16 0.3 160 000.0 zt
Sowinskiego -
1.21 28 2813 Wyczotkowskiego - Noworniejska uspokojenie ruchu 0.5 40 000.0 zt -
. L - droga dla roweréw C13 lub droga dla )
28 2814 tacznik od Nowomiejskiej do Nadbystrzyckiej bieszych i rowerow C13|C16 0.2 90 000.0 zt
Radziszewskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla
122 29 2901 Al. Ractawickie - Sowinskiego pieszych i roweréw C13|C16 01 60000.0 )
29 | 2902 Radziszewskiego uspokojenie ruchu 02 10000.0 2 .
Sowinskiego — Miasteczko Akademickie ’ ’
29 | 2903 Miasteczko Akademickie droga dia rowerow C13 lub drogadla | 5 70000.0 2 .
1.23 pieszych i roweréw C13|C16
29 2903 Miasteczko Akademickie uspokojenie ruchu 0.2 20000.0 zt -
Pagi droga dla roweréw C13 lub droga dla .
2 2904 tacznik od Czwartakéw — Gleboka pieszych i rowerow C13|C16 02 60000.0 Pagil Gigboka 200000002
Osmolicka droga dla roweréw C13 lub droga dla
.24 3 3702 Cienista — Zeglarska pieszych i roweréw C13|C16 12 3100000 )
125 | 38 | 3803 _Orkana pasy obustronne wyznaczone na jezdni | 1.0 60 000.0 Armii Krajowej/ Orkana (1 250 000.00 2
Armii Krajowej — Zwycieska przejazd)
40 4001 Utanéw uspokojenie ruchu 1.0 70000.0 zt - -
1.26 . ) . droga dla rowerow C13 lub droga dla
40 4002 tacznik od Utandw do trasy rowerowej w Parku Rury bieszych i roweréw C13|C16 0.7 350 000.0 zt -
droga dla roweréw C13 lub droga dla skizyzowanie al.
4 401 Agronomiczna (Warszawska — przediuzenie Alei Solidarnosci) . ) " 04 90 000.0 zt Warszawska/ Zbozowa (2 500 000.00 zt
pieszych i roweréw C13|C16 .
1.27 przejazdy)
4 401 | Agronomiczna (Warszawska — przediuzenie Alei Solidamosc) | 97092 dia rowerow C13 lub drogadia | 4 2000007 | dostosowanie mostku nad 250 00000 21
pieszych i roweréw C13|C16 rzekg Czechdwka
1.28 46 4601 Rudlickiego - Wronska uspokojenie ruchu 0.7 40000.0 zt - -
Szklana droga dla roweréw C13 lub droga dla
46 4602 Wronska - Leczynska pieszych i roweréw C13|C16 01 60000.0 )
46 | 4602 Szklana uspokojenie ruchu 02 120 000.0 1 .

Wronska - Leczyniska
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droga dla roweréw C13 lub droga dla

Firlejowska droga dla roweréw C13 lub droga dla )
46 4603 Rzeka Bystrzyca — Leczynska pieszych i roweréw C13|C16 02 9000002
Firlejowska -
46 4603 Rzeka Bystrzyca — Leczyfiska uspokojenie ruchu 0.3 20000.0 zt -
Trakt pieszo-rowerowy - Lipniak — Gnieznieriska —
Stawin/Stupian-Slezan droga dla roweréw C13 lub droga dla
47 4701 (Aleja Krasnicka — czerwony Aleja Solidarnosci/czerwony szlak pieszych i roweréw C13|C16 05 1400000 )
129 roWerowy)
' Trakt pieszo-rowerowy - Lipniak — Gnieznieriska —
Stawin/Stupian-Slezan .-
47 4701 (Aleja Krasnicka — czerwony Aleja Solidarnosci/czerwony szlak uspokojenie ruchu 47 29000002 )
rowerowy)
51 5101 _ quoz przy G!obgsm chodnik z dopuszczonym ruchem 06 100000 2t )
Filaretow — ogrodki dziatkowe rowerowym
1.30 Wawéz przy Globusie droga dla roweréw C13 lub droga dla
51 5102 Ogrédki dziatkowe - Nowomiejska pieszych i roweréw C13|C16 01 5000002 )
51 5103 Nowomiejska uspokojenie ruchu 0.5 40000.0 zt -
Ulice: Jerzego de Tramecourta,Karskiego, Jasna, Krotka,
1.31 Wieniawska, Zielona, Cyruliczna, Furmanska, Rybna, pas jednostronny/ kontrapas 43 160 000.0 zt -
Misjonarska, Dolna Panny Marii, Chopina
1.32 tacznik rowerowy pomigdzy ul. Misjonarska a al. Unii Lubelskiej droga dia rowerw C13 lub droga dia 0.2 120 000.0 zt -
' ' ' pieszych i roweréw C13|C16 ’ ’
ulice: Weteranow, Akademicka, Raabego, Obrofcow Pokoju pas jednostronny/ kontrapas 1.2 50 000.0 zt -
1.33
ulica Raabego (Gteboka - Akademicka) uspokojenie ruchu 041 80 000.0 zt -
Obroncéw Pokoju (Grottgera - Uniwersytecka) uspokojenie ruchu 0.2 10000.0 zt -

ETAPII
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11 50 5001 Trasa rowerowa wzdtuz rzeki Bystrzyca bieszych i rowerow C13|C16 10.6 5300 000.0 zt -
. . . . przejscie dla pieszych i
1 108 . NeaTysiadeca droga dia rowerow C13lub drogadia | & 15000002 | przejazd rowerowy przez al. 50 000.00 21
(Aleje Unii Lubelskiej —tacznik do dzielnicy Tatary) pieszych i roweréw C13|C16 Tysiacledia
Aleja Tysigclecia droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Graffa/ al.
1.2
! 108 (Aleje Unii Lubelskiej —tacznik do dzielnicy Tatary) pieszych i roweréw C13|C16 02 400000 Tysiaclecia 500000024
Aleja Tysiaclecia droga dla roweréw C13 lub droga dla )
L 108 (Aleje Unii Lubelskiej ~acznik do dzielnicy Tatary) pieszych i rowerow C13|C16 11 2800000 2
Weglarza .
1.3 3 304 (Walecznych - przediuzenie w kierunku potudniowo- drogal da ror\:v erow 0,1 3 Ig%d(r%g: dia 0.5 130 000.0 zt -
wschodnim) pieszych i roweréw C13|
1.4 16 1664 Szetigowskiego drogatha-rowerdw-C13ub-droga-dia 04 100-600:0-z skrzyzowanie 1-000-000-00z

177



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

(Pdtnocna - Smorawinskiego)

pieszych i roweréw C13|C16

Szeligowskiego/

Smorawiriskiego
Szeligowskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla )
10 1001 (Pdtnocna - Smorawinskiego) pieszych i roweréw C13|C16 01 200000
Szeligowskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla )
10 1001 (Pétnocna - Smorawinskiego) pieszych i roweréw C13|C16 02 6000002
10 1001 Szeligowskiego chodnik z dopuszczonym ruchem 03 10000.0 2 )
(Pétnocna - Smorawinskiego) rowerowym ' '
Szeligowskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla )
10 1002 (Smorawinskiego — Elsnera/Zwigzkowa) pieszych i roweréw C13|C16 00 10000.02
Szeligowskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla )
10 1002 (Smorawinskiego — Elsnera/Zwigzkowa) pieszych i roweréw C13|C16 00 10000.0
Szeligowskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla )
10 1002 (Smorawinskiego — Elsnera/Zwigzkowa) pieszych i roweréw C13|C16 01 400000
Szeligowskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla )
10 1002 (Smorawinskiego — Elsnera/Zwigzkowa) pieszych i roweréw C13|C16 02 40000.0
Szeligowskiego - skrzyzowanie
morawinskiego — Elsnera/Zwigzkowa ) ) zeligowskiego/ Czapskiego '
10 1002 s ifiski El Zwiazk uspokojenie ruchu 0.3 20000.0 zt Seli Kieqo/ Czanski 200 000.00 zt
Choiny droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowania Choiny/
10 1003 (Elsnera/Zwigzkowa — Wojtasa/Zelwerowicza) pieszych i roweréw C13|C16 01 70000.0 Zwigzkowa (1 przejazd) 250000002
Choiny droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Choiny/
10 1003 (Elsnera/Zwigzkowa — Wojtasa/Zelwerowicza) pieszych i roweréw C13|C16 01 500000 Wojtasa 1000000.002
Choiny -
10 1003 (Elsnera/Zwigzkowa — Wojtasa/Zelwerowicza) uspokojenie ruchu 06 400000 )
1.5 1 1101 Lubartowska pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.7 40000.0 zt skrzyzowanie Lubartowska/ 250 000.00 zt
' (Aleja Solidarnosci/Aleja Tysiaclecia - Unicka) ) ) al. Tysigclecia (1 przejazd) )
Aleja Spétdzielczosci Pracy droga dla roweréw C13 lub droga dla )
16 " 102 (Unicka - Andersa) pieszych i roweréw C13|C16 00 200000
Aleja Spétdzielczosci Pracy droga dla roweréw C13 lub droga dla )
" 1102 (Unicka - Andersa) pieszych i roweréw C13|C16 01 2000002
1 102 Aleja Spdldzielozosci Pracy pasy obustronne wyznaczone na jezdni | 0.2 100000z | Skzyzowanie Spoldzielczosci | 4 5 500 00 2
(Unicka - Andersa) Pracy/ Zwiazkowa
1" 1103 Aleja Spold2|elc;050| Pracy drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 0.9 2200000 21 skrzyzoyvame’Dp Dysa/ 1,000 000,00 z
(Andersa — granica miasta) pieszych i roweréw C13|C16 Spétdzielczosci Pracy
Aleja Spétdzielczosci Pracy droga dla roweréw C13 lub droga dla )
" 1103 (Andersa — granica miasta) pieszych i roweréw C13|C16 01 400000
1 1103 Aleja Spétdzielczosci Pracy droga dla roweréw C13 lub droga dla 01 300000 2t )

(Andersa — granica miasta)

pieszych i roweréw C13|C16
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Aleja Spétdzielczosci Pracy

1 1103 (Andersa — granica miasta) uspokojenie ruchu 0.8 50 000.0 zt -
1 1103 Aleja Spdidzielozosai Pracy uspokojenie ruchu 05 30000.0 2 .
(Andersa — granica miasta)
1 103 Aleja Spddzielczosci Pracy uspokojenie ruchu 03 20000.0 2 .
(Andersa — granica miasta)
1" 1104 Aleja Spoldzmlczosq Pra(_:y drogal dla rowerow C,13 lub droga dla 73 3660 000.0 21 )
(kontynuacja poza granica miasta) pieszych i roweréw C13|C16
1| 1104 Aleja Spdidzielozosai Pracy uspokojenie ruchu 27 170 000.0 2 .
(kontynuacja poza granica miasta)
Lwowska droga dla roweréw C13 lub droga dla
1 1501 (Podzamcze - Andersa) pieszych i roweréw C13|C16 01 400000 )
Lwowska droga dla roweréw C13 lub droga dla )
15 1501 (Podzamcze - Andersa) pieszych i roweréw C13|C16 03 700000
Lwowska . )
. 15 1501 (Podzamcze - Andersa) pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.6 30000.0 zt -
17| 1703 Ruska (Lwowska - Lubartowska) droga dia rowerow C13 lub droga dla | ¢ 40000.0 21 .
pieszych i roweréw C13|C16
17| 1703 Ruska (Lwowska - Lubartowska) droga dia rowerow C13lub drogadia | 4 50 000.0 2 .
pieszych i roweréw C13|C16
17| 1703 Ruska (Lwowska - Lubartowska) pasy obustronne wyznaczone na jezdni | 0.4 20000.0 2 skrzyzowanie Ruska/ 200 000.00 2
Lubartowska
Melgiewska droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Melgiewska/
19 1901 (Graffa - Grygowej) pieszych i roweréw C13|C16 14 350000.0 Turystyczna 500000.00 2
Melgiewska droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Turystyczna/
I8 19 1901 (Graffa - Grygowej) pieszych i roweréw C13|C16 04 1000000 Andersa (1 przejazd) 250000002
Melgiewska droga dla roweréw C13 lub droga dla )
19 1901 (Graffa - Grygowej) pieszych i roweréw C13|C16 01 400000
9 20 2001 Potaczenie do Swidnika wzdtuz ul. Dworcowej pasy obustronne wyznaczone na jezdni 25 130 000.0 zt -
20 2001 Potaczenie do Swidnika wzdiuz ul. Dworcowe;] uspokojenie ruchu 0.3 30000.0 zt -
Jana Pawta Il droga dla roweréw C13 lub droga dla
1110 2 2203 Granitowa - Tymiankowa pieszych i roweréw C13|C16 03 15000002 )
. . . ' droga dla roweréw C13 lub droga dla )
22 2204 tacznik pomiedzy ul. tomzynska a ul. Szafirowa, bieszych i rowerow C13|C16 0.1 30000.0 zt
skrzyzowania Al.
Al Raclawickie o Raclawlck!ch z.GrottgeraE
1111 27 2705 pasy obustronne wyznaczone na jezdni 1.8 100 000.0 zt topacifiskiego; Diugosza; 1700 000.00 z

Rondo Krwiodawcéw - Lipowa

Poniatowskiego;
Gtowackiego; Legionowg;
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Putawska

droga dla roweréw C13 lub droga dla

budowa tunelu

1112 28 2809 tacznik pomiedzy dzielnicg Czuby a Starym Gajem pieszych i rowerow C13|C16 0.9 460 000.0 zt dostosowanego do ruchu 2250 000.00 zt
rowerowego
przejazd rowerowy na
Al. Zygmuntowskie droga dla roweréw C13 lub droga dla wysokosci skrzyzowania Al.
1113 33 3301 Al. Pitsudskiego — Rondo Lubelskiego Lipca ‘80 pieszych i roweréw C13|C16 06 14000002 Zygmuntowskie/ al. 5000000
Pitsudskiego
33 3302 Fabryczna pasy obustronne wyznaczone na jezdni | 0.4 300000zt | Rondo Lubelskiego Lipca ‘80 250 000.00 z4
Rondo Lubelskiego Lipca "80 - Leczyniska ’ ' '
Droga Meczennikéw Majdanka skrzyzowanie Droga
33 3303 ! L . pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.2 20000.0 zt Meczennikow Majdanka/ 1000 000.00 zt
Leczyhska — tunel pod torami kolejowymi Wolska
33 3304 Droga Mecz_ennik'éw ngdanka’ pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.3 20000.0 zt -
tunel pod torami kolejowymi - Wroniska
33 3305 Droga Megzennikéw Majdanka pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.3 20000.0 t -
1114 Wroriska — Lotnicza
Droga Meczennikéw Majdanka skrzyzowanie Droga
33 3306 d ! pasy obustronne wyznaczone na jezdni 04 30000.0 t Meczennikéw Majdanka/ 250 000.00 zt
Lotnicza - Kraficowa .
Krahncowa
33 3307 Droga Meczenmkow ngdanka pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.5 30000.0 zt -
Krancowa — Grabskiego
Droga Meczennikéw Majdanka droga dla roweréw C13 lub droga dla )
3 3308 Grabskiego — Dekutowskiego pieszych i roweréw C13|C16 13 6600000 2
Droga Meczennikéw Majdanka droga dla roweréw C13 lub droga dla )
3 3309 Dekutowskiego — Wezet Lublin-Felin pieszych i roweréw C13|C16 03 800000
3% | 3404 _ Chlodna uspokojenie ruchu 02 20000.0 2 ;
Kunickiego - rz. Czerniejowka
145 | 36 | 3601 Trasa rowerowa wzdhuz Czemiejowki droga dia rowerow C13 lub drogadia | 74 | 3719099.0 2 .
pieszych i roweréw C13|C16
Rejtana -
3 8707 Kunickiego — trasa rowerowa nad Czermniejowka uspokojenie ruchu 03 200000 )
Natkowskich droga dla roweréw C13 lub droga dla
1116 49 4901 Zeglarska - Romera pieszych i roweréw C13|C16 12 580 0000 )
49 | 4902 Natkowskich uspokojenie ruchu 10 70000.0 2 .

Romera - Romera
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Romera

droga dla roweréw C13 lub droga dla

Langiewicza, Bema, Beliniakow

Aleja Solidarosci

droga dla roweréw C13 lub droga dla

przejazd rowerowy na

49 4903 Natkowskich - Diamentowa pieszych i roweréw C13|C16 03 14000002 )
ulice: Czechowska, Chmielna, Spokojna, Niecata, Cicha, lacznik rowerowy pomiedz
1117 Staszica, Kartowicza, KoSciuszki, Peowiakow, Kapucynska, uspokojenie ruchu 2.6 160 000.0 zt aczn SToWy POMIEazy 60 000.00 zt
; ) > : ) ; pl. Litewskim a ul. Staszica
Karmelicka, tacznik pomiedzy pl. Litewskim a ul. Staszica
118 skrzyzowanie Spokojna/ Ewangeliska/ Wojska Polskiego uspokojenie ruchu 0.3 180 000.0 zt - -
. .- skrzyzowanie Krakowskie
.19 Koltataja - Hempla uspokojenie ruchu 0.3 200 000.0 zt Przedmiesciel Kolataja 1000 000.00 zt
. droga dla roweréw C13 lub droga dla )
1.20 Wodopojna bieszych i rowerow C13|C16 04 200 000.0 zt
. . . droga dla roweréw C13 lub droga dla
11.21 tacznik pl. Zamkowy - al. Unii Lubelskiej bieszych i rowerow C13|C16 0.3 150 000.0 zt -
1122 facznik Podwale - al. Unii Lubelskiej droga dia rowerow C13lub drogadla | 100 000.0 21 .
pieszych i roweréw C13|C16
123 ulice: Godebskiego, Weteranow, Czwartakéw, Wysockiego, uspokojenie ruchu 23 170 000.0 21 )

ETAP Il

1 101 (odcinek zbudgwany w [amach przebudowy i. pr%edluzenia Alei pieszych i roweréw C13|C16 0.1 60 000.0 t wysokosai ul. Putawskiej 50 000.00 zt
olidarno$ci do wezta ,Dabrowica”)
Aleja Solidarnosci
1 102 (odcinek od miejsca, gdzie koriczy si¢ zbudowana droga dla droga dla roweréw C13 lub droga dla 06 310 000.0 2! budowa tunelu pod facznicami 71500 000.00 2t
pieszych i roweréw, w ramach przebudowy i przediuzenia Alei pieszych i roweréw C13|C16 ’ ’ wezta Poniatowskiego ’
Solidarnosci do wezta ,Dabrowica” - ul. Ducha)
Aleja Solidarosci
(odcinek od miejsca, gdzie konczy sie zbudowana droga dla droga dla roweréw C13 lub droga dla przejazd rowerowy na
! 103 pieszych i roweréw, w ramach przebudowy i przedtuzenia Alei pieszych i roweréw C13|C16 01 40000.0 wysokosci ul. Przy Stawie 50000.00 2
A Solidarno$ci do wezta ,Dabrowica” - ul. Ducha)
: Aleja Solidarosci
1 103 (odcinek od miejsca, gdzie konczy sie zbudowana droga dla droga dla roweréw C13 lub droga dla 0.0 20000.0 )
pieszych i roweréw, w ramach przebudowy i przedtuzenia Alei pieszych i roweréw C13|C16 ’ ’
Solidarno$ci do wezta ,Dabrowica” - ul. Ducha)
Aleja Solidarosci
1 103 (odcinek od miejsca, gdzie konczy sie zbudowana droga dla droga dla roweréw C13 lub droga dla 11 550 000.0 21 )
pieszych i roweréw, w ramach przebudowy i przedtuzenia Alei pieszych i roweréw C13|C16 ’ ’
Solidarno$ci do wezta ,Dabrowica” - ul. Ducha)
Aleja Solidarosci
1 104 (odcinek od miejsca, gdzie konczy sie zbudowana droga dla droga dla roweréw C13 lub droga dla 04 30000.0 2 )
pieszych i roweréw, w ramach przebudowy i przediuzenia Alei pieszych i roweréw C13|C16 ' '
Solidarnosci do wezta ,Dabrowica” - ul. Ducha)
.2 2 201 _ Andersa budowa lub modemizacja kiadki/ tunelu | 0.0 30000.0 z -
(Metgiewska - Lwowska)
2 203 Smorawifskiego dra 02 90.000.0 t skrzyzowanie al. 500 000.00 zt

(Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci

< Transkko

pieszych i roweréw C13|C16

Kompozytoréw Polskich/
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oraz Smorawiniskiego (2 przejazdy)
Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
(Aleja Kompoz, to?én\:volr::)vrsijlﬁ(iﬁeg ‘/)\Ie'a Solidarnosci) droga dla roweréw C13 lub droga dla modemizacja Kadek nad al.
203 ja fompozy o ! gpieszych rowerow C13 c1ge 0.1 40000.0 Solidarnosci wraz z budowa | 2 500 000.00 zt
Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego pochyini wjazdowych
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytordw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 0.0 20000.0 )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytordw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 0.0 20000.0 )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 04 20000.0 )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 04 40000.0 2 )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 04 20000.0 )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 0.0 100000 2t )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 05 120 000.0 )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla row_eréw Cj3 lub droga dla 0.2 40000.0 2 )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawinskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla row_eréw Cj3 lub droga dla 0.0 100000 2t )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawinskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) drogal dla row_eréw Cj3 lub droga dla 0.0 100000 2t )
oraz pieszych i roweréw C13|C16
Wezet Smorawinskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) chodnik z dopuszczonym ruchem 04 100000 2t )
oraz rowerowym

Wezet Smorawiniskiego/Aleja Solidarnoéci/Poniatowskiego

<: TransEko

182



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Aleja Solidarnosci) chodnik z dopuszczonym ruchem 0.2 100000 2t )
oraz rowerowym
Wezet Smorawinskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawiniskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Pglrzkzlch - Aleja Solidarnosci) uspokojenie ruchu 05 300000 21 )
Wezet Smorawinskiego/Aleja Solidarno$ci/Poniatowskiego
Smorawifiskiego
203 (Aleja Kompozytoréw Pgl;kzlch - Aleja Solidarnosci) uspokojenie ruchu 04 100000 2t )
Wezet Smorawinskiego/Aleja Solidaro$ci/Poniatowskiego
I3 402 | Agronomiczna (Warszawska  przeduzenie Alei Solidamosci) | 97098 dla rowerow C13lub drogadia | 5 380 000.0 1 .
pieszych i roweréw C13|C16
4 503 Stawinkowska (Lisa - gr. miasta) droga dia rowerow C13lub drogadia | 5 380 000.0 2 .
pieszych i roweréw C13|C16
s 504 ' S_lawmkowskq . droga.dla rowerow C,13 lub droga dla 9.7 2 440 000.0 21 )
(przedtuzenie poza granice miasta) pieszych i roweréw C13|C16
Poligonowa -
602 (Zelwerowicza - Debina — stary przebieg’) uspokojenie ruchu 0.7 50000.0 t -
1.6
Poligonowa .-
602 (Zelwerowicza — Debina — stary przebieg’) uspokojenie ruchu 0.9 60 000.0 zt -
i X i droga dla roweréw C13 lub droga dla dostosowanie planowanej
.7 701 Kosmowskiej (odcinek: ul. Pétnocna — Kiepury) bieszych i rowerow C13|C16 04 100 000.0 zt Kadki nad al. Solidarmnosai 2500 000.00 zt
Kosmowskiej — Koncertowa .
702 (Kiepury — poczatek/koniec paséw rowerowych, po péinocnej drogal da rowerow C,1 3lub droga dia 0.1 30 000.0 zt -
. A . pieszych i roweréw C13|C16
stronie ul. Braci Wieniawskich)
Kosmowskiej — Koncertowa
702 (Kiepury — poczatek/koniec paséw rowerowych, po potnocnej pas jednostronny/ kontrapas 0.2 10000.0 zt -
stronie ul. Braci Wieniawskich)
Kosmowskiej — Koncertowa
702 (Kiepury — poczatek/koniec paséw rowerowych, po péinocnej pas jednostronny/ kontrapas 0.1 10 000.0 zt -
stronie ul. Braci Wieniawskich)
Kosmowskiej — Koncertowa
702 (Kiepury — poczatek/koniec pasoéw rowerowych, po potnocnej uspokojenie ruchu 0.2 140 000.0 zt -
stronie ul. Braci Wieniawskich)
Kosmowskiej — Koncertowa .
703 (Kiepury — poczatek/koniec paséw rowerowych, po pétnocne;j droga dia rowerow C13 lub droga dia 0.1 20000.0 zt -

stronie ul. Braci Wieniawskich)

pieszych i roweréw C13|C16
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droga dla roweréw C13 lub droga dla

7 704 Koncertowa (odcinek: Zelwerowicza — granica miasta (petla)) bieszych i rowerow C13|C16 04 110 000.0 zt -
9 901 Skrét suchg doling przez Czechow Potudniowy droga dla roweréw C13 lub droga dla 17 860 000.0 21 )
(Pétnocna - Elsnera) pieszych i roweréw C13|C16 ' ’
Skrot suchg doling przez Czechéw Potudniowy droga dla roweréw C13 lub droga dla )
9 902 (odnoga w kierunku ul. Braci Wieniawskich) pieszych i roweréw C13|C16 09 43000002
. s . przejazd rowerowy przez
9 903 Trasa °S"?g:‘s’r§r§rz§§noc§;‘v‘v’;”) Poinocny dmgaissli r;‘:v Frrg:vve?;v?; I(;IE)STE;Q: dia 1.0 500 000.0 zt skrzyzowanie Gorczariskal 50 000.00 zt
.8 pleszy! Zelwerowicza
9 904 Trasa osiedlowa przez Czechéw Pdtnocny droga dla roweréw C13 lub droga dla 05 260 0000 21 )
(Elsnera - Zelwerowicza) pieszych i roweréw C13|C16 ’ ’
9 904 Trasa osiedlowa przez Czechéw Pdtnocny droga dla roweréw C13 lub droga dla 03 160 000.0 21 )
(Elsnera - Zelwerowicza) pieszych i roweréw C13|C16 ' '
9 | o4 Trasa °S'(eE(|‘L‘r’]‘gfap_r§§W%ng\fJi‘gZ";)P°'"°°"y uspokojenie ruchu 04 3000007 .
Aleja Spétdzielczosci Pracy droga dla roweréw C13 lub droga dla )
119 " 1102 (Unicka - Andersa) pieszych i roweréw C13|C16 01 400000
Bazylianéwka -
12 1201 (Unicka - Weglarza) uspokojenie ruchu 0.2 20000.0 zt -
1110
Bazyliandwka droga dla roweréw C13 lub droga dla
12| 1201 (Unicka — Weglarza) bieszych i roweréw C13|C16 01 30000.0 -
Lwowska droga dla roweréw C13 lub droga dla
13 1301 (Aleja Tysiaclecia — Podzamcze/Ruska) pieszych i roweréw C13|C16 01 600000 )
Podzamcze-Unicka droga dla roweréw C13 lub droga dla )
wowska/Ruska - Lubartowska pieszych i roweréw ' '
13 1302 L ka/Ruska - Lubartowsk . hi 5w C13C16 0.1 60000.0 zt
Podzamcze-Unicka droga dla roweréw C13 lub droga dla )
wowska/Ruska - Lubartowska pieszych i roweréw ' '
13 1302 L ka/Ruska - Lub K ) hi ow C131C16 0.1 40000.0 zt
Podzamcze-Unicka droga dla roweréw C13 lub droga dla
' wowska/Ruska - Lubartowska pieszych i roweréw ’ ' )
.11 13 1302 L ka/Ruska - Lub K ) hi ow C131C16 0.2 60 000.0 zt
13 1302 Podzameze-Unicka pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.3 20000.0 zt -
(Lwowska/Ruska - Lubartowska) ’ '
13 1302 Podzameze-Unicka pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.1 10000.0 zt -
(Lwowska/Ruska - Lubartowska) ' '
13| 1302 (LWOWEIE’;ZRau“S’Eff'ESg‘:‘:OWSka) pasy obustronne wyznaczone na jezdni | 0.2 10000.0 2 skrayzowanie nicka/ 1000 00000 21
2 | 13| 1303 Walecznych uspokojenie ruchu 04 30000.0 2 .

(Podzamcze - Weglarza)
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Walecznych

13 1303 (Podzamcze - Weglarza) uspokojenie ruchu 0.1 10000.0 zt -
13| 1303 o dz;’:’n"‘c'ggz_”\)'\f;glarza) uspokojenie ruchu 03 20000.0 2 }
13| 1303 o dz;/:/nacligz-nvyv?gmrza) uspokojenie ruchu 0.1 10000.0 2 )
13| 1303 #o dzawmacligz.nvy\f;gma) uspokojenie ruchu 0.1 10000.0 2 )
13| 1303 o dz;’:’n"‘c'ggz_”\)'\f;glarza) uspokojenie ruchu 07 50 000.0 2 }
13| 1304 (Unicka/Lube(i)r?gv\y:l::liﬁd;ae}gzi:rwnjglzggo/Pélnocna) dmg;?i:sliyrgrvlv  eron g?s(fag: W08 23000002 -
B 10| ek ProseBemadkagoPinocna) O |05 1000002 :
.13 13 1304 (Unicka /Lub;)r?gv\y:g:liﬁl;;ae}gzieeﬂgﬁggo JPéinocna) pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.3 20 000.0 zt skrzyzol\évizrrigél)(?gggatelska/ 200 000.00 zt
13 1305 (Biernackiego/Pc’)’rnolj:rr:J: a_ Aleja Solidarnosci) drog[?igsli;gt:v?rrg:vve?c’jvi I(llJ ?3(?396? e 03 8000002 )
13| 1305 (Biernackiego/Pc’)’rnoF():r:as ? Aleja Solidamosdi) dmg;?igsli;gr\:v et ?3?895 o 200000 -
1 1401 (Obywatelska (—;Egrfi;ira/Zwiqzkowa) drog;?i:sliyrgt\:v;errg\‘llvve(r;gv?/ 2315)3??19: e 05 1300000 Sm?)i:razv}vlii(;vl‘(l;rgg ((ih;rdzilj(zia/zd) 250 000.00 4
g |4 1401 (Obywatelska fggégira/zmzkowa) dmg;?igsli;gr\:v et ?3?895 W s 16000004 -
14| 1401 Obyuatlska orodz_ Zuiaghone) uspokojenie ruchu 02 200000 2 .
Was | 17 | 1705 Turystyczna (Andersa - granica miasta) dr°gsi gs'i;é’,:v frrngve?;v‘o; 1‘3‘23‘1395 da |4, 300 000.0 24 .
17| 1706 Turystyczna (przedhuzenis poza granice miasta) dmgsi :s'iyrg,‘f erow G19 2‘5’3?89: da | 59 720 000.0 2 .
17| 1706 Turystyczna (przedhuzenis poza granice miasta) dmgsi :S'iyr;‘:v erow O3 'é‘ﬁ’;fagg‘ da |45 370 000.0 2 .
e | 21| 2101 o2 Sp dzielcz%ziciyg‘ﬁgfya_ oranica mista uspokojenie ruchu 21 1300000 2 .
7 | 22 | 2203 Jana Pawta Il budowa lub modemizacja Kiadki/ tunelu | 0.5 470000.0 2 5000 000.00 21

Granitowa - Tymiankowa
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Jana Pawta Il

.18 22 2205 . L uspokojenie ruchu 0.3 30000.0 zt 50 000.00 zt
Tymiankowa — al. Armii Krajowej
mie | 22 | 2206 Jana Paa |l uspokojenie ruchu 02 10000.0 2 .
Rondo Kowcza
Jana Pawta Il droga dla roweréw C13 lub droga dla
2 2201 Rondo Kowcza — Romantyczna pieszych i roweréw C13|C16 06 3000000 2 )
Jana Pawta Il droga dla roweréw C13 lub droga dla
1120 2 2201 Rondo Kowcza — Romantyczna pieszych i roweréw C13|C16 07 17000002 )
2 2207 Jana Pawta Il chodnik z dopuszczonym ruchem 01 10000.0 2 )
Rondo Kowcza — Romantyczna rowerowym
2% | 2502 Narutowicza uspokojenie ruchu 04 2600000z | Skrzyzowanie Narutowiczal | 4 04 09 oo 4
Moscickiego — Lipowa Lipowa
Narutowicza I skrzyzowanie Nadbystrzycka/
25 2503 Lipowa - Gleboka pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.3 200 000.0 zt Gleboka 1000 000.00 zt
Nadbystrzycka . )
.21 25 2504 Gleboka — Nowomiejska pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.6 330 000.0 zt -
Nadbystrzycka droga dla roweréw C13 lub droga dla )
2 2505 Nowomiejska — Wapienna pieszych i roweréw C13|C16 01 400000
Nadbystrzycka droga dla roweréw C13 lub droga dla )
2 2505 Nowomiejska — Wapienna pieszych i roweréw C13|C16 01 3000002
instalacja sygnalizacji
Nadbystrzycka droga dla roweréw C13 lub droaa dia Swietinej na przejsciu i
1.2 25 2508 przejécie dla pieszych na wysoko$ci Wapiennej (koto sklepu ga ; . 9 0.6 150 000.0 zt przejezdzie przez 50 000.00 zt
) pieszych i roweréw C13|C16 -
Lidl) - Jana Pawta Il Nadbystryzcka na wysokosci
Lidla
Zana droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie al. Krasnicka/
% 2604 Al. Kraénicka - Wilenska pieszych i roweréw C13|C16 06 16000002 Zana 1000000.002
Zana droga dla roweréw C13 lub droga dla . YT
.23 26 2605 Wileriska - Filaretow pieszych i rowerow C13|C16 0.9 220 000.0 zt skrzyzowanie Wilefska/ Zana 500 000.00 zt
Zana droga dla roweréw C13 lub droga dla )
2% 2606 Filaretow — Nadbystrzycka pieszych i roweréw C13|C16 1.0 25000002
Teren bytej Cukrowni droga dla roweréw C13 lub droga dla )
24 % 2608 Bystrzyca - Krochmalna pieszych i roweréw C13|C16 05 25000002
. skrzyzowanie al.
27 | 2101 Al Warszawska droga dia roweréw C13 lub droga dla | 5 130000021 | Warszawskal Zbozowa (2 500 000.00 2
Wezet Jastkéw — al. Solidarnosci pieszych i roweréw C13|C16 .
1125 przejazdy)
27 2701 Al Warszawska pasy obustronne wyznaczone na jezdni 25 130 000.0 zt -

gr.miasta — al. Solidarosci
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Al. Warszawska

27 2701 . X pasy obustronne wyznaczone na jezdni 8.8 450 000.0 zt -
Jastkow - gr.miasta
Al Warszawska skrzyzowania gen. Zajaczka/
27 2703 Zaklad O'W a- Czeremchowa pasy obustronne wyznaczone na jezdni 04 30000.0 zt Warszawska i skrzyzowanie 400 000.00 zt
.26 Strzelecka/ Warszawska
27 | 2704 Crema e pasy obustronne wyznaczone na jezdni | 0.5 30 000.0 2 Rondo Krwiodawcow 1000 00000 21
Poniatowskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie
28 2801 Al. Solidarnosci - Popietuszki pieszych i roweréw C13|C16 06 31000002 Poniatowskiego/ Popietuszki 1000 000.002
. . . skrzyzowanie
28 | 2801 Poniatowskiego droga dia rowerow C13 lub droga dla | 110 000.0 21 Radziszewskiego/ 200 000.00 2
Al. Solidarnosci - Popietuszki pieszych i roweréw C13|C16 ’ )
Poniatowskiego
28 2801 Eoniat9vyskiegq _ chodnik z dopuszczonym ruchem 04 100000 2t )
Al. Solidarnosci - Popietuszki rowerowym
Poniatowskiego -
28 2801 Al Solidamosc - Popietuszki uspokojenie ruchu 04 30000.0 zt -
Poniatowskiego . )
.27 -
28 2802 Popietuszki — Al. Raclawickie pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.3 20000.0 t
Poniatowskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla )
2 2802 Popietuszki — Al. Ractawickie pieszych i roweréw C13|C16 03 8000002
Sowiriskiego N
28 2803 Al Raclawickie - Radziszewskiego pasy obustronne wyznaczone na jezdni 04 20000.0 zt -
Sowinskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla
8 ) 2803 Al Raclawickie — Radziszewskiego pieszych i roweréw C13|C16 04 1000000 -
Sowirniskiego N
28 2804 Radziszewskiego - Gleboka pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.3 20000.0 zt -
Filaretow droga dla roweréw C13 lub droga dla )
2 2806 Urmowskiego - Rymwida pieszych i roweréw C13|C16 02 900000
28 | 2806 Filaretow uspokojenie ruchu 03 20 000.0 2 .
.28 Urmowskiego - Rymwida
28 2806 Filaretow budowa lub modemizacja kiadkil tunelu | 0.1 90000.0 zt -
Urmowskiego - Rymwida
Filaretow droga dla roweréw C13 lub droga dla
28 2807 Rymwida - Zana pieszych i roweréw C13|C16 03 700000 )
28 2808 Filaretow chodnik z dopuszczonym ruchem 04 100000 2t )
129 Zana - Jana Pawia Il rowerowym
28 2808 Filaretow chodnik z dopuszczonym ruchem 01 10000.0 2 )
Zana — Jana Pawia Il rowerowym
W30 | 28 | 2810 Stary Gaj - Lipska uspokojenie ruchu 33 200 0000 21 .
Stary Gaj — Janowska
|“31 20 200k \Aﬂm n.4 20000 074
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Gleboka - Zana

pieszych i roweréw C13|C16

Wilenska

droga dla roweréw C13 lub droga dla

skrzyzowanie Monte Cassino/

2 | 2905 Gleboka - Zana bieszych i roweréw C13|C16 01 30000.0 Armii Krajowej 500000.002
29 2906 Monte Cfissmp . pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.7 40 000.0 zt skrzyzowanie Wilefiska/ Zana 500 000.00 zt
Zana - Armii Krajowej
132 29 2907 tacznik od Bohaterow Monte Cassmc? dc_) kampusu WSS im. uspokojenie ruchu 05 30000.0 )
Kard. Stefana Wyszynskiego
Bohateréw Monte Cassino droga dla roweréw C13 lub droga dla .
30 3001 Wojciechowska — al. Krasnicka pieszych i rowerow C13|C16 0.5 140 000.0 zt platforma pieszo-rowerowa 1250 000.00 zt
) . . skrzyzowanie al. Krasnicka/
mas | 30 | 3002 Bohater6w Monte Cassino droga dia rowerow C13 lub droga dla | 5 140 000.0 21 Boh. Monte Cassino (1 250 000.00 2
al. Krasnicka — Armii Krajowej pieszych i roweréw C13|C16 f
przejazd)
Armii Krajowej droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Boh. Monte
30 3003 Boh. Monte Cassino - Orkana pieszych i roweréw C13|C16 08 2000000 Cassino/ Armii Krajowej 50000000 24
Roztocze droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Roztocze/ Jana
3 3101 Jana Pawta Il - Wielkopolska pieszych i roweréw C13|C16 04 1100000 Pawta Il 5000000
11.34
Roztocze droga dla roweréw C13 lub droga dla
31| 302 Wielkopolska — Orkana bieszych i roweréw C13|C16 05 1200000 -
Wrotkowska droga dla roweréw C13 lub droga dla
34 3401 Diamentowa — Inzynierska pieszych i roweréw C13|C16 05 12000002 )
1.35
34 3402 .erotkowska - Nowy Swulat drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 04 2100000 21 )
Inzynierska — Smoluchowskiego pieszych i roweréw C13|C16
e | 37 | 3706 Zemborzycka pasy obustronne wyznaczone na jezdni | 1.3 7000002 | Skyzowanieal Kranickal | 504 09 09 4
’ Okolice Potudniowej — Kunickiego ' ' Zemborzycka '
Roztocze droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie al. Krasnicka/
38 3801 Orkana — al. Krasnicka pieszych i roweréw C13|C16 02 40000.0 Orkana 100000000
Roztocze droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Roztocze/
38 3801 Orkana - al. Krasnicka pieszych i roweréw C13|C16 02 400000 Orkana 1000000.00
.37 )
Orkana droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Poznariska/
38 3802 Zwycigska — Roztocze pieszych i roweréw C13|C16 04 1100000 Orkana 50000.00 2
Orkana droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Orkana/
38 3802 Zwycieska — Roztocze pieszych i roweréw C13|C16 04 11000002 Zwycieska (2 przejazdy) 100000002
Kruczkowskiego -
39 3901 Zemborzycka — Smoluchowskiego uspokojenie ruchu 0.9 60 000.0 zt -
Budowlana droga dla roweréw C13 lub droga dla
11138 39 3902 Smoluchowskiego — zakret na wysokosci tunelu pieszych i roweréw C13|C16 05 25000002 )
39 3903 Tunel pod toram.i kolejowymi drogal dla rowgréw C'13 lub droga dla 08 410 000.0 dostosowanie tunelu do ruchu 1875 000.00 2t
Budowlana - Diamentowa pieszych i roweréw C13|C16 rowerowego
39 3904 Smoluchowskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla 11 540 000.0 zt -
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Budowlana — Nowy Swiat

pieszych i roweréw C13|C16

Aleja Solidarosci

droga dla roweréw C13 lub droga dla

Konstantynéw .-
111.39 42 4201 Al Krasnicka - Ulanow uspokojenie ruchu 0.5 30000.0 zt -
Zwycieska droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Orkana/
li140 43 4301 Al. Kra$nicka - Orkana pieszych i roweréw C13|C16 05 12000002 Zwycieska (1 przejazd) 250 000.00 4
41 | 48 | 4801 Rablowska droga dia rowerow C13 b drogadla | 520 0000 2 750 000.00 2
Janowska - Romera pieszych i roweréw C13|C16
a2 | 25 | 2501 Narutowicza uspokojenie ruchu 06 33000007 | Skzyzowanie Narutowiczal |y 40 500 09 2
PI. Wolnosci — Mos$cickiego Moscickiego
111.43 Lubomelska (al. Solidarnosci - Wieniawska) pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.4 20000.0 zt -
111.44 Dolna 3 Maja - 3 Maja uspokojenie ruchu 0.6 370 000.0 zt -
11.45 Okopowa uspokojenie ruchu 0.4 210 000.0 z -
11.46 Dolna Panny Marii uspokojenie ruchu 05 40000.0 zt -
1147 Moscickiego - Rusalka droga dia rowerow C13 lub droga dla | ¢ 2100000 2 .
pieszych i roweréw C13|C16
11.48 Marii Konopnickiej, Grottgera, Uniwersytecka uspokojenie ruchu 11 410 000.0 zt -

ETAP IV

(Aleja Kompozytoréw Polskich — Szeligowskiego/Choiny)

pieszych i roweréw C13|C16

1 104 | (wschodnia strona wezta z ul. Smorawiniskiego/Poniatowskiego ieszych i rowerow C13C16 05 240 000.0 zt -
- Aleja Kompozytoréw Polskich preszy
Aleja Solidarosci droga dla roweréw C13 lub droga dla )
1 105 (Aleja Kompozytoréw Polskich - Prusa) pieszych i roweréw C13|C16 06 29000002
V.1 Aleja Solidarosci droga dla roweréw C13 lub droga dla )
1 106 (Prusa - Lubartowska) pieszych i roweréw C13|C16 04 22000002
Aleja Solidarnosci droga dla roweréw C13 lub droga dla )
! 106 (Prusa - Lubartowska) pieszych i roweréw C13|C16 01 200000
Aleja Tysiaclecia droga dla roweréw C13 lub droga dla )
1 107 (Lubartowska — Aleje Unii Lubelskiej pieszych i rowerow C13|C16 05 13000002
Andersa droga dla roweréw C13 lub droga dla )
V.2 2 201 (Metgiewska - Lwowska) pieszych i roweréw C13|C16 09 2400000
Andersa - Smorawifiskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Spotdzielczosci
2 202 (Lwowska — Aleja Kompozytoréw Polskich) pieszych i roweréw C13|C16 04 10000002 Pracy/ Andersa 500000024
Andersa - Smorawiriskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla )
V.3 2 202 (Lwowska — Aleja Kompozytoréw Polskich) pieszych i roweréw C13|C16 12 29000002
Andersa - Smorawinskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla
2 202 (Lwowska — Aleja Kompozytoréw Polskich) bieszych i roweréw C13|C16 04 1000000 -
V.4 3 301 Elsnera droga dla roweréw C13 lub droga dla 0.2 60 000.0 24 )
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Elsnera

droga dla roweréw C13 lub droga dla

3 301 (Aleja Kompozytoréw Polskich — Szeligowskiego/Choiny) pieszych i roweréw C13|C16 01 200000 )
Elsnera droga dla roweréw C13 lub droga dla
31 30 1 (Aleja Kompozytorow Polskich - Szeligowskiego/Choiny) pieszych i rowerow C13(C16 04 11000002 -
. X . . skrzyzowanie Braci
8 801 Aleja Kompozytorw Polskich droga dia rowerow C13 lub drogadia | 4 280.000.0 2 Wieniawskich al. 1000 00000 21
(Pdtnocna - Smorawinskiego) pieszych i roweréw C13|C16 . .
Kompozytoréw Polskich
. . . . skrzyzowanie Kompozytorow
8 802 Aleja Kompozytorw Polskich droga dia rowerow C13 lub drogadla | 1000002 | Polskich/ Smorawitskiego (1 | 250 000.00 2
(Smorawinskiego - Koncertowa) pieszych i roweréw C13|C16 przejazd)
Aleja Kompozytoréw Polskich droga dla roweréw C13 lub droga dla )
V5 8 802 (Smorawinskiego - Koncertowa) pieszych i roweréw C13|C16 08 2100000
8 803 tacznik rcl:werowy.pomiedzy skrzyiowlaniem:. Aleja drogal dla rowgréw C'13 lub droga dla 0.9 450 000.0 21 )
Kompozytoréw Polskich/Koncertowa a ulica Poligonowa. pieszych i roweréw C13|C16
8 803 tacznik rowerowy pomigdzy skrzyzowaniem: Aleja droga dla roweréw C13 lub droga dla 04 40000.0 )
Kompozytoréw Polskich/Koncertowa a ulica Poligonowa. pieszych i roweréw C13|C16 ’ ’
. . . . ) droga dla roweréw C13 lub droga dla )
8 804 | tacznik rowerowy pomiedzy ulica Poligonowg a Stawinkowska bieszych i rowerow C13|C16 15 730 000.0 zt
Choiny droga dla roweréw C13 lub droga dla )
V.6 10 1004 (Wojtasa/Zelwerowicza — granica miasta) pieszych i roweréw C13|C16 08 20000002
10 1005 Chqny - Lubelgka _ droga.dla rowerow C,13 lub droga dla 74 1850 000.0 2t )
(kontynuacja poza granice miasta) pieszych i roweréw C13|C16
16 1601 Niepodlegtosci - Ponikwoda uspokojenie ruchu 06 400000 24 skrzyzowanie Niepodlegtosci/ 200 000.00 24
(Walecznych - Andersa) Andersa
V.7
Niepodlegtosci - Ponikwoda droga dla roweréw C13 lub droga dla )
16 1601 (Walecznych - Andersa) pieszych i roweréw C13|C16 10 26000002
Biernackiego — odcinek, 0 nowym przebiegu, pomiedzy ul. droga dla roweréw C13 lub droga dla )
V.8 7 1701 Andersa a Lubartowska, pieszych i roweréw C13|C16 09 23000002
17 1702 Poinocna - Biemackiego (Szel|gowsk|ego - Lubartowska), drogal dla rowerow Cj3 lub droga dla 04 100 000.0 2 )
obecny przebieg pieszych i roweréw C13|C16
V.9
17 1702 Pétnocna - Biernackiego (Szellgovysklego - Lubartowska), uspokojenie ruchu 0.4 300000 21 )
obecny przebieg
18| 1802 Kalinowszczyzna - Leczyriska droga dia roweréw C13 lub droga dla | 7 19000007 | adkapieszorowerowanad |, 540 500 5 4
pieszych i roweréw C13|C16 al. Solidarnosci
18| 1802 Kalinowszczyzna - Leczyriska droga dia rowerow C13lub drogadia | 4 240000.0 2 budowa mostku pieszo- 1500 000.00 21
V.10 pieszych i roweréw C13|C16 rowerowego nad rz. Bystrzycg
' 18 1802 Kalinowszczyzna - Leczynska uspokojenie ruchu 0.5 30000.0 zt - -
. rzebudowa ktadki z
. droga dla roweréw C13 lub droga dla p o
18 1801 Andersa - Kalinowszczyzna bieszych i rowerow C13|C16 0.8 190 000.0 zt dobudomﬁ vsg%svzdow dla 5000 000.00 zt
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Melgiewska droga dla roweréw C13 lub droga dla )
V11 19 1901 (Graffa - Grygowej) pieszych i roweréw C13|C16 14 68000002
Va2 |2 | 2102 Przediuzenie Dozynkowe] poza granice miasta droga dia rowerow C13lub drogadia | 4 1050 000.0 2 .
pieszych i roweréw C13|C16
Krochmalna droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Krochmalna/
VA3 2 2209 Nadbystrzycka - Diamentowa pieszych i roweréw C13|C16 04 22000002 Nadbystrzycka 250 000.00 4
Miyriska .-
22 2211 Dworcowa — pl. Bychawski uspokojenie ruchu 0.3 20000.0 zt -
Gazowa N
22 2212 Krochmalna — 1 Maja pasy obustronne wyznaczone na jezdni 05 30000.0 zt -
Vs | 22 | 2213 1 Maja . uspokojenie ruchu 03 200000z | Skzyzowanie pl Bychawskil | 504 000 0g 5
pl. Dworcowy — pl. Bychawski Kunickiego
2 | 214 1 Maja uspokojenie ruchu 03 190 000.0 21 .
PI. Bychawski — Lubelskiego Lipca ‘80 ' ’
. . L droga dla roweréw C13 lub droga dla
22 2215 Rejon Ronda Lubelskiego Lipca ‘80 bieszych i rowerow C13/C16 0.2 50000.0 zt -
23 | 2301 ‘ Al Krasnicka uspokojenie ruchu 08 50 000.0 2 .
onopnica — gr. miasta
23 | 2302 Al KraSnicka pasy obustronne wyznaczone na jezdni | 1.6 9000007 | Skzyzowanieal. Krasnickal | o4 1 g 5
gr. miasta — Jana Pawta Il al. Jana Pawia Il
- . skrzyzowanie al. Krasnicka/
23 | 2303 Al Krasnicka droga dia rowerow C13 lub drogadia | 4 2700000z | Raszyfiska, al. Kranickal 100 000.00 4
Jana Pawta Il - Zwycieska pieszych i roweréw C13|C16 K .
onstantyndw
- . skrzyzowanie al. Krasnicka/
23 | 2304 _Al.Kradnicka chodnik z dopuszczonym ruchem 3.1 20000.0 Roztocze, al. Krasnickal 2000 000.00
V.15 Zwycieska — Al. Ractawickie rowerowym .
Zwycieska
L . skrzyzowanie al. Krasnicka/
23 | 2305 Al Krasnigde droga dia rowerow C13 lub drogadla | 2000002 | Monte Cassino, skrzyzowanie | 1000 000.00 z1
Al. Ractawickie — al. Solidarnosci pieszych i roweréw C13|C16 o
al. Kraénicka/ Gteboka
Al. Kradnickie droga dla roweréw C13 lub droga dla
23 ) 2305 Al. Raclawickie — al. Solidamosai bieszych i rowerow C13|C16 09 2400000 -
Gleboka I skrzyzowanie al. Krasnicka/
24 2404 al. Krasnicka — Wilefiska pasy obustronne wyznaczone na jezdni 0.7 40 000.0 zt Gleboka 500 000.00 zt
Gleboka droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Wilenska/
2 2405 Wileriska — Filaretow pieszych i rowerow C13|C16 06 3000000 2 Gleboka 1000 000.002
Gleboka droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Gleboka/
V16 | 24 | 2405 Wileriska ~ Filaretow pieszych i rowerow C13(C16 01 200000 Filaretow 250000.00 2
Gleboka droga dla roweréw C13 lub droga dla )
24| 2406 Wilefiska — Filaretow pieszych i rowerow C13|C16 02 600000
24 2407 o Gleboka pasy obustronne wyznaczone na jezdni 1.1 60 000.0 zt skrzyzowgp |e.GlQboka/ 200 000.00 zt
Sowinskiega - Nadhystrzycka Sowinskiego
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Nadbystrzycka droga dla rowerw C13 lub droga dla przejscie dla pieszych i
25 2507 Zana - przejécie dla pieszych na wysokoéci Wapiennej (koto ) ) : 0.7 180 000.0 zt przejazd rowerowy przez ul. 200 000.00 zt
" ) pieszych i roweréw C13|C16
VA7 sklepu Lidl) Nadbystrzycka
. Nadbystrzycka droga dla roweréw C13 lub droga dla
25 2508 przejscie dla pieszych na wysokosci Wapiennej (koto sklepu . . ) 0.5 130 000.0 zt -
) pieszych i roweréw C13|C16
Lidl) - Jana Pawta Il
2% | 2601 Lacznik od os. Stawinek do ul. Cisowej droga dia rowerow C13lub drogadia | 100 000.0 2 .
V.18 pieszych i roweréw C13|C16
26 2602 Cisowa uspokojenie ruchu 0.2 20 000.0 zt -
Zana droga dla roweréw C13 lub droga dla
Vg % | 2605 Wileriska - Filaretow pieszych i roweréw C13|C16 08 3900000 -
Zana droga dla roweréw C13 lub droga dla )
2% 2606 Filaretéw — Nadbystrzycka pieszych i roweréw C13|C16 09 4500000 2
V2o | 27 | 2706 Krakowskie Przedmiescie uspokojenie ruchu 05 280 000.0 2 .
Lipowa - Kottataja
Filaretow droga dla roweréw C13 lub droga dla
28 2809 Zana - Jana Pawta Il pieszych i roweréw C13|C16 02 400000 )
V.21
Filaretow droga dla roweréw C13 lub droga dla
2 2809 Zana - Jana Pawta Il pieszych i roweréw C13|C16 01 400000 )
Filaretow modernizacja ktadki nad ul.
V.22 28 2809 budowa lub modemizacja kfadki/ tunelu 0.1 90 000.0 zt Filaretow na wysoko$ci al.. 750 000.00 zt
Zana - Jana Pawta Il "
Marzen
Bohateréw Monte Cassino droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie al. Kra$nicka/
30 3001 Wojciechowska — al. Krasnicka pieszych i roweréw C13|C16 05 1300000 Monte Cassino 250 000.00 4
V.23 30 3002 Boha'te_réw Monte__Cassjno . drogal dla rowgréw C,13 lub droga dla 05 130 000.0 2t skrzyzowan!_e Molnte (;assino/ 500 000.00 2t
al. Krasnicka — Armii Krajowej pieszych i roweréw C13|C16 Armii Krajowej
Armii Krajowej droga dla roweréw C13 lub droga dla platforma pieszo-rowerowa po
30 3003 Boh. Monte Cassino - Orkana pieszych i roweréw C13|C16 08 20000002 wschodniej stronie 1250000.002
Al. J. Pitsudskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie pl. Bychawski/
82 8202 Dolna Panny Marii — Al. Zygmuntowskie pieszych i roweréw C13|C16 05 1200000 Kunickiego 500 000.00
Al. J. Pitsudskiego droga dla roweréw C13 lub droga dla )
V.24 32 3203 Al. Zygmuntowskie — pl. Bychawski pieszych i roweréw C13|C16 05 14000002
) droga dla roweréw C13 lub droga dla
32 3204 PI. Bychawski bieszych i rowerow C13|C16 0.2 50 000.0 zt -
Wolska droga dla roweréw C13 lub droga dla )
82 3205 PI. Bychawski - Fabryczna pieszych i roweréw C13|C16 02 6000002
Hutnicza droga dla roweréw C13 lub droga dla skrzyzowanie Hutnicza/
V.25 32 3207 al. Witosa — Gospodarcza pieszych i roweréw C13|C16 04 1000000 Witosa 100000000
3 3207 Hutnicza droga dla roweréw C13 lub droga dla 0.4 100 000.0 2t )

al. Witosa — Gospodarcza

pieszych i roweréw C13|C16
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Gospodarcza droga dla roweréw C13 lub droga dla )
82 3208 Hutnicza - Melgiewska pieszych i roweréw C13|C16 09 23000002
V26 | 34 | 3403 Nowy Swiat uspokojenie ruchu 13 770 000.0 21 .
Smoluchowskiego - Kunickiego
Kunickiedo skrzyzowanie Nowy Swiat/
35 3501 Pl Bychawski - Zegmb orzvcka pasy obustronne wyznaczone na jezdni 2.3 120 000.0 zt Kunickiego, Zemborzycka/ 400 000.00 zt
Sitd Y Kunickiego
.27 35 3502 Kun|ck|ggo _— pasy obustronne wyznaczone na jezdni 1.0 50 000.0 zt skrzyiowame_Krancowa/ 1000 000.00 zt
Zemborzycka - Sierpifskiego Kunickiego
35 | 3503 . Abramowica pasy obustronne wyznaczone na jezdni | 11.4 580 0000 21 .
Sierpinskiego — Czerniejow
Osmolicka droga dla roweréw C13 lub droga dla
3 3701 Zabia Wola - Cienista pieszych i roweréw C13|C16 14 6900000 2 )
V.28
Osmolicka droga dla roweréw C13 lub droga dla
3 | 30 Zabia Wola - Cienista pieszych i roweréw C13|C16 28 7100000 2 :
37 3703 tacznik pomiedzy trasqzwokél Zalewu Zemborzyckiego a uspokojenie ruchu 0.2 20.000.0 2t )
V.29 eglarskg
Zeglarska droga dla roweréw C13 lub droga dla )
5 3704 Natkowskich — most na Bystrzycy pieszych i roweréw C13|C16 07 3700000 2
V.30 38 3804 Rézana uspokojenie ruchu 1.0 60 000.0 zt -
40 4004 tacznik mied_zy Parkiem Rury a os.'Pruse} oraz pomigdzy drogal dla rowgréw C,13 lub droga dla 0.4 200 000.0 )
parkiem Rury a trasg wzdtuz ul. Filaretéw pieszych i roweréw C13|C16
40 4005 Ul. Pozytywistéw wraz z.{qcznikiem ppmiedzy Pozytywistow a drogal dla rowgréw Cj3 lub droga dla 0.2 80000.0 2 )
Kazimierza Wielkiego pieszych i roweréw C13|C16
V.31
40 4005 Ul. Pozytywistéw wraz z_{gczn|k|em ppmn@dzy Pozytywistow a drogal dla rowerow C,13 lub droga dla 06 280 0000 21 )
Kazimierza Wielkiego pieszych i roweréw C13|C16
Smiatego - Chrobrego -
40 4006 Kazimierza Wielkiego - Glgboka uspokojenie ruchu 0.5 40000.0 zt -
. . skrzyzowanie Krarcowa/
M| 401 . Krancowa =~ droga dia rowerow C13 lub drogadla | 7 1700000 2 Droga Meczennikow 250 000.00 21
Al. Witosa - Droga Meczennikéw Majdanka pieszych i roweréw C13|C16 Mai
V.32 ajdanka
Kraricowa droga dla roweréw C13 lub droga dla
| 403 Czemiejowka - Kunickiego bieszych i rowerow C13/C16 04 1100000 -
V33 | 42 | 4202 Trasa rowerowa od Utanw do parku Jana Pawia I droga dia rowerow C13lub drogadia | 7 370 000.0 21 .
pieszych i roweréw C13|C16
Trasa rowerowa w parku Jana Pawta | droga dla roweréw C13 lub droga dla )
V.34 43 4303 Poznanska - istniejaca trasa w parku Jana Pawta Il pieszych i roweréw C13|C16 06 31000002
V.35 44 4402 Wojciechowska droga dla roweréw C13 lub droga dla 16 400 000.0 )

Boh. Monte Cassino — gr. Miasta

pieszych i roweréw C13|C16
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Wojciechowska

44 4403 ; A pasy obustronne wyznaczone na jezdni 26 130 000.0 zt -
gr. miasta — Lipniak
45 | 4501 Popiefuszki uspokojenie ruchu 14 70000.0 2 .
Al. Krasnicka — wejscie do Parku Saskiego ' '
V.36
Popietuszki .
45 4501 Al. Kraénicka — wejscie do Parku Saskiego uspokojenie ruchu 00 10000.0 )
. R o dostosowanie ktadki pieszej i
50 | 501 | Utanow - AmiKrajowe] - Rozana - Jutrzenki - Filaretow - al. uspokojenie ruchu 05 30 000.0 2 powiazanie z trasami 1250 00000 21
Marzen - al. Miodosci )
rowerowymi
V.37 52 5201 Utanéw — Armii Krajowej — Bozana - Jutlrzlenkl — Filaretow - al. uspokojenie ruchu 12 70000.0 24 )
Marzen - al. Miodosci
52 5201 Utanéw — Armii Krajowej — R6zana - Jutrzenki - Filaretow — al. uspokojenie ruchu 0.9 60 000.0 24 )

Marzen - al. Miodosci
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13 ETAPOWANIE

Okreslono horyzont czasowy realizacji strategii drég rowerowych na rok 2022, co jest zgodne z kolejnym okresem
pozyskiwania srodkow finansowych z Unii Europejskiej.

Zalozono, ze realizacja systemu drog rowerowych bedzie odbywac¢ sie w czterech 2-letniach etapach, fj.

etap I: lata 2015 — 2016,

etap II: lata 2017 — 2018,

etap llIl: lata 2019 — 2020,

etap IV: lata 2021 — 2022, z mozliwoscig wydluzenia horyzontu, w przypadku wystepowania trudnosci
projektowych, finansowych, czy np. mozliwosci pozyskiwania gruntow.

Przyjeto, ze w pierwszych 4 latach zostanie zrealizowanych ok. 40 % programu (dot. tylko inwestycji w granicach
miasta), tj. w | etapie: 20 %, a w |l etapie 23% km zaplanowanej infrastruktury.

Program inwestycyjny 207.0 km 137 900 000.00 zt
Etap | 18.9% (39 km) 12% (15,8 min z})
Etap Il 22.6% (47 km) 20% (27,2 min zf)
Etap IlI 29.2% (60 km) 39% (52,2 min zt)
Etap IV 29.3% (61 km) 28% (37,8 min z)

W etapowaniu uwzgledniono nastepujgce kryteria:

Stopien przygotowania inwestycji (np. trasy ujete w dotychczasowych planach miasta, z wysokim stopniem
zaawansowania prac projektowych),

Trasy zakwalifikowane do realizacji w ramach budzetu obywatelskiego,

Rekomendacje podczas konsultacji spotecznych Strategii,

Efekt rozwoju sieci — odcinki tatwe do realizacji z matym naktadem inwestycyjnym,

Efekt spojnosci sieci — odcinki tgczace istniejgce trasy (lub wskazane do realizacji w | etapie), skréty
rowerowe,

Mozliwos¢é szybkiego dostosowania do ruchu rowerowego wybranych obszaréw, np. Miasteczka
Akademickiego i obszaru $rodmiejskiego,

Mozliwosé rozwoju ruchu rowerowego na trasach promienistych, doprowadzajgcych ruch rowerowy do
obszaru srédmiejskiego i miasteczka akademickiego.

Podziat zadan inwestycyjnych i kosztéw na 4 etapy realizacji Strategii
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13.1 ETAP I: 2015 -2016

W etapie | do realizacji w latach 2015 — 2016, wyznaczono ok. 39 km tras rowerowych o szacowanym tgcznym koszcie na poziomie 15,8 min zi.

Program inwestycyjny przedstawiono w tabeli ponizej oraz w zatgczniku 6.

zadanie dtugo $¢ szacowany koszt
[km] realizacji

1.1  budowa trasy rowerowej wzdtuz al. Solidarnosci po potnocnej stronie na odcinku od rejonu przejscia rzeki Czechéwki na 3.3 3440 000 zt
potudniowg strone do al. Unii Lubelskiej wraz z dostosowaniem skrzyzowan do ruchu rowerowego

1.2 likwidacja nieciggtosci w rejonie skrzyzowania Smorawinskiego/ Chodzki wraz z wyznaczeniem przejazdu rowerowego przez 0.0 260 000 zt
pétnocny wlot skrzyzowania

1.3 budowa tgcznika rowerowego pomiedzy Smorawinskiego a Kiepury oraz potgczenie trasy wzdtuz Smorawinskiego z trasg wzdtuz 0.6 90 000 zt
Solidarnosci

1.4 budowa trasy rowerowej, na odcinku od skrzyzowania ulic Zwigzkowa-Walecznych do ,Dworku Graffa” w Lublinie — | odcinek — od 2.7 1 340 000 zt
ul. Walecznych do ul. Andersa”

1.5 dostosowanie ulicy Swierkowej do ruchu rowerowego 0.4 30 000 zt

1.6 budowa trasy rowerowej w ciggu ulic Willowa - Stawinkowska od ul. Swierkowej do Poligonowej 1.7 150 000 zt

1.7 budowa fragmentu trasy rowerowej wzdtuz Nowopoligonowej od korica planowanej trasy rowerowej do Zelwerowicza 0.2 80 000 zt

1.8 budowa tgcznika z os. Bartnik do ul. Nowopoligonowe;j 0.4 190 000 zt

1.9 budowa tacznika pomiedzy pasami na ul. Koncertowej a trasg rowerowg wzdtuz Zelwerowicza 0.1 260 000 zt

.10  budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie ul. Koncertowej na odcinku od Smorawinskiego do Pétnocnej 11 2270 000 zt

1.11  uspokojenie ruchu na ul. Bazylianéwka 1.0 60 000 zt

.12 budowa tras rowerowych w ciggu ul. Tustystycznej na odcinku Azaliowa - Melgiewska z potgczeniem z trasg rowerowg wzdtuz 0.8 280 000 zt
Bystrzycy

1.13

.14  budowa trasy rowerowej wzdtuz Chemicznej i Rataja wraz z wyznaczeniem przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu al. Witosa/ 4.8 770 000 zt
Chemiczna

1.15  budowa trasy rowerowej po potudniowej stronie ul. Glebokiej na odcinku Sowinskiego - Filaretow 0.2 360 000 zt

.16  budowa fgcznika pomiedzy al. Krasnickg a ul. Pagi na wysokosci Wydziatu Artysytcznego UMCS 0.7 340 000 zt

1.17  budowa tacznika pomiedzy CH Plaza a ul. Gleboka 0.5 140 000 zt

.18  budowa ukfadu tras rowerowych w rejonie skrzyzowania Nadbystrzycka/ Zana 0.5 1120 000 zt

<: TransEko
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1.19
1.20
1.21
1.22

1.23
1.24
1.25
1.26
1.27
1.28

1.29
1.30
1.31
1.32
1.33

SUMA

uspokojenie ruchu na ul. Wapiennej wraz z wymiang nawierzchni
przeksztatcenie ulicy Krakowskie Przedmiescie na odcinku Kottataja - Kapucynska w strefe pieszg
wyznaczenie tras rowerowych w Parku Akademickim

budowa trasy rowerowej w rezerwie terenu pod przedtuzenie Sowinskiego na odcinku od ul. Glebokiej z wykorzystaniem ul.
Nowomiejskiej do ul. Nadbystrzyckiej

budowa tacznika rowerowego od Al. Ractawickich do ul. Radziszewskiego

budowa tras rowerowych na terenie Miasteczka Akademickiego

budowa brakujgcego odcinka trasy rowerowej w ciggu ul. Osmolickiej

wyznaczenie pasow rowerowych na ul. Orkana na odcinku od ul. Armii Krajowej do ul. Zwycieskiej
uspokojenie ruchu na ul. Utanéw wraz z tgcznikiem rowerowym do Parku Rury

budowa trasy rowerowej - dojazdu do Skansenu przez ul. Agronomiczng wraz z dostosowaniem ktadki przez rzeke Czechéwke do
prowadzenia ruchu rowerowego

budowa tacznika od skrzyzowania Krancowa/ Witosa do Trasy wzdluz Bystrzycy

budowa trasy rowerowej wzdtuz ul. Lipniak, Gnieznierska, Stawin/ Stupian/ Slezan

dostosowanie ulic jednokierunkowych w obszarze centralnym do dwukierunkowego ruchu rowerowego
budowa tacznika rowerowego pomiedzy ul. Misjonarska a al. Unii Lubelskiej

dostosowanie ulic Akademickiej, Raabego i Obroncéw Pokoju do dwukierunkowego ruchu rowerowego wraz z przebudowa
skrzyzowania Raabego/ Akademicka

<: TransEko

0.6
0.2
0.4
1.0

0.1
0.9
1.2
1.0
1.7
0.4

15
5.2
4.3
0.2
15

39.0

370 000 zt
150 000 zt
430 000 zt
280 000 zt

60 000 zt
350 000 zt
310 000 zt
310 000 zt
420 000 zt
860 000 zt

320 000 zt
420 000 zt
160 000 zt
120 000 zt
130 000 zt

15 750 000 zt
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13.2 eTAP II: 2017 — 2018

Do realizacji w latach 2017 — 2018 zakwalifikowano ok. 60 km tras rowerowych, z czego 47 km w granicach miasta i 13 km poza granicami . Lgczny koszt tego etapu
oszacowano na ok. 27 min zt dla inwestycji w granicach miasta i 4 min zt dla inwestycji poza granicami miasta. Zestawienie programu inwestycyjnego na lata 2017 — 2018

przedstawiono w tabeli ponizej i w zatgczniku 7.

zadanie diugo $¢ szacowany diugo $¢ szacowany koszt
[km] koszt realizaciji poza poza granicami
granicami miasta
miasta

1.1 modernizacja trasy rowerowej wzdtuz rzeki Bystrzyca z separacjg ruchu pieszego i rowerowego 10.6 5 300 000 zt
1.2 polgczenie rowerowe z dzielnicy Tatary wraz z budowa tras rowerowych i chodnikéw wzdtuz al. Tysigclecia 18 570 000 zt
1.3 budowa fgcznika rowerowego pomiedzy ul. Swidnicka a linig kolejowa (przystanek Wola Uhruska) 0.5 130 000 zt
1.4 budowa trasy rowerowej po zachodniej stronie ciggu Choiny - Szeligowskiego wraz z eliminacja nieciggtosci po 2.5 2890 000 zt

wschodniej stronie
1.5  wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych na ul. Lubartowskiej 0.7 290 000 zt
1.6 budowa trasy rowerowej wzdtuz al. Spétdzielczosci Pracy do granic miasta 2.9 2 410 000 zt

budowa trasy rowerowej na przedtuzeniu al. Spétdzielczosci Pracy od granic miasta do miejscowosci Niemce -z 10.0 3822 000 zt
1.7 budowa tras rowerowych w ciggu ulic Lwowska - Ruska wraz z dostosowaniem programu sygnalizacji do ruchu 15 440 000 zt

rowerowego na skrzyzowaniu Ruska/ Lubartowska
1.8  budowa tras rowerowych w ciggu ul. Mefgiewskiej na odcinku od konca istniejgcej infrastruktury rowerowej do ul. Andersa 1.9 1230 000 zt

wraz z wyznaczeniem przejazdow przez skrzyzowania Turystyczna/ Metlgiewska oraz Andersa/ Melgiewska
1.9 zapewnienie potgczenia Swidnika z Lublinem poprzez ul. Dworcowg -z 2.8 145 000 zt
1.10  budowa trasy rowerowej wzdtuz ul. Szafirowej tgczaca trase rowerowg w ciggu Jana Pawta Il z trasg rowerowg w parku 0.4 180 000 zt

Jana Pawta Il
I.11  wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych na Al. Ractawickich od Ronda Krwiodawcow do ul. Lipowej 1.8 1800 000 zt
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1.12  zapewnienie potaczenia przez tory kolejowe w rejonie planowanego przystanku kolejowego Czuby pomiedzy Czubami a 0.9 2 710 000 zt
Starym Gajem z budowa tunelu

1113 budowa trasy rowerowej w ciggu Al. Zygmuntowskich na odcinku od al. Pitsudskiego do Ronda Lubelskiego Lipca '80 0.6 190 000 zt

1.14  wytyczenie obustronnych paséw rowerowych w ciggu Drogi Meczennikéw Majdanka na odcinku Rondo Lubelskiego Lipca 3.8 2 350 000 zt
'80 - Grabskiego oraz budowa dwustronnej drogi rowerowa od ul. Grabskiego do wezta Felin

I1.15 budowa trasy rowerowej wzdtuz rzeki Czerniejéwka wraz z powigzaniami poprzecznymi w ciggu ulic Chtodna i Rejtana 8.0 3750 000 zt
1.16  budowa trasy rowerowej wdtuz ul. Natkowskich wraz z uspokojeniem ruchu na odcinku pomiedzy ul. Romera 2.4 780 000 zt
I1.17  dostosowanie ulic: Czechowska, Chmielna, Spokojna, Niecata, Cicha, Staszica, Kartowicza, Kosciuszki, Peowiakow, 2.6 220 000 zt

Kapucynska, Karmelicka do ruchu rowerowego

1118  przebudowa skrzyzowania Spokojna/ Ewangelicka/ Wojska Polskiego 0.3 180 000 zt

I.19 uspokojenie ulic Koltataja i Hempla 0.3 1200 000 zt

1.20  budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie ul. Wodopojnej 0.4 200 000 zt

I.21  budowa tacznika rowerowego pomiedzy pl. Zamkowym a al. Unii Lubelskiej 0.3 150 000 zt

1.22  budowa tgcznika rowerowego pomigdzy ul. Podwale a al. Unii Lubeslkiej 0.2 100 000 zt

I1.23  dostosowanie ulic: Godebskiego, Weteranéw, Czwartakéw, Wysockiego, Langiewicza, Bema, Beliniakéw do ruchu 2.3 170 000 zt
rowerowego

27 150 000 zt 12.8 3967 000 zt
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13.3 ETAP III: 2019 - 2020

Do do realizacji w latach 2019 — 2020, wyznaczono ok. 83 km tras rowerowych, z czego 60.5 km w granicach miasta i 23 km poza granicami . Lgczny koszt oszacowano na
ok. 52,2 min zt dla inwestycji w granicach miastai 4 min zt dla inwestycji poza granicami miasta.

Koszt realizacji programu inwestycyjnego jest bardzo wysoki ze wzgledu na koszty budowy lub modernizacji kladek uwzglednione w 11l etapie.

Zestawienie programu inwestycyjnego przedstawiono w tabeli ponizeji w zatgczniku 8.

diugo s$¢ szacowany
. dtugo s¢é szacowan 0za koszt poza
zadanie g .y - P ) . . P .
[km] koszt realizacji granicami granicami
miasta miasta
budowa tras rowerowej po potudniowej stronie al. Solidarnosci od rejonu przejscia rzeki Czechéwki na strone
1.1 . . . . . . . . 2.0 8 590 000 zt
potudniowg do rejonu wezta z ul. Poniastowskiego wraz z budowg tunelu pod tgcznicami wezta Poniatowskiego
budowa trasy rowerowej wzdtuz ul. Smorawinskiego od ul. Kompozytoréw Polskich do Wezta Poniatowskiego wraz z
1.2 S . . e . 2.2 3490 000 zt
dostosowaniem istniejgcych ktadek dla pieszych nad al. Solidarnosci do prowadzenia ruchu rowerowego
1.3 budowa trasy rowerowej wzdtuz ul. Zbozowej 15 380 000 zt
.4 budowa trasy rowerowej wdtuz ul. Stawinkowskiej do granic miasta na odcinku od Swierkowej 15 380 000 zt
1.5 przediuzenie trasy rowerowej w ciggu ul. Stawinkowskiej poza granice miasta -z 9.7 2 435 000 zt
1.6 dostosowanie ul. Poligonowej od granic miasta do planowanej trasy rowerowej do ruchu rowerowego 1.7 100 000 z
uzupetnienie tras rowerowych w ciagu ulic Koncertowa - Kosmowskiej wraz z dostosowaniem planowanej ktadki nad al.
1.7 . . 14 2 880 000 zt
Solidarnosci do ruchu rowerowego
1.8 budowa tras rowerowych w suchej dolinie przez Czechéw Potudniowy 4.8 2220 000 zt
1.9 uzupetnienie trasy rowerowej wzdtuz al. Spétdzielczosci Pracy na potudnie od ul. Andersa 0.1 40 000 zt
I1.L10  uspokojenie ruchu na ul. Bazylianéwka od Anderska do Unickiej wraz z budowa tgcznika rowerowego do ul. Unickiej 0.3 40 000 zt
budowa tras rowerowych i paséw roweorwych w ciggu ulic Podzamcze - Unicka z wyznaczeniem przejazdéw
.11 . . . 1.2 1 240 000 zt
rowerowych na skrzyzowaniu Lubartowska/ Unicka
II.L12  uspokojenie ruchu na ul. Walecznych 1.6 110 000 z
budowa trasy rowerowej w ciggu ulic Obywatelska - Prusa wraz z wytyczeniem przejazdéw rowerowych przez
11.13 . o J . 1.6 550 000 zt
skrzyzowanie ulic Obywatelska i Biernackiego
11.14  budowa trasy rowerowej wzdtuz Chodzki 1.3 540 000 zt
.15  budowa trasy rowerowej wzdtuz Turystycznej od rejonu ul. Hajdowskiej do granicy miasta 1.2 300 000 zt
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-z 4.3 1083 000 zt
I1.L16  uspokojenie ruchu na ul. Dozynkowej 2.1 130 000 zt
111.17  budowa kitadki po potudniowej stronie al. Jana Pawia Il na wysokosci ul. Szmaragdowej 0.5 5 000 000 zt
budowa trasy rowerowej po pétnocnej stronie al. Jana Pawta Il na odcinku od Tymiankowej do Ronda Kowcza z
11.L18  wprowadzeniem przejazdu rowerowego i instalacjg sygnalizacji S$wietlnej na przejsciu dla pieszych na wysokosci ul. 0.3 80 000 zt
Tymiankowej
II.L19  dopuszczenie ruchu rowerowego na odcinku pasa autobusowego w rejonie Ronda Kowcza 0.2 10 000 zt
I1.20  budowa trasy rowerowej po pétnocnej stronie al. Jana Pawta Il na odcinku Rondo Kowcza - Filaretéw 14 470 000 zt
21 bgdowa trasy rowe.ro.wej w ciggu ulic Narutowicza - Nadbystrzycka na odcinku pl. Wolnosci - Zana wraz z przebudowg 16 2 850 000 zt
ulicy Nadbystrzyckiej
II.22  uzupetnienie trasy rowerowej wzdtuz Nadbystrzyckiej od ul. Wapiennej do ul. Jana Pawta Il po zachodniej stronie 0.6 200 000 zt
11.23  budowa trasy rowerowej po potudniowej stronie ul. Zana na odcinku od al. Krasnickiej do ul. Nadbystrzyckiej 2.5 2120 000 zt
II.24  budowa trasy rowerowej faczgcej trase wzdtuz Bystrzycy z ul. Krochmalng na terenach bytej Cukrowni 0.5 250 000 zt
wyznaczenie pasow rowerowych w ciggu al. Warszawskiej na odcinku al. Solidarnosci - gr. miasta wraz z budowa
11.25 . . ) . 2.8 760 000 zt
tacznika rowerowego pomiedzy al. Warszawska a al. Solidarnosci
-z 8.8 441 000 zt
I1.26  wyznaczenie paséw rowerowych w ciggu al. Warszawskiej na odcinku Zaktadowa - Rondo Krwiodawcow 0.9 1450 000 zt
II.27  budowa tras rowerowych w ciggu ul. Poniatowskiego wraz z trasami w rejonie wezta z al. Solidarnosci 815 1860 000 zt
budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie ul. Filaretow na odcinku Umowskiego - Zana wraz z budowg podjazdéw
11.28 o . p 0.8 1770 000 zt
na istniejgca ktadke nad ul. Filaretow
II.29  budowa platform przeznaczonych do ruchu rowerowego i pieszego po obu stronach ul. Filaretéw 0.2 10 000 zt
11.30  wytyczenie tras rowerowych w Starym Gaju z wykorzystaniem istniejgcych ulic 3.3 200 000 zt
wytyczenie obustronnych paséw rowerowych na ulicy Monte Cassino na odcinku od ul. Zana do Armii Krajowej wraz
II.31  wytyczeniem obustronnych, jednokierunkowych drég rowerowych tgczacych istniejgce pasy rowerowe na ul. Wilenskiejz 0.9 1 090 000 zt
przejazdami rowerowymi na skrzyzowaniu Zana/ Monte Cassino
11.32  budowa tgcznika od Boh. Monte Cassino do kampusu WSS im. Kard. Stefana Wyszynskiego 0.5 30 000 zt
.33 budowa trgsy rowerowe’J po zachodniej stronie ciggu Boh. Monte Cassino - Armii Krajowej z budowg platformy pieszo- 19 2 470 000 2t
rowerowej nad ul. Utanéw
I1.34  budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie ul. Roztocze 0.9 280 000 zt
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I1.35  budowa trasy rowerowej po potudniowej stronie ul. Wrotkowskiej 0.9 330 000 zt
II.35  wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych na odcinku ul. Zemborzyckiej od rejonu ul. Potudniowej do al. Krasnickiej 1.3 270 000 zt
I1.36  budowa trasy rowerowej po obu stronach ul. Orkana na odcinku al. Krasnicka - Zwycieska 1.2 2 450 000 zt
budowa trasy rowerowej w ciggu ulic: Kruczkowskiej, Budowlana, Smoluchowskiego wraz z dostosowaniem przejscia
111.38 . . . . 3.3 3130 000 zt
podziemnego pod torami kolejowymi do ruchu rowerowego
I11.39  uspokojenie ruchu na ul. Konstantynéw 0.5 30 000 zt
11.39  budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie ul. Zwycieskiej 0.5 370 000 zt
II.40  budowa trasy rowerowej w ciagu ul. Rablowskiej z modernizacja ktadki pieszej nad Bystrzycg 1.0 1270 000 zt
1141 uspokojenie ruchu na ul. Narutowicza na odcinku pl. Wolnosci - Moscickiego 0.6 1 330 000 zt
II.42  wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych na ul. Lubomelskiej na odcinku al. Solidarnosci - Wieniawska 0.4 20 000 zt
111.43  uspokojenie ruchu ulic Dolna 3 Maja i 3 Maja 0.6 370 000 zt
I1l.44  uspokojenie ruchu na ul. Okopowej 0.4 210 000 zt
I11.45  uspokojenie ruchu na ul. Dolnej Panny Marii 0.5 40 000 zt
II1.46  budowa trasy rowerowej w ciggu ul. Moscickiego - Rusatka 0.8 210 000 zt
11147  uspokojenie ulic Marii Konopnickiej, Grottgera i Uniwersyteckiej 11 410 000 zt

52 170 000 zt 22.9 3959 000 zt
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13.4 ETAP IV: 2021 - 2022

Do realizacji w latach 2021 — 2022, zakwalifikowano ok. 83,2 km tras rowerowych, z czego 60 km w granicach miasta i 22,5 km poza granicami. tgczny koszt oszacowano na
ok. 37,7 min zt dla inwestycji w granicach miastai 4 min zt dla inwestycji poza granicami miasta.

Zestawienie p programu inwestycyjnego przedstawiono w tabeli ponizeji w zatgczniku 9.

diugo s¢ szacowany
. diugo $¢ szacowany poza koszt poza
zadanie L . . . :
[km] koszt realizacji granicami granicami
miasta miasta

V.1 budowa_tr_asy rowerowej po potudniowej stronie al. Solidarnosci na odcinku od Poniatowskiego do al. Unii 20 890 000 z4

Lubelskiej
V.2 budowa trasy rowerowej po potudniowej stronie Andersa na odcinku od Kalinowszczyzny do ul. Lwowskiej 0.9 240 000 zt
V.3 budowa trasy I’OW€I’0YV€] po potudniowej stronie ul. Andersa i ul. Smorawiskiego na odcinku Spotdzielczosci Pracy - 1.9 540 000 z

Kompozytoréw Polskich
V.4 budowa trasy rowerowej po pétnocnej stronie ul. Elsneréw 0.7 180 000 zt

budowa trasy rowerowej po zachodniej stronie ul. Kompozytoroéw Polskich wraz z tgcznikiem rowerowym pomiedzy
V.5 skrzyzowaniami Kompozytoréw Polskich/ Kocertowg a ul. Poligonowg oraz tgcznikiem rowerowym pomiedzy ul. 4.4 2970 000 zt

Poligonowa a ul. Stawinkowskag
V.6 budowa trasy po zachodniej stronie ul. Choiny od Zelwerowicza do granic miasta 0.8 200 000 zt

trasa rowerowa na przedtuzeniu trasy wzdtuz zachodniej strony ul. Choiny -z 7.4 1848 000 zt
V.7 budowa trasy rowerowej w ciggu ulic Ponikwoda - Niepodlegtosci 1.6 500 000 zt
V.8 budowa trasy rowerowej wdtuz ul. Biernackiego od ul. Szeligowskiego do ul. Jaczewskiego 0.9 230 000 zt
V.9 budowa trasy rowerowej wzdtuz ul. Pétnocnej na odcinku Lubartowska - Szeligowskiego 0.8 130 000 zt

budowa tras rowerowych taczacych Kalinowszczyzne z ul. teczynska oraz al. Unii Lubelskiej wraz z budowg ktadki
V.10 . : : . : 2.1 4 450 000 zt

pieszo-rowerowej nad al. Tysigclecia oraz mostkiem nad Bystrzycg

budowa trasy rowerowej wzdtuz alejki od Andersa do Kalinowszczyzny wraz z dostosowaniem ktadki nad ul.

0.8 5190 000 zt

Andersa do ruchu rowerowego
V.11 budowa trasy rowerowej po potnocnej stronie ul. Metgiewskiej wraz z budowg platform nad torami kolejowymi i 1.4 680 000 z!

trasg ekspresowg*
IV.12  budowa trasy rowerowej wzdtuz ul. Dozynkowej poza granice miasta -zt 2.1 1 050 000 zt
IV.13  budowa trasy rowerowej po pétnocnej stroni ul. Krochmalnej na odcinku od Diamentowej do Nadbystrzyckiej 0.4 470 000 zt

Dostosowanie ulic Miynska i 1 Maja do ruchu rowerowego wraz ze zmiang organizacji ruchu na skrzyzowaniu pl.
IV.14  Bychawski/ Kunickiego i poprowadzeniem pojazddw transportu zbiorowego ul. 1 Maja na odcinku od pl. 1.6 800 000 zt

Bychawskiego do Ronda Lubelskiego Lipca
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IV.15

V.16
V.17
V.18
V.19

V.20

V.21

V.23

V.24

IV.25
V.26
Iv.27

V.28

V.29

V.30

V.31

V.32

V.33
V.34
V.35

1V.36

V.37

budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie al. Krasnickiego od al. Solidarnosci do gr. miasta

budowa trasy rowerowej na ul. Glebokiej odcinkowo jako pasy rowerowe, odcinkowo jako droga dla roweréw
budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie ul. Nadbystrzyckiej na odcinku Zana - Jana Pawta Il

budowa tacznika od os. Stawinek do ul. Cisowej oraz uspokojenie ruchu na ul. Cisowej

budowa trasy rowerowej po pétnocnej stronie ul. Zana

uspokojenie ruchu na ul. Krakowskie Przedmiescie na odcinku Lipowa - Koltgtaja

budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie ul. Filaretéw na odcinku Wyzynna - Jana Pawta Il na poziomie
terenéw zielonych

budowa trasy rowerowej po wschodniej stronie Armii Krajowej z budowg platformy pieszo-rowerowej

budowa trasy rowerowej po potudniowej stronie al. Pitsudskiego wraz ze zmiang organizacji ruchu na pl.
Bychawskim

budowa trasy rowerowej w ciggu ulic Hutnicza - Gospodarcza wraz ze zmiang organizacji ruchu na skrzyzowaniu
Hutnicza/ Witosa

uspokojenie ruchu na ul. Nowy Swiat

wyznaczenie obustronnych paséw rowerowych na ciggu ulic Kunickiego - Abramowicka od pl. Bychawskiego do
granic miasta

przediuzenie trasy rowerowej w ciggu ul. Osmolickiej w strone Zabiej Woli

budowa trasy rowerowej po potudniowej stronie ul. Zeglarskiej na odcinku Zemborzycka - trasa wzdtuz Bystrzycy
wraz z realizacjg tgcznika do trasy wokét Zalewu Zemborzyckiego

budowa trasy rowerowej w ciggu ul. R6zanej, czesciowo przez ogrédki dziatkowe z wykorzystaniem ul. Rézanej

uspokojenie ruchu na ciggu ulic: Pozytywistéw, Smiatego, Chrobrego wraz z budowa tacznikéw

uzupetnienie trasy rowerowej w ciggu ul. Krancowej:na odcinku al. Witosa - Droga Meczennikéw Majdanka po
potudniowej stronie; Wspélna - Kunickiego po pétnocnej stronie

budowa trasy rowerowej od ul. Utanéw do tras rowerowych w parku Jana Pawita Il

budowa trasy rowerowej w Parku Jana Pawta Il od ul. Poznanskiej do istniejgcych tras rowerowych w parku
budowa trasy rowerowej po potudniowej stronie ul. Wojciechowskiej do granic miasta

uspokojenie ruchu na ul. Popietuszki

dopuszczenie ruchu rowerowego na ciggu pieszym w wawozie przy Globusie wraz z budowg tacznika rowerowego
do ul. Nowomiejskiej i uspokojenie ruchu na ul. Nowomiejskiej

SUMA

6.8

2.6
12
0.4
1.7

0.5

0.3

1.8

14

1.7
13
7.0

14

1.0

1.0

1.6

11

0.7
0.6
1.6

11

12

60.7

3920 000 zt

2410 000 zt
500 000 zt
120 000 zt
840 000 zt

280 000 zt

80 000 zt

2 450 000 zt

960 000 zt

1420 000 zt
770 000 zt
1750 000 zt

-z 7.7
690 000 zt
-z 2.8

383 000 zt

703 000 zt

390 000 zt

60 000 zt

590 000 zt

520 000 zt

370 000 zt

310 000 zt

400 000 zt

-z 2.6
70 000 zt

129 000 zt

80 000 zt

37 720 000 zt 22,5 4113 000 zt

* w przypadku zadanie IV.11 niemozliwe jest oszacowanie kosztow realizacyjnych ze wzgledu na koniecznos¢ podjecia decyzji dot. sposobu przejscia torow kolejowych i wezta
Z trasg ekspresowa.
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STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH W MIESCIE LUBLIN

14 MONITOROWANIE STRATEGII

Strategia Rowerowa bedzie podlega¢ monitorowaniu i ocenie realizacji poszczegdlnych zadan. Podstawg
monitorowania i oceny realizacji Strategii bedg raporty sporzgdzane corocznie, w pierwszym kwartale roku
nastepnego, po roku objetym ocena. Raporty bedg obejmowac:

- 0golng ocene stopnia realizacji Strategii,

ocene stopnia realizacji zadan wymienionych Strategii,

identyfikacje problemoéw zwigzanych z realizacjg Strategii,

sformutowanie zalecen dotyczacych mozliwosci zwiekszenia skutecznosci realizacji Strategii.

Proponowane mierniki realizacji Strategii przedstawiono w ponizszej tabeli.

o Zrédio Okres
L.p. Miernik Jednostka . N .
informaciji badania
Wielkos¢ ruchu rowerowego w godzinie szczytu porannego .. badania ruchu
1 ) ) os/h/przekroj Co rok
i popotudniowego w wybranych korytarzach rowerowego
Udziat podrézy odbywanych rowerami — ogétem w badanie
2 granicach Lublina (w grupie podrozy odbywanych srodkami % . co 2 lata
ankietowe
transportu)
Dlugos¢ nowych drég rowerowych (drogi dla roweréw ZDM/
3 g. .wy . g ] w g ' km Oficer Co rok
drogi dla pieszych i roweréw)
rowerowy
ZDM/
4 Dhugosé pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw km Oficer Co rok
rowerowy
Dhugo$é nowych odcinkéw ulic o ruchu uspokojonym (V ZDM/
5 g Wy pokojony km Oficer Co rok
<30 km/h)
rowerowy
Diugosé ulic z dopuszczonym ruchem rowerowym pod prad ZDM!
6 g .p y Wym pod pra km Oficer Co rok
(bez wyznaczenia pasa ruchu)
rowerowy
Liczba nowych, ogodlnodostepnych miejsc do parkowania ZDM!
7 i Wyeh, o9 P y J P szt. Oficer Co rok
roweréw w pasach drogowych ulic
rowerowy

W raportach bedzie przedstawiona ilodciowa i jakosciowa ocena stopnia zawansowania realizacji zadan
okreslonych w Strategii wraz z identyfikacjg i przedstawieniem probleméw zwigzanych z realizacja,
przyczyn probleméw i propozycjami ich rozwigzania.

Dodatkowo, powolany zostanie zespdt, ktérego zadaniem bedzie monitorowanie realizacji strategii
rowerowej. Zespot bedzie ztozony z interesariuszy reprezentujgcych urzad miasta, ekspertow oraz
przedstawicieli mieszkancéw i organizacji spotecznych.

Strategia Rowerowa w przypadku uzasadnionych przyczyn moze by¢ poddawana aktualizacji. Przestanka
do podjecia decyzji o aktualizacji Strategii powinny by¢ wnioski z corocznych raportow.
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