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SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU WYKONAWCZEGO:

Tom | Czesé Nazwa opracowania
I - PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU
1 Prognoza i analiza ruchu
2 Projekt sygnalizacji $wietlnej
3 Projekt statej organizacji ruchu
4 Wytyczne do opracowania szczegétowej czasowej organizacji ruchu na etapie
wykonawstwa
Il - ROBOTY DROGOWE
1 Rozwigzania drogowe
1] - OBIEKTY INZYNIERSKIE
1 WD-01 Wiadukt w ciggu al. Solidarnosci
2 KP-02 Ktadka dla pieszych nad al. Solidarnosci
3 MO-1, MO-2, MO-3, MO-4 Mury oporowe na dojazdach do wiaduktu WD-01
4 MO-05 Mur oporowy przy ul. Péinocnej
v - ENERGETYKA
1 Przebudowa sieci SN i nn
2 Przebudowa o$wietlenia ulicznego
3.1 |Przebudowa i budowa sygnalizacji Swietlnej
3.2 | Przebudowa i budowa sygnalizacji Swietlnej — zasilanie sterownikéw
V - TELEKOMUNIKACJA
1.1 | Przebudowa linii teletechnicznych miedzianych wlasnosci Orange Polska S.A.
1.2 Przebudowa linii teletechnicznych swiattowodowych wtasnosci Orange
Polska S.A..
1.3 | Przebudowa linii teletechnicznych wtasnosci UPC Polska Sp. z 0.0.
1.4 | Przebudowa linii teletechnicznych wtasnosci Netia S.A.
1.5 | Przebudowa linii teletechnicznych wlasnosci PGE Dystrybucja S.A.
1.6 | Przebudowa linii teletechnicznych wiasnosci T-Mobile Polska S.A.
1.7 | Przebudowa linii teletechnicznych wiasnosci Hawe Telekom Sp. z 0.0.
1.8 | Przebudowa linii teletechnicznych wiasnosci UMCS w Lublinie
1.9 | Przebudowa linii teletechnicznych wiasnosci Polkomtel Sp. z o.0.
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1.10 | Przebudowa linii teletechnicznych wtasnoéci Enterpol
1.11 | Przebudowa linii teletechnicznych wtasnosci Optotrakt Sp. z o.0.
1.12 | Przebudowa linii teletechnicznych wtasnosci ATM S.A.
2 Budowa kanatu technologicznego
VI - BUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ | URZADZEN OCZYSZCZAJACYCH
1 Budowa kanalizacji deszczowej i urzgdzen oczyszczajgcych zwigzanych z drogg
l.a. |Branza sanitarna
1.b |Branza konstrukcyjna
> ggdowa kolektora deszczowego DN 2000 na odcinku od studni DR-5 do studni
3 Renowacja kanatéw
Vi - PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ | SANITARNEJ
1 Przebudowa kanalizacji deszczowej i sanitarnej
l.a |Branza sanitarna
1.b |Branza konstrukcyjna
VI - PRZEBUDOWA SIECI WODOCIAGOWEJ
1 Przebudowa sieci wodociggowej
l.a. |Branza sanitarna
1.b |Branza konstrukcyjna
IX - PRZEBUDOWA SIECI GAZOWEJ
1 Przebudowa sieci gazowej
X - OCHRONA SRODOWISKA
1 Projekt ekranéw akustycznych
Xl - | WZMOCNIENIE PODLOZA
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CZESC OPISOWA

1 WSTEP

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt Docelowej Organizacji Ruchu dla

skrzyzowania ulic: al. Solidarno$ci, al. Sikorskiego, i Gen. B. Ducha w Lublinie

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg niniejszego opracowania jest umowa nr 86/ZDM/12 z dnia 27.04.2012 r. zawarta
pomiedzy Zarzadem Drég i Mostéw w Lublinie, 20-401 Lublin, ul. Krochmalna 13j, a SWECO
Infraprojekt Sp z 0.0., 31-542 Krakéw, ul. Mogilska 25

1.3 Materiatly wyjsciowe

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 W sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz.2181 z dnia 23
grudnia 2003)

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 zmieniajace Rozporzadzenie
W sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 65
poz.411 z dnia 12.04.2010)

— Dokumentacja przebudowy odcinka al. Solidarnosci opracowana przez Mosty Katowice
Z siedzibg w Katowicach, ul. Rolna 12 w 2009 roku,

— Dokumentacja przebudowy ul. Pligonowej opracowana przez Przedsiebiorstwo Projektow —
Badawcze PROLAB z siedzibg w Lublinie, ul. Lipowa 12/4,

— Koncepcja budowy sciezki rowerowej od km 0+000,00 do km 6+663,67 opracowana przez
Osrodek Ustug Techniczno-Ekonomicznych SITK w Lublinie, ul. M.C. Sklodowskiej 3,

— Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w miescie Lublin — zatgcznik do uchwaty nr
260/XV/2011 Rady Miasta Lublin z dnia 24.11.2011r.,

1.4 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest docelowe oznakowanie pionowe oraz poziome przebudowanego
skrzyzowania dwupoziomowego typu ,Caro” z wyspg centralng i sygnalizacjg $wietlng ulic:

al. Solidarnosci, al. Sikorskiego, ul. Gen. B. Ducha i ul. Pétinocnej w Lublinie.
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2 OPIS TERENU

2.1 Al. Solidarnosci

Obecnie al. Solidarnosci stanowi fragment drogi krajowej DK12, DK17 o dwdch jezdniach
rozdzielonych pasem zieleni. Jezdnie od strony centrum, posiadajg po cztery pasy ruchu, natomiast
za skrzyzowaniem, w kierunku Warszawy, po dwa pasy ruchu (w rejonie skrzyzowania odpowiednio 3
oraz 4 pasy ruchu).

Ruch pieszy w rejonie skrzyzowania odbywa sie porzez dwa przejscia dla pieszych na kierunku ulic
Gen. B. Duchai al. Sikorskiego, oraz w poprzek al. Solidarnosci na wysokosci skrzyzowania
z ul. Putawskiego. Komunikacja miejska w rejonie skrzyzowania wykorzystuje istniejgcg zatoke

autobusowg zlokalizowana przy al. Solidarnosci.

2.2 Al. Sikorskiego

Obecnie al. Sikorskiego stanowi fragment drogi krajowej DK19 o dwéch jezdniach rozdzielonych
pasem dzielgcym. Jezdnie w rejonie skrzyzowania posiadajg po trzy pasy ruchu, na wjezdzie
i wyjezdzie Ruch pieszy nie odbywa sie w poprzek al. Sikorskiego. Komunikacja miejska wykorzystuje

zatoke autobusows zlokalizowang za skrzyzowaniem przy al. Sikorskiego.

2.3 Ul. Gen. B. Ducha

Obecna ulica Gen B. Ducha posiada jedng jezdnie z dwoma pasami ruchu, a na wlocie do al.
Solidarnosci rozszerza sie do - dwa razy po dwa pasy ruchu.
Ruch pieszy w rejonie skrzyzowania odbywa sie obecnie w poprzek ul. Gen. B. Ducha po przejsciu dla
pieszych. W rejonie skrzyzowania na ul. Gen. B. Ducha znajduje przystanek komunikacji miejskiej bez

wydzielonej zatoki.

2.4 Ul. Pétnocna

Ulica Poéinocna zlokalizowana po pétnocnej stronie al. Solidarnosci, tgczy ona osiedla
mieszkaniowe Czechdéw Gorny i Dolny z ulicg Gen. B. Ducha i al. Solidarnosci. Ulica posiada jedng
jezdnie z dwoma pasami ruchu. Po jej potudniowej stronie chodnik jest oddzielony od ulicy pasem
zieleni, natomiast po potnocnej stronie ulicy znajduje sie bezpiecznik z kostki brukowe;j.

Na skrzyzowaniu z ul.Pétnocng ulicy Gen.B. Ducha znajduje sie sygnalizacja swietlna. Ruch pieszy
w poprzek ulicy Pétnocnej odbywa sie w rejonie skrzyzowania z wykorzystaniem sygnalizacji swietlne;.
W rejonie skrzyzowania po potudniowej stronie ul.Poinocnej znajduje sie istniejgca zatoka

autobusowa.

3 PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWO-MOSTOWY

3.1 Plan sytuacyjny

Projektowana przebudowa skrzyzowania al. Solidarnosci, al. Sikorskiego, ul. Gen. B. Ducha,

ul. Pétnocnej i drogi dojazdowej do obstugi zabudowy jednorodzinnej nawigzuje sie do
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istniejgcego uktadu drogowego oraz projektu przebudowy al. Solidarnosci opracowanego przez

Mosty Katowice z siedzibg w Katowicach, ul. Rolna 12 i ul. Pligonowej opracowanego przez

Przedsigbiorstwo Projektow — Badawcze PROLAB z siedzibg w Lublinie, ul. Lipowa 12/4.

Przebudowa obejmuije:

- al. Solidarnosci (istn. DK 12,17) - bezkolizyjne przejscie obiektem inzynierskim nad ciggiem
al. Sikorskiego — ul. Gen. B. Ducha,

- budowe skrzyZzowania z wyspg centralng i sygnalizacjg swietlng na przcieciu ulic: Gen. B. Ducha
i Sikorskiego,

- przebudowa zatok autobusowych,

- al. Sikorskiego na odcinku niezbednym dla wykonania podtgczenia do al. Solidarnosci i budowy
zatoki autobusowej,

- ul. Gen. B. Ducha na odcinku od al. Solidarnosci do ul. Poligonowej,

- budowe skrzyzowania jednopoziomowego z sygnalizacijg $wietlng na skrzyzowaniu
ul. Gen. B. Ducha i ul. Pétnocnej,

- budowe skrzyzowania typu mate rondo dla realizacji potgczenia ul. Pétnocnej i mogacego powstac
w przysztosci uktadu drogowego na terenie Gérek Czechowskich,

- przebudowe ul. Pétnocnej na odcinku od projektowanego skrzyzowania z ul. Gen. B. Ducha do
rejonu skrzyzowania al. Solidarnosci, al. Sikorskiego i ul. Gen. B. Ducha,

- przebudowe ul. Putawskiej na niezbednym odcinku dowigzania do projektowanej al. Solidarnosci,

- przebudowe drogi dojazdowej do istniejgcej zabudowy po zachodniej stronie ul. Gen B. Ducha,

- budowe muru oporowego przy ulicy Pétnocnej,

- budowe muréw na dojazdach do estakady wciggu al. Solidarnosci,

- budowe kfadki dla pieszych nad al. Solidarnosci na wysokosci obecnego przejscia dla pieszych
w poziomie istniejgcej jezdni al. Solidarnosci,

- budowe sciezki rowerowej wzdtuz al.Solidarnosci,

3.2 Przekroje podiuzne

Projektowane niwelety wszystkich ulic zostaty dostosowane do istniejgcych punktow statych (niweleta
nawierzchni w miejscu styku odcinka przebudowywanego z odcinkiem istniejgcym), do niwelet
odrebnych opracowan na styku z nimi, do niwelet istniejgcych zjazdéw do zabudowy mieszkaniowej
oraz do rzednych projektowanych obiektéw inzynierskich.
Pochylenia podtuzne i tuki pionowe sg zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999r.). Zaprojektowane tuki
pionowe spetniajg wymagania widocznosci na zatrzymaniem okreslonej na podstawie przyjetych
predkosci miarodajnych.
Zastosowane promienie tukow pionowych i pochyleh wynosza:

— al. Solidarnosci — jezdnia gtéwna: promien wypuklty R= 3750m, wklesty R= 1800m,

5500m, pochylnia podtuzne i= 0.40% — 5.50%,
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3.3

- al.

Solidarnosci — jezdnia potnocna: promien wypukly R= 3000m, 2500m (tarcza

skrzyzowania), wklesty R=2000m, pochylnia podtuzne i= 0.30% — 0.70%,

- al.

Solidarnosci — jezdnia potudniowa: promien wypukly R=3000m, 2500m (tarcza

skrzyzowania), wklesty R=2000m, pochylnia podtuzne i= 0.30% — 1.00%,,

— al. Sikorskiego — jezdnia wschodnia: promien wypukly R= 2500m (tarcza skrzyzowania),

pochylnia podtuzne i= 0.70% — 1.05%,

— al. Sikorskiego — jezdnia zachodnia: promien wypukty R= 2500m (tarcza skrzyzowania),

pochylnia podtuzne i= 0.70% — 0.90%,

— ul. Gen. B. Ducha -

skrzyzowania), promien wklesty R=1600m — 2500m, pochylnia podtuzne i= 0.70% —

4.40%,
— ul. Gen. B. Ducha -

skrzyzowania), promien wklesty R=1600m — 1700m, pochylnia podtuzne i= 0.70% —

4.40%,

jezdnia wschodnia:

jezdnia

promien wypukly R=2500m

zachodnia: promien wypukly R=2500m

— ul. Péinocna: promien wklesty R=2000m, pochylnia podtuzne i= 0.50% — 1.20%,

— ul. Pdinocna — tgcznik: pochylnie podtuzne i= 2.00%.

— Droga dojazdowa nr 1

: promien wypukly R=3000m , promieh wklesty R= 1100m,

pochylnia podtuzne i= 0.50% — 4.50%,

Parametry techniczne

Wszystkie drogi projektowanego ukfadu znajdujg sie w obszarze zabudowanym miasta Lublin

wyznaczonym oznakowaniem pionowym D-42.

3.3.1

10

Al. Solidarnosci

klasa techniczna drogi
predkos¢ projektowa

predkos¢ dopuszczalna

predkos$¢ miarodajna

dopuszczalny naciski osi
kategoria ruchu

pas ruchu o szer.

ilo$¢ jezdni

ilos¢ paséw ruchu
szerokos¢ pasa dzielgcego

spadek poprzeczny jezdni

GP

V=70 km/h

Vo= 70 km/h — cigg gtéwny

Vo= 50/60 km/h — dojazd do skrzyzowania
V= 80 km/h — cigg gtowny

V= 70 km/h — dojazd do skrzyzowania
115 KN/os

KR 5,

3.50 m,

2 jezdnie na estakadzie + 2 jezdnie na poziomie terenu,
2 x 2, od 1 do 4 na wlotach skrzyZzowania,
3.50 - 10.31,

jednostronny 2%.
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Al. Solidarnosci wlot zachodni skrzyzowania z al. Sikorskiego - dodatkowy pas dla

pojazdow skrecajacych w prawo:

odcinek zmiany pasa ruchu (klin) 40m

odcinek zwalniania
odcinek akumulacji

wartos¢ skosu

37m
46m
1:18

Al. Solidarnosci wlot wschodni skrzyzowania z ul. Gen. B. Ducha - dodatkowy pas dla

pojazdow skrecajacych w prawo:

odcinek zmiany pasa ruchu (klin) 40m

odcinek zwalniania
odcinek akumulacji

wartos¢ skosu

37m
210m
1:11,5

Al. Solidarnosci wlot wschodni skrzyzowania z ul. Gen. B. Ducha - dodatkowy pas dla

pojazdéw skrecajgcych w lewo:

odcinek zmiany pasa ruchu (klin) 40m

odcinek zwalniania
odcinek akumulacji

wartos¢ skosu

Al. Sikorskiego

klasa techniczna drogi
predkos¢ projektowa
predkos¢ dopuszczalna
predko$¢ miarodajna
dopuszczalny nacisk osi
kategoria ruchu

pas ruchu o szer.

ilos¢ jezdni

ilo$¢ paséw ruchu
szeroko$¢ pasa dzielgcego

spadek poprzeczny jezdni

40m
206m
1:11,5

GP

V, = 60 km/h

V, = 50/60 km/h

Vi =70 km/h

115 KN/o$

KR 5

3.50m

2 jezdnie

2 x 2, 0d 3 do 4 na wlotach skrzyzowania
2.00-5.93m

jednostronny 2%,

Al. Sikorskiego wlot potudniowy skrzyzowania z al. Solidarnosci - dodatkowy pas dla

pojazdoéw skrecajgcych w prawo:

odcinek zmiany pasa ruchu (klin) 30m

odcinek zwalniania
odcinek akumulacji

wartos¢ skosu

40m
44m
1:8.6
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3.3.3 Ul. Gen. B. Ducha

— klasa techniczna drogi

— predko$c¢ projektowa

— predkos¢ dopuszczalna

— predkos¢ miarodajna

— dopuszczalny nacisk osi

— kategoria ruchu

— ilo$¢ jezdni

— ilos¢ pasow ruchu

— pasruchu o szer.

— szerokos$c¢ pasa dzielgcego

— spadek poprzeczny jezdni

G

Vp= 50 km/h

Vo= 50/60 km/h

V=70 km/h

115 KN/o$

KR 5

2 jezdnie

2 x 2, 0d 2 do 4 na wlotach skrzyzowania
3.50m

2.0-550m

jednostronny 2%

ul. Gen. B. Ducha wlot péfnocny skrzyzowania z al. Solidarnosci - dodatkowe pasy ruchu

dla pojazdéw skrecajacych w lewo:

— odcinek zmiany paséw ruchu (skos)
— odcinek zwalniania

— odcinek akumulacji

— wartos¢ skosu

30+30m
43m
20 (50) m

teoretyczny 1:8.6 (poszerzenie na tuku)

ul. Gen. B. Ducha wlot pofudniowy skrzyzowania z ul. Péfnocna - dodatkowy pasy ruchu

dla pojazdoéw skrecajacych w prawo:
— odcinek zmiany pasa ruchu (skos)
— odcinek zwalniania

— odcinek akumulacji

— wartos¢ skosu

30m
35m
30m
1:8.6

ul. Gen. B. Ducha wlot péfnocny skrzyzowania z ul. Péfnocna - dodatkowy pasy ruchu dla

pojazdow skrecajacych w lewo:

— odcinek zmiany pasa ruchu (skos)
— odcinek zwalniania

— odcinek akumulacji

— warto$¢ skosu

3.34 Ul. Péinocna
— klasa techniczna drogi
— predko$c¢ projektowa
— predko$¢ dopuszczalna
— dopuszczalny nacisk osi
12

30m
57m
50 m
1:8.6

D
V,= 30 km/h
Vo= 50/60 km/h
100 KN/o$
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3.35

Rondo jednopasowe projektuje sie w ciggu ul. Pétnocnej przed skrzyzowaniem z ul. Gen. B. Ducha.

kategoria ruchu

ilos¢ jezdni
ilo$¢ pasow ruchu
szerokosé pasow ruchu

spadek poprzeczny jezdni

KR3 (KR5 na odc. pomiedzy rondem a
ul. Gen.B.Ducha)

1

1x2

3.50m

daszkowy 2%

Rondo jednopasowe w ciagu ul. Pétnocnej

Projektowane rondo bedzie rondem tréjwlotowym: wlot ul. Pétnocnej, wlot ul. Pétnocnej (fgcznik) oraz

trzeci wlot, ktéry na chwile obecng bedzie wylgczony z ruchu za pomocg elementéw organizacji ruchu.

W przysztosci jego zadaniem bedzie umozliwienie skomunikowania terenu Gérek Czechowskich.

Rondo charakteryzuje sie nastepujgcymi parametrami technicznymi (podstawa ,Wytyczne

projektowania skrzyzowan drogowych — czesc¢ II”, Tablica 5.2, rys. 5.9)

taczna szerokos¢ jezdni ronda wraz z pierscieniem zgodnie z ww. wytycznymi wynosi 6.28m.

W projekcie przyjeto wartos¢ 6,25m, ktéra zapewnia spetnienie warunku przejezdnosci dla

rondo mate

predkos¢ dopuszczalna
predkos¢ przy dojezdzie do ronda
srednica zewnetrzna ronda
srednica wyspy srodkowej
ilo$¢ paséw ruchu

szerokos¢ pasa ruchu

szer. przejezdnego pierscienia
spadek poprzeczny jezdni
spadek poprzeczny pierscienia
dopuszczalny nacisk osi

kategoria ruchu

pojazdu miarodajnego

3.3.6

Droga dojazdowa nr 1 (DD1)

klasa techniczna drogi
predkos¢ projektowa
predkos¢ dopuszczalna
dopuszczalny nacisk osi
kategoria ruchu

ilo$¢ jezdni

ilos¢ paséw ruchu
szerokos¢ pasoéw ruchu

spadek poprzeczny jezdni

V,=50/60 km/h
V= 50/60 km/h
40.00 m
27.50m

1

4.75m

1.50m
jednostronny 2%
jednostronny 4%
115 KN/o$

KR 5

D

V=30 km/h

V,=50/60 km/h (dzieri/noc)
100 KN/o$

KR 2

1

2

2.50m

jednostronny 2%
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3.3.7 Zatoki autobusowe

Projektuje sie 7 zatok autobusowych: 1 przy al. Sikorskiego, 1 przy ul. Gen. B. Ducha, 2 przy

al. Solidarnosci, 3 przy ul. Potnocnej. Zatoki autobusowe zlokalizowane wzdtuz al. Solidarnosci (droga
klasy GP) i al. Sikorskiego (droga klasy GP) z uwagi na predkos¢ miarodajng ww. drég mniejszg niz
100 km/h oraz ograniczong dostepnos¢ terenu projektuje sie bez bocznego pasa dzielgcego.

Podstawowe parametry geometryczne zatok autobusowych:

— dtlugos¢ krawedzi zatrzymania 20m

— szerokos¢ zatoki 3m

— wyokraglenie zalomoéw krawedzi jezdni R= 30m

— szerokosé peronu zgodnie z planem sytuacyjnym min. 1.5m
— skos wjazdowy 1:8

— skos wyjazdowy 1:4

3.4 Obiekty inzynierskie

34.1 Wiadukt drogowy WD-01

Obiekt jest zlokalizowany w ciggu al. Solidarnosci nad skrzyzowaniem al. Solidarnosci
z al. Sikorskiego i ul. Gen. B. Ducha w Lublinie.

Przewiduje sie realizacje obiektu w postaci dwuprzestowej, ciggtej konstrukciji betonowej
0 zmiennej wysokosci belek. Dojazdy do obiektu projektuje sie w postaci nasypdéw ograniczonych
obustronnymi murami oporowymi. Na obiekcie przewiduje sie koniecznos$¢ instalacji ekranow
akustycznych.

Podstawowe parametry obiektu:

- dtugos¢ catkowita ustroju niosgcego L=107.00m,

- rozpietosc teoretyczna przeset: Lt=2x50.00m =100.00m,
- szerokos¢ catkowita pomostu B= 22.38m,

- skrajnia pionowa Hmin=4.70m,

- ukos 100.00g.

3.4.2 Ktadka dla pieszych KP-02

Kfadka dla pieszych zlokalizowana jest nad al. Solidarnosci i umozliwia komunikacje ruchu pieszych
miedzy chodnikiem w rejonie skrzyzowania ul. Pétnocnej i ul. Kosmowskiej, a chodnikiem przy al.
Solidarnosci od ul. Putawskiej. Obiekt sktada sie z trzech niezaleznych konstrukcji potgczonych w
jeden funkcjonalny uktad. Sg to dwie pochylnie umozliwiajgce wejscie na poziom ktadki oraz wtasciwa
ktadka nad al. Solidarnosci.

Wydzielono przestrzehr dla dwukierunkowego ruchu pieszych oraz dodatkowy pas
przeznaczony dla os6b niepetnosprawnych. Podstawowe parametry obiektu:

- diugos¢ catkowita ustroju niosgcego L=172.00m,

- rozpieto$c teoretyczna przeset Lt=6x10.00m + 2x25.00m + 6x10.00m = 170.00m

- skrajnia pionowa Hmin=4.70m
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4 URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

4.1 Ekrany akustyczne

Z analizy wynika, ze ponadnormatywny poziom hatasu komunikacyjnego bedzie przekroczony
w obrebie analizowanego skrzyzowania.

W zwigzku z tym, Ze w terenie ponadnormatywnego oddziatywania projektowanej drogi zlokalizowane
sg obszary objete ochrong w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),
wymagane jest ograniczenie rozprzestrzeniania sie hatasu na obszary przydrozne.

Przewiduje  sie  zaprojektowanie = ekrandw  akustycznych  pochtaniajgcych i odbijajgcych

(przezroczystych) na murach oporowych i wiaduktach.

5 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

W projekcie przewidziano zastosowanie barier w lokalizacji zgodnie z planem sytuacyjnym oraz
ponizszym zestawieniem:

1. Zestawienie barier energochtonnych:

od km | dokm [ parametry bariery | materiat | lokalizacja
Al. Solidarnosci — jezdnia gtéwna
144+640 144+765 | HIW4A stalowa | W Pasie dzielacym
drogowa, jednostronna strona prawa
144+640 144+765 H1 W4 A : stalowa W pasie dzielacym
drogowa, jednostronna strona lewa
144+765 145+050 H2 W5 A stalowa
drogowa, obustronna
145+050 145+153 | H2WSA stalowa | W Pasie dzielacym
mostowa, obustronna
145+153 145+435 H2 W5 A stalowa
drogowa, obustronna
145+435 145+526 H1W3 A ; stalowa W pasie dzielgcym
drogowa, jednostronna strona prawa
145+435 145+530 H1W3 A . stalowa W pasie dzielgcym
drogowa, jednostronna strona lewa
144+779 144+g26 | HLWAA. stalowa
drogowa, jednostronna
144+826 145+384 H2 W3 A . stalowa strona prawa
mostowa, jednostronna
145+384 145+435 H1wa A . stalowa
drogowa, jednostronna
144+779 144+g2g | HLWAA. stalowa
drogowa, jednostronna
H2 W3 A
144+828 145+382 mostowa, jednostronna stalowa strona lewa
145+382 145+435 H1Wwa A . stalowa
drogowa, jednostronna
Al. Solidarnosci — tagcznice poludniowe
0+395 0+500 31 W3 A . stalowa strona prawa
rogowa, jednostronna
Al. Solidarnosci — tgcznice péinocne
0+004 0+277 31 W3 A . stalowa strona prawa
rogowa, jednostronna
0+377 0+490 H1 W3 A stalowa strona lewa
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| | drogowa, jednostronna | |
Al. Sikorskiego
H2 W2 B . .
0+080 0+158 drogowa, obustronna betonowa | w pasie dzielgcym
0+113 0+167 N2 W4 A . stalowa strona prawa
drogowa, jednostronna
0+039 0+058 | N2W2A. stalowa
drogowa, jednostronna
N2 W2 A strona lewa
0+058 0+158 . stalowa
drogowa, jednostronna
Ul.Gen. B. Ducha
0+110 0+170 H2 W2 B betonowa | w pasie dzielgcym
drogowa, obustronna
0+297 0+448 H2 W2 B betonowa | w pasie dzielgcym
drogowa, obustronna
Ul.Pétnocna
0+188 0+242 H2 W2 B + U-19 betonowa | strona prawa
drogowa, obustronna

Ponadto zaprojektowano urzadzenia bezpieczenstwa ruchu pieszego takie jak:
— ogrodzenia U-12a w rejonie przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu al.Solidarnosci,
al.Sikorskiego i ul.Gen.B.Ducha
— balustrady U-11a zapobiegajgcg upadkowi z drogi rowerowej w rejonie koryta rzeki Czechéwki
— balustrady / barieroporecze dla pieszych na ktadce dla pieszych wraz z dojsciami oraz
w rejonie schodéw pomiedzy al.Solidarnosci a ul.”stara” Pétnocna.
Na odcinkach chodnikéw oraz $ciezek rowerowych gdzie zachodzita koniecznos$¢ zastosowania
balustrad czy tez ogrodzen, a zarazem wzdiuz tych odcinkéw wystepuje ekran akustyczny, uznano iz

sam ekran bedzie stanowit dostateczne zabezpieczenie przed upadkiem.

6 CHARAKTERYSTYKA RUCHU

Strukture rodzajowg na odcinkach ulic w rejonie skrzyzowania al. Solidarnosci, al. Sikorskiego i ul.
Gen. B. Ducha w Lublinie pokazano na rys. 1. W tabelach pokazano kolejno wartosci natezen
samochodéw osobowych, samochoddw lekkich ciezarowych, samochoddw ciezarowych,
samochodéw ciezarowych z przyczepg oraz autobuséw podczas szczytu popotudniowego. Wartosci

dotyczg potokdw ruchu w obu kierunkach.
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Rys. 1. Struktura rodzajowa wokét skrzyzowania al. Solidarnosci, al. Sikorskiego i ul. Gen. B. Ducha

w roku 2014 podczas szczytu popotudniowego [P/h]

Okreslono réwniez strukture kierunkowg na poszczegodlnych skrzyzowaniach. Kartogram ruchu na
skrzyzowaniu al. Solidarnosci i al. Sikorskiego przedstawiono na rys. 2. Kartogram ruchu na
skrzyzowaniu ul. Gen. B. Ducha i ul. Pétnocnej przedstawiono na rys. 3, natomiast kartogram ruchu

na rondzie pokazano na rys. 4. Pokazane tam wartosci dotyczg godziny szczytu popotudniowego
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Rys. 2. Rozkiad ruchu na skrzyzowaniu al. Solidarnosci, al. Sikorskiego i ul. Gen. B. Ducha

w Lublinie w roku 2014 podczas szczytu popotudniowego [P/h]
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Rys. 3. Rozktad ruchu na skrzyzowaniu ul. Gen. B. Ducha i ul. Péinocnej w Lublinie w roku 2014

podczas szczytu popotudniowego [P/h]

Rys. 4. Rozkfad ruchu na rondzie w roku 2014 podczas szczytu popotudniowego [P/h]

7 ORGANIZACJA RUCHU

Nowa organizacja ruchu wprowadzona zostanie w zwigzku z przebudowg skrzyzowania
jednopoziomowego al. Solidarnosci, al. Sikorskiego oraz ul. Gen. B. Ducha na skrzyzowanie z wyspa
centralng z sygnalizacjg swietlng, budowg wiaduktu w ciggu al. Solidarnosci nad tym skrzyzowaniem,
budowe skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacjg Swieting na wigczeniu ul. Pétnocnej do
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ul. Gen. B. Ducha oraz ronda jednopasowego w ciggu ul. Pétnocne;.

Programy sygnalizacji $wietlnych, ktére bedg sterowa¢ ruchem pojazdow i pieszych na w/w
skrzyZzowaniach stanowig osobne opracowanie.
Na ciggu przebudowywanej Al. Solidarnosci (obszar zabudowany) podwyzszono dopuszczalng
predkosé¢ pojazdéw do 70 km/h znakami B-33 ,70” .

Na skrzyzowaniu z wyspg centralng, oznakowang na wlotach znakami A-7 i C-12
zaprojektowano nastepujgce ilosci paséw na poszczegolnych wlotach:

— wilot al. Solidarnosci od ,centrum” 2 pasy wytagczenia z ruchu dla pojazdéw skrecajacych
w lewo, jeden na wprost oraz jeden w prawo (cztery pasy kazdy o szerokosci 3,5m).
— wilot al. Solidarnosci od Warszawy jeden pas na wprost i w prawo oraz jeden na wprost
i w lewo (dwa pasy kazdy o szerokosci 3,5m).
— wilot al. Sikorskiego dwa pasy wytgczenia z ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo, jeden
na wprost oraz jeden na wprost i w lewo (cztery pasy kazdy o szerokosci 3,5m)
— wilot ul. Gen. B. Ducha dwa pasy wytgczenia z ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo, jeden
— na wprost oraz jeden na wprost i w prawo (cztery pasy kazdy o szerokosci 3,5m)
Dla wskazania podziatu paséw ruchu na skrzyzowaniu zastosowano tablice F-10 oraz strzatki z grupy
P-8 krétkie, namalowane na kazdym pasie ruchu — odstepy pomiedzy strzatkami wynoszg 15m.
Przed przejsciami dla pieszych zastosowano linie warunkowego zatrzymania P-14 umieszczone
w odlegtosci 3,0m od linii P-10. Przejazdy rowerowe oznakowano poziomymi liniami P-11 i
odpowiednio znakami pionowymi D-6b razem z przejsciem dla pieszych (szczegotowa lokalizacja na
planie sytuacyjnym).
Dla rowerzystéw zaprojektowano sciezki rowerowe przy chodnikach — oznakowano je znakami
pionowymi C-13/C-16 i znakami poziomymi P-23.
Na skrzyzowaniu Al. Solidarnosci, Al.Sikorskiego oraz ul. Gen. B. Ducha zaprojektowano tablice
drogowskazowe E-2b oraz E-2a jednakze w zwigzku z planowanym oddaniem obwodnicy miasta
Lublin, zgodnie z ustaleniami z Zarzadcg drogi, tres¢ oznakowania w zakresie informagc;ji
drogowskazowej zostata wytgczona z niniejszego opracowania.

Na skrzyzowaniu skanalizowanym ul. Gen. B. Ducha z ul. Péinocng pierwszenstwo przejazdu
zaprojektowano na ulicy Gen. B. Ducha znakami D-1, a na ulicy wigczajgcych sie do nigj
podporzgdkowanie - znakami A-7 oraz linig P-13.

Zaprojektowano nastepujgce ilosci paséw na poszczegodlnych wlotach:

- wilot ul. Gen. B. Ducha, od strony ,centrum”, dwa pasy ruchu na wprost, jeden dla pojazdow
skrecajgcych w prawo (trzy pasy kazdy o szerokosci 3,5m).

- wilot ul. Gen. B. Ducha od strony ul.Poligonowej dwa pasy na wprost oraz jeden dla pojazdow
skrecajgcych w lewo (trzy pasy kazdy o szerokosci 3,5m).

- wiot ul. Pétnocnej dwa pasy dla pojazdéw skrecajgcych w lewo oraz jeden pas na wprost (trzy pasy
kazdy o szerokosci 3,5m).

Na poczatkach pasow dzielgcych jezdnie, w obrebie skrzyZzowania, zastosowano stupki przeszkodowe

U-5a+C-9.
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Dla wskazania podziatu paséw ruchu na skrzyzowaniu zastosowano tablice F-10 oraz strzatki z grupy
P-8 krétkie, namalowane na kazdym pasie ruchu — odstepy pomiedzy strzatkami wynoszg 15m.

Przed przejsciami dla pieszych zastosowano linie warunkowego zatrzymania P-14 umieszczone w
odlegtosci 3,0m od linii P-10. Ruch pieszy odbywac¢ sie bedzie w poprzek ul. Gen.B.Ducha po
wyznaczonych chodnikach i przejsciach dla pieszych razem 2z przejazdami rowerowymi
oznakowanymi znakami D-6b. Przejazdy rowerowe oznakowano poziomymi liniami P-11
(szczegdbtowa lokalizacja na planie sytuacyjnym).

Skrzyzowanie typu rondo jednopasowe w ciggu ul. Pétnocnej zostato oznakowane znakami A-7
z C-12 na wlotach oraz liniami krawedziowymi P-7d po wewnetrznej i zewnetrznej stronie.

Na poczagtkach wysepek dzielgcych jezdnie, przed wjazdem na rondo, zastosowano stupki
przeszkodowe

U-5a+C-9.

Przed przejsciami dla pieszych zastosowano linie warunkowego zatrzymania P-14 umieszczone
w odlegtosci 3,0m od linii P-10. Ruch pieszy odbywac sie bedzie po wyznaczonych chodnikach wkoto
ronda i przejsciach dla pieszych razem z przejazdami rowerowymi oznakowanymi znakami D-6b.
Przejazdy rowerowe oznakowano poziomymi liniami P-11 (szczegdtowa lokalizacja na planie
sytuacyjnym).

Wszystkie znaki pionowe tzn. ich kolorystyka, uzyte materiaty, wzory geometryczne, miejsca
umieszczenia oraz wysokosci w stosunku do poziomu terenu, a dla oznakowania poziomego
odblaskowosci i uzytych materiatéw, winny odpowiada¢ wymogom okreslonym w ,Szczegdétowych
warunkach technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” Zatgczniki nr 1-4 do rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania
na drogach (Dz.U.Nr 220 poz. 2181 z 23.12.2003r.).

Znaki pionowe nalezg do grupy wielkosci znakéw — znaki srednie (S), poza znakami stosowanych do
oznakowania sciezki rowerowej tj. C-13a, C-13, C-13/16, ktore nalezy wykona¢ w grupie wielkosci —
znaki mate (M).

Lica znakow pionowych nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu 2 poza znakami matymi (M).
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w kolorze biatym  w technologii grubowarstwowej
chemoutwardzalne za wyjgtkiem linii segregacyjnych gdzie nalezy zastosowa¢ malowanie

grubowarstwowe chemoutwardzalne strukturalne (60-65% wypetnienia).

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: rok 2016

Opracowata: mgr inz. Lidia Zacharias
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